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Dott. Giovanni Tempini
TRADUCCION DE

Jogé Sinchez de Qcaiia.

(Conclusion).

IV.—FACTORES QUE PUEDEN DETERMINAR LA ELECCION
DE LA NUEVA ViA

El objeto principal del Canal de Panamsi es abreviar
las rutas ocedinicas, Para hallarse en condiciones de po-
der examinar después el tratico y sus probables conse-
cuencias econdmicas, producto de su a pertura, considero
Oportuno estudiar primeramente que variaciones introdu-
ce en distancia, respecto de los antignos caminos del Océa-
10, el nuevo Canal construido por los americanos.

Es légico que la disminucién de la ruta se resolvera
“I una economia de tiempo proporcional 4 la distancia
reducida, y por consecuencia en ahorro de dinero ; aho-
I'To, sin embargo, que las tasas impuestas para la trave-
sia del Canal podrén & su vez anular completamente.
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Las distancias y la duracion del viaje entre los puer-
tos de partida y de destino no son, sin embargo, los fani-
cos factores que pueden determinar la eleccion de via,
Puede ocurrir que entre dos rutas se prefiera la mas lar-
ga, si ésta es tal que proporciona mayor provecho : si en
ella hay mayor nimero de puertos intermedios, ¥ por lo
tanto mayor trafico y mas probabilidad de fletes ; si los

-11pwwi:-;iuumuienms de carbim son mas NUIMErosos y mas

baratos el precio de éste y de los materiales necesarios &
la propulsion ; si las primas de seguro son bajas, lo que
puede tener gran influencia y, en fin, la elevacion de los
derechos de paso puede determinar la direccion del tra-
fico cuando la eleccion se haya de hacer entre el Canal de
PPanama 0 el de Suez.

La reduccion de distancia y la menor duraciéon del via-
je son para ciertas regiones los elementos prineipales,
esto es, los que mas han de influir en la eleccion de la
ruta. Y explicando mejor estas palabras, diremos que para
algunos paises el camino se reduce tanto con el paso por
el Canal de Panamé, que esta via quedard easi con el mo-
nopolio de su trafico ; y, en eambio, para otros paises, los
cercanos al limite de lu esfera de influencia del Canal,
dependerda de las tasas, ademas que de las otras razones
secundarias, el preterir la nueva via maritima 6 la vieja.

A).—La tongitud de las viag maritimas actuales
y de la nueva via del Panamd.

La tabla I pone de manifiesto las distancias por la via
del Estrecho de Magallanes (ruta actualmente seguida
por los barcos entre Europa v las costas occidentales de
Amériea) y por la via de Panamé, indicandose la diferen-
cia desde los cinco orandes puertos europeos—Liverpool,
Hamburgo, Amberes. Burdeos y Génova— a4 los puertos
occidentales americanos. Ademéis contiene las distancias
tambien desde Gibraltar, la llave del Mediterrineo, com-
putadas, como las anteriores ¥y como se hace en 1;15 ta-
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blas siguientes, en millas marinas (1). En las cifras se
comprende también las 41 millas del Canal de Panaméi.

El recorrido se reducird en més de 5.500 millas desde
San Francisco 4 Liverpool, Hamburgo y Amberes: en
5.300 entre San Francisco y Burdeos ; mientras (que para
Gibraltar, y por consecuencia para todos los puertos del
Mediterrdneo, la ventaja quedari reducida & menos de
2,000 millas. Iquique, el prineipal puerto de nitrato (cerca
de 2.500.000 toneladas de nitrato zarpan anualmente de
€l), quedard més cercano 4 Liverpool en unas 3.000 millis.

A medida que se va marchando en dicha costa haecia
el Estrecho de Magallanes, la ventaja en favor de la vis
Panami, por la reducci6n de distancia, va disminuyendo ;
Valparaiso y Coronel estdn en el limite del radio de in-
Huencia del Canal, y & la determinacion del cambio de
ruta concurriran aqui, principalmente, las eausas que an-
tes hemos llamado secundarias.

La tabla II da la distancia entre los puertos de Liver-
pool, Hamburgo y Gibraltar y los principales puertos del
Pacifico, al Este de Singapoore ; la comparacion se hace
entre las vias Panamé y Suez, y al calcular las distancias
se han tenido en cuenta las escalas principales que de
Grdinario hacen los harcos para repostarse 6 por otro
1otivo,

En cuanto 4 Australia, hay que hacer notar que es
tando los principales puertos en la parte S. E., y siendo
la via del Cabo de Buena Esperanza unas 1.000 millas
cstisaliente mas larga que la de Suez, con respecto 4 los
palses de La Mancha, una gran cantidad de barcos mer-
cantes seguird actualmente por aquella primera ruta.

También para Nueva Zelanda la via més corta actual-
Imente no es la de Suez, sino la del Estrecho de Magallanes
(11.975 millas desde Liverpool), pues la del Cabo de Buena
Esperanza es de cerca de 14,000 millas, ¥ en la actuali-
dad el trifico directo entre Europa y Nueva Zelanda pasa

e ——— T

1) Milla italiana (de 60°), 1.855 metros. La espeiola es 1.414 me-
tros.—XN, del 7.
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en gran parte por el Estrecho de Mﬂgshllafes. Para los
puertos del Extremio Oriente. al Este de Singapoore, el
camino més corto serd siempre el del Canal de Suez.

Sidney se halla 150 millas solamente mas proxima &
Liverpool por la via Suez que por la. via Panama. We-
llington tendrd una ventaja, con relacion al puerto inglés,
de 1.500 millas por el istmo de Panama.

La tabla III compara la distancia entre los principales
puertos de la costa oriental de América del Norte y los
puertos de la América occidental del Pacifico, por la via
Panami y por la via Magallanes. La economia de distan-
cia para el trafico entre estos puertos con la apertura del

anal es verdaderamente notable, y las ventajas que en
ello encontraran los Estados Unidos para su comereio con
la ecosta Oeste serian grandisimas.

La distancia de New York 4 San Francisco y Callao
quedard reducida casi en dos tercios. Hanoluld, la capi-
tal de las Hawai, y Guayaquil verdn reducida & su mitad
la longitud de la ruta actual de New York, y también se
obtiene una aproximaciéon importante para los puertos de
Chile. Estd fuera de duda que la antigua via del Estrecho
de Magallanes serd del todo abandonada para el movi-
miento comercial entre los puertos del Este y los puertos
anericanos del Pacilico.

En la tabla IV se comparan las distancias desde New
York y Nueva Orleans & los principales puertos del Paci-
fico, al Este de NSingapoore, por la via Panama y por la
actual mas breve y méas frecuentada, Mientras la distan-
¢la entre los pueblos envopeos v los del Extremo Oriente
no se acorta con la apertura del Canal, el camino para
Nueva Zelanda, por el contrario, se disminuye, puesto

que la del Estrecho de Magallanes es 2.500 millas més
larga.
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TABLA IV
|
I'E DE
NUEYA YORK NUEVA ORLEANS
e e | e .
Diferen- 1 . Diferen-
cia cia
en favor en [avor
— vin —via
Panap i Fanama
| Dis- = 0try Dis- | - otra
A tancis, via. tancia, via.
[ |
|
\ Yia Panama. BSan Fraoncisco-Glran - :
Yokohama . BEBOL . ciiwnns weasnonsansonnvn|l RTRS) - H.768) 8.319 — 5.706
f Via buez-ﬁ'uiumhﬂ Singapoore.. .|| 13,556 || 14. 024"
\ Via-Panami-san Francisco-Yo-
Hong-Kong. I e e ) e g o i s | 116891 4 16 115113 — 1. 19
f Via Suez-Colombo- Emgﬂpﬂﬂra | 11,678 14.031 |
" Via Panama-8an Francisco- "m—l | i Lo
; [ et R A b S 10618 — 1 876 10070} — 3,81
Shanghai. .. Vin Suez- E‘ﬂlumhr:-bmg&]mﬂm | '
Hong-Kong.. ... “eaiel] 125256 || 13,883
Manila Via Papama ®an F Innriﬁtu 11.548| — b1 10,969 — 1.978
""" E Via suez-Colombo- "-ingﬂ.pum Eu. | 11. 58 || 12 847
5 Via Fanama-Tabiti....co0eeies o | 881 =— 3034 8.23z2] — 5.544
Stdney. . Vie 8an Viecente-Cabo Bueun Es- |
= peranza-Adelaida,.. .. .. 2000 15,748 || 14676
1:IIEI. Panami-Tuhiti, .00 coevennf| 10,892 — 2.770)| ¥.813) — 4,282
Melbowrae..? Via Ban Vicente-Cabo Buena EE
BrHLIZR . 15.] ................... 13.162 [| 14. 095
| Via Panama-Thaitl......... ‘ 8 BbL| — Z.488)| B.2T2| — B.488
Weilington. | Via Estrecho de Magallanes.. ... | 11.4544 11.T60

== — —— e

B).—La economia de tiempo por la via Panamda.

Es evidente que cuantos mis dias esté un barco en el
mar, tanto mas se elevan sus gastos, y, en consecuencia,
buscard la conveniencia de seguir un camino mdas corto,
es decir, de menor duracién de dias, menos costoso, Una
reduccion en el tiempo necesario para un viaje permite,
en efecto, & un barco hacer mayor numero de ellos, 6 de
mayor recorrvido, y por lo tanto obtener mas heneficios,
puesto que puede transportar mayor cantidad de mer-
cancias 0 de pasajeros. Pero para poder apreciar tales
beneficios es necesario conocer antes lo que importan los
gastos diarios de navegacién de un barco.

Segtn los datos que se citan méas adelante (tomados
de un escrito de Emory R. Johnson que & su vez los habia
deducido de publicaciones de Compaiiias®maritimas), se

L]
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consideran gastos diarios de un bareco de vapor los si-
guientes : los jornales, los viveres, el carbim y también
una parte proporcional de los gastos anuales de seguros,
entretenimiento del barco y de sus desperfectos.

Jolnson observa los datos referentes & algunos steq-
mers dedicados al transporte de wercancias, haciendo
servicio entre los Estados Unidos y diferentes puntos del
globo, y obtiene los siguientes resultados:

Tﬂﬂﬂ:!lg? neto ﬂﬂﬁiﬁgd l'.;ustt:mﬂiurm C.él:rthiﬂtg;?s
Steamer. en nudos, dolares. | por tunelada.
1.'—2.016 a1/, 204 10
2109 996 91, 221 96
3.%—8.018 10 528 108
4.9—3.488 1u 345 10
5.°—2.927 104/, 945 11°9
6.°—8. 640 1] - R AT
7.°—1.016 1 L7 TR O ¢
5.%—3. 636 11 390 10°7

- — —_———

Los gastos diarios varfan, por lo tante. para estos

barcos, entre un minimo dé 9°6 céntimos de d6lar por

tonelada neta v un méximo de 11°9 centimos de doélar.

Hay una ligera diferencia en el modo de computar el
tonelaje en Inglaterra y el usado en las otras naciones,
¥y tal vez por esta causa pueda haber en los datos ante-
riores alguna inexactitud ; pero de los steamers examina-
dos, los tres altimos han sido registrados por el sisiern:
americano, mis liberal que el mglés.

En general se puede calenlar el gasto medio diario de
un barco mercante moderno en 10 céntimos de délar (53
céntimos italianos) por tonelada neta, seglin el sistema
de medida inglés, y en unos 11 4§ 19 céntimos de doélar
(98 4 63 italiaves) el de los barcos Imés viejos y pequefios,

i
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que ademas dan menor rendimiento y tienen menor capa-
cidad utilizable. Sin cometer un gran error se puede to-
mar como tipo un barco mercante con velocidad de 10
nudos por hora, cuyo gasto osecilard entre 10 y 11 eéntimos
de dolar por dia de navegacion y por tonelada neta de des-
plazamiento.

En cuanto & los barcos dedicados 4 servicio de pasa-
jeros, sus gastos diarvios han de ser necesariamente mu-
cho mas elevados ; su objeto principal es marchar rapida-
mente, lo més ripidawmente posible, y, naturalmente, la
mayor velocidad hace aumentar, y no proporeicnaliceate,
los gastos. Ademdis, un barco de viajeros se puede consi-
derar como un hotel flotante, y es natural que cada dia
ahorrado en la navegacion trae consigo una economia en
la manutencion de las personas que viajan.

El barco Cristébal, que desplazaba 6.195 toneladas ne-
tas, con una velocidad de 12 nudos por hora y que hacia
el servicio entre Nueva York y Colon, tenia un gasto dia-
rio de 730 dolares durante el periodo de navegacion, 6
sean 11'T céntimos de dolar por tonelada neta (62 cénti-
mos italianos) ; mientras que para el barco Panamd (de
la. misma Compaiia y haciendo el wismo servicio, pero
con la velocidad de 14 '/, nudos por hora, con un despla-
zamiento de 4.193 toneladas), tales gastos se elevaban 4
866 dolares, es decir, un promedio de 20 céntimos de dolar
(1'06 lira) por tonelada neta. A pesar de ser més pequeiio,
el Panamd podia llevar mayor cantidad de pasajeros, y
esto, unido & los 2'/, nudos de mayor velocidad, hacia
elevar el gasto diario.

La velocidad de la mayor parte de los vapores mercan-
tes varia entre 9 y 10 nudes por hora ; algunos llegan 4
12, pero son pocos ; y, en cambio, los barcos dedicados al
transporte de viajeros tienen una velocidad media de 14 4
16 nudos.

Bl tiempo minimo empleado por barcos de diferentes
velocidades desde Liverpool y Gibraltar 4 los principales
puertos de la costa Oeste americana, estd indicado en la

Wiiepihe i che Cualfura 2010
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tabla V ; al hacer el calculo se ha tenido en cuenta tam-
bién el tiempo necesario para las formalidades exigidas
para atravesar el Canal, que no es mas de veinticuatro ho-
ras, segnn los competentes,

; Pasaran por el Canal de Panamé los barcos que pro-
cedentes de Europa vayan directamente a los puertos de
la costa oecidental americana?

TABLA V

DE LIVERFOOL, " DE GIBRALTAR

Dias ahorrados por les bareos de velocidad de nudos:

-

A 9 [ 10 12| 14 | 18 ,! 9 |12 | 14|16
= i il .
Ban Francisco... ..... 35 el 93 b4 16 14 ||22 20 Wiyl 14 |12
LG 111 7. UPECERR—— T IR [ 1344 11451 10 15 |13 11 9| 8
HOIgnn. oo v 13 114750 Bifl -8 T | 8Ma] BLLI1 6| 5
v&lparﬂiﬁﬂh ST S il (B ',l"g i i) 4 5 ’,.-"gi a3 3 3 2 14/
Goromal: . o.ccueis .' d1la| 4 3 2l 9 , 1 1 Iy s | 4

La tasa impuesta para el paso se tijo por el Presidente
Taft (12 Noviembre 1912) en 1’20 dolarves (6°25 liras) por
tonelada neta. De modo que refiriéndome 4 lo antes dicho,
¥y considerando una nave tipo de la velocidad de 10 nu-
dus., gasto de 10 céntimos por toneladsa ¥ que desplace
2.000, ahorrard, desde Liverpool, haciendo uso de la via
Panamaé :

A Ban Franeisco, 2.200 dolares (4.600 ahorrados por
el tiempo, menos 2.400 de la tasa impuesta por atravesar
el Canal).

A Callao, 800 dolares (3.200 ahorrados, menos los
2.400 de derechos de paso). |

De Liverpool 4 lquique algunos barcos sufrirdn una
perdida de 200 dilares, aumentads a 1.200 para Valpa-
raiso y & 1.600 para Coronel.

Mas adelante se veri como el precio bajo

| 4 que los
americanos venderan el carbon en Panamé hard que tam-
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bién los barcos que se dirijan & los ultimos puertos men-
cionados ganen notablemente yendo por la via Panamaé.
Ademéas, el Canal americano es el camino directo del
trifico entre Europa y América del Sur, pues no hay nin-
giin puerto, ningtn comercio al Sur de Valdivia, que se
halla 4 1.000 millas al Norte del Estrecho de Magallanes.
De modo que un barco habria de recorrer mucho camino
hasta llegar 4 centros importantes de comercio y de tra-
fico, mientras que por la via Panami ¢l cambio de fletes
puede ser abundante por la mayor frecuencia de puertos ;
basta recordar los de Buenaventura, Guayaquil, Callao,
Iquigque, Antofagasta, Valparaiso y Coronel. Excepcion
hecha de algin tratico de barcos abarrvotados de carga
de 6 para Chile meridional, estd fuera de duda que la
gran parte del movimiento europec con la costa occiden-
tal americana habria de pasar por el Canal de Panama.
En la tabla VI se indican los dias economizados por

TABLA VI
— — -
Dii NUEVA YORK ‘ DE NUEVA ORLEANS
—|i=
Digs aliwrrados por barios con veloeidad de nodos:
| | e
A o 10| 12 | 14| 18] € 10| 12| 14 | 18
san Franecisco ........ B s2 lgq |e8 |20 |l40%:] 585 |80 |26 |22
ClInG T 28 25 | 2% 18 Ph S 83 | 2udy] B4k 21 18
IQOiqUe. v ire so0 wises] 28 -5 I 1 1447%] 13 |:-.-' | ub 21 17 t/a| 15
Valparaiso. ... ..o 183 15 (12361104 9 | 21 19 16 1345 12
Coronel......ico0n. - 8] 18 |21 i B |19 17 14 12 104/,
x — .

barcos de diferentes velocidades, desde Nueva York y
Nueva Orleans & algunos puertos americanos del Pacifico,
por la via Panama (1). Ya se ha dicho que el Panama
Canal Act exceptia & la navegacion americana de ecabo-

(1) El 1.0 de Abril de 1813 la Camara de Representantes voté algunas
disposiciones por medio de un hill que fué aprobado por 248 votos entre
410 votantes. Como consecuencia, esos barcos deben pagar la tasa entera,
¥ el ahorro, por lo tanto, en el recorride de Nueva York 4 Ban Francisco,
se reducird 4 4.000 délares.
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taje de toda tasa para el uso del Canal ; dé modo que no
habiendo de pagar nada un barvco del tipo considerado
anteriormente ahorrari desde Nueva York a4 San Fran-
cisco unos ; 6.400 dolarves! Zarpando de Nueva York tam-
bién, el mismo barco obtendri una utilidad de 2.600 do-
lares si va directamente 4 Callao, de 1.800 =i va & Lquique,
de 600 & Valparaiso y de 200 & Coronel. Por lo tanto, in-
dependientemente del coste del carbon es cosa clara que,
dadas las tarifas actuales y las ventajas antes dichas re-
ferentes & la frecuencia de los puertos y mayor probabili-
dades de fletes, el Canal vendra 4 quedar en condiciones
de monopolizar easi todo el triafico de los Estados del Este
con la costa occidental de América del Sur.

La tabla VII indica los dias ahorrades por barcos de

TABLA VII

DE LIVERPOOL
| Dias ahorrados por barcos
‘ de velocidad de nudos:

A | e | 10 ‘ 12 | 14 | 16 || VIA MAS CORTA
Mnmm:i 20 15 15 | 1*.:‘;’-,' 11 =UeZ,
Houng-Kong. ...., .... ....1'18 1 1.4 12 10 Iiem,
Bhanghal, ... .ooovviiiiven | d 1l | [ 5 T Idem.
Yokohama... .........,. ., wh | wmal g | oap| g Idem,

] 1 | - I I e
HE”}U-L[:II.:[E. - o | 3 l"".r".a 41;-’: i ﬂl‘l;'2 [—"n,ua,m:_ﬁ_,
Eldﬂﬁ_‘ﬁ ------------------- I."'_J- ‘tjlz | l,fflﬂ ti."r."I L,.'rrl_ EI_IE“}
Wellington.......... ‘ 6ty | 7 ! 5 4 8l Pausma

!
diferentes velocidades, por la via de Suez en comparacion

con la de Panamé, entre Liverpool y los puertos del Ex-
tremo Oriente, al Este de Singapoore. Siendo iguales las
tarifas de los dos Canales interocéanicos (6’25 liras), la
ventaja serd para aquella ruta que necesite menor dura-
€1on de viaje ; v asi, o] barco tipo de
tas y velocidad de 10 nudos, en el recorrido de Liverpool

& Manila, por la via Suez, obtendré una economia de 3.600
dolares ; de Liverpool & Hong-Kong, 3.500 -

2.000 toneladas ne-

para. Shang-
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hai el ahorro se reducirda &4 2.200, y para Yokohama, que
se encuentra solamente 550 millas més lejos de Liverpool
por la via Panamd, la economia no pasara de 500 délares.

No creo probable que el Canal de Panamil pueda dis-
traer gran parte del trafico con el Extremo Oriente por
la, via Buez, aunque con esto no intento decir que ningun
barco usard la via Panamé, especialmente si va directo 4
puertos chinos 0 japoneses. Y también actualmente mu-
chas naves mercantes van al Extremo Oriente por el Ca-
nal de Suez y regresan & Europa por el Estrecho de Maga-
llanes. A causa de la intensidad de las relaciones comer-
ciales que se desarrollarf seguramente en cuanto el Canal
este ablerto & la navegacion entre los Estados Unidos
y el Oriente y entre Europa v los Estados occidentales
americanos, puede ocurrir también que un discreto ni-
mero de barcos que hayan legado al Oriente por la via
Suez y que después se vean obligados 4 volver & sus pa-
trias en lastre 6 con ligeros cargamentos, intenten buscar
en los paises orientales fletes para Nueva York, seguros
de encontrar, 4 su vez, en este gran puerto americano
mercancias de transporte para Europa, 'y en este caso al-
gunos barcos utilizardn el Canal de Panama.

La misma tabla VII indica la menor duracion del
viaje, por la ruta mas breve, entre Liverpool y algunos
puertos de Oceania. Desde el puerto inglés i Melbourne,
pasando por la via Suez, el barco tipo ahorraria cerca
de 1.100 dolaves ; de Liverpool 4 Sidney, solamente poco
mas de 100 dolares, y de Liverpool 4 Wellington habria
una ventaja de 1.200 dolares en favor del Canal ameri-
cano. Pero, ¢omo ya anteriormente he dicho, una buena
parte de los barcos mercantes directos 4 los puertos aus-
cralianos sigue hoy atmn la via del Cabo de Buena Espe-
peranza, y asi la posible competencia para el Canal ameri-
cano tendra lugar mis bien por aquellas dos vias., El coste
del carbén serd inferior por la via Panami que por la del
Cabo, y ademis de esto, también en este caso muchos
barcos antes que volver § Europa en lastre preferirdn
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buscar fletes en los Estados americanos del Oeste y desde
ellos emprender el regreso por la via del Canal de Panama.

En cuanto & Nueva Zelanda, ya he dicho que el ca-
mino mas corto, después del istmo americano, es el del
Estrecho de Magallanes, 550 millas més lejos de Liverpool
solamente, 6 sea poco més de dos dias de navegacion para
un vapor de 10 nudos por hora de velocidad. Las exporta-
ciones directas de Nueva Zelanda & Europa estan consti-
tuidas en su mayoria de articulos que se .descomponen
facilmente (carne, frutas, ete.) ; necesitan, por lo tanto,
utilizar la via mas corta. Y como ademis el coste del car-
bon es menor por Panama, se puede asegurar que una
buena parte del triafico con las ricas islas neo-zelandesas
se hard directamente 4 través del istmo del Nuevo Mundo.

La misma economia de tiempo para las regiones del
Liste de Singapoore, pero refiriéndose ahora & los Estados
Unidos de América, se expresa en la tabla VII1. De Nue-

TABLA VIII

=rm——— e —— s —

I DE ¥UEVA YORK DE NUEVA ORLEANS
Diss ahorrados por bareos de veloeidad de nudos:
A g | 10 5 19 | 14 m‘ 2 | 10| 12| 14| 18
|' |
XokohBmA, . voonrsrvass 17 1 | 124)yf 1040) 9 || 2a a4 14 16 Lal 14%/g
Bhanghai..........00 5 1 i 5] 4 ‘f’-;? 17 15t/9] 18101 11 Bifa
Hoog-Kong (1) ....... : . » s s B4 T4al B b S
Hﬂ-niiu--'-l!--l.-r [ LI * ¥ L] E] L] h1.'l.:'ﬂ: -ﬂi-'.. Htﬂrﬂ_ 5£'l: 4"{“
Melbourne, ....... ... | 12 11 4 T4 8 l_,l 1| 17 14 12 104y
=i T SR G R 1ii561 16 |18 11 93 i 241! 23 184/,1 151/, ] 134/3
W alliugtun. .......... 11 10 H ] t 15 'I..":E 14 11 1.’,.-’:5 10 i/,
LSl | | !

va. York & Yokohama el barco que se ha tomado como
ejemplo tendrd un gasto menor en 3.000 dolares, toda vez
que la competencia es en este ecaso solamente entre dos
canales interocednicos ; de Nueva York 4 Shanghai la eco-

nomia serd de 1.400 (ddla I'es, ¥ por el {fﬂ"tl‘ﬂ.l'i{]. para Ma-

{1} Mas cercano 4 Nueva York en 18 millas por la via de Suez.
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nila, ¥ para Hong-Kong no habrid ningtin ahorro, puesto
que estin casi equidistantes, por ambas vias, de Nueva
York. :

También se puede ver en la tabla lo ati]l que sera el
Canal & los Estados Unidos de América, que se encontra-
ran con ventaja para los puertos chinos y japoneses con
respecto 4 Europa, aunque es imposible predecir qué
parte del trafico utilizarda la nueva via y cual seguird el
anfiguo camino. Actualmente el comercio americano a
través del Canal de Suez representa bien poca cosa, y los
Estados Unidos no pueden confiar en separar del Canal
mediterraneo un gran tonelaje ; pero, sin embargo, gran
parte del comercio del Nuevo Mundo con Oriente se hace
hoy por barcos europeos, comercio que es trasbordado en
Europa 6 convoyado directamente por la via de Suez 4 su
destino. s probable, por el contrario, que en lo sucesivo
parte de los barcos que actualmente van & les Estados
Unidos en lastre 6 con ligero cargamento para imporir
a Europa los productos americanos, encuentren ventajas
¥ utilidad en embarear productos europeos que, trasbor-
dados después & Nneva York en vapores de las lineas re-
gulares entre esa ciudad y el Oriente, contribuiran 4 au-
mentar el trafico del Canal de Panama.

Considerando nada mas que el ahorro de tiempo, esta
economia guedarda absorbida enteramente por las tasas
del Canal para un barco de 10 nudos que viaje entre
Nueva York y Melbourne por la via Panami en vez de
por la del Cabo ; mientras que para Sidney, el principal
puerto australiano, el mismo barco podrd realizar una
ganancia algo superior 4 700 délares. Dadas las tasas ac-
tuales v teniendo en cuenta el menor precio del carbon por
la. via Panamé que por la del Cabo de Buena Esperanza,
el movimiento comercial con Australia se efectuard casi
totalmente por el istmo de Panamaé.

Queda, por tdltimo, la Nueva Zelanda ; el repetido
barco perderd 400 délares si va por la via de Panama en
vez de ir por los estrechos de Magallanes ; pero la mayor
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facilidad de aprovisionamiento, gque ya se ha visto, y ¢]
gran ahorro en el coste del carbom, como ahora se veri,
influirdn grandemente en favor del nuevo Canal.

Para Nueva Orleans y los otros puertos al Sur de Nue-
va York—como Filadeltia, Baltimmore, ete., para los cua-
les las distancias que se ganan respecto 4 los paises orien-
tales es mas g1-;'111c1e—la conveniencia de traficar por el
Canal de Panami seré mayor aun que la que pueda haber
para el principal puerto americano.

C).—HIl coste del carbon.,

Entre las medidas adoptadas por los Estados Unidos
piara obtener utilidad del Canal, se acordd, al sancionar
el Panama Canal Act, vender carbén en Panamé y en Co-
I6n 4 precio de coste y procurar, ademis, 4 log barcos
otros aprovisionamientos 4 bajo precio.

Ya he indicado en las paginas precedentes c¢6mo puede
influir el coste del carbon en la eleccion de la ruta de una
nave: no es elewento prineipal, pero puede convertirse
en tal en muchos casos, especialmente cuando la diferen-
cla entre las vias maritimas sea poca 6 ninguna.

Los depdésitos de carbom son mis numerosos 4 lo largo
de las vias antiguas e navegacion, mientras que en las
nuevas estan muchas veces lejos uno de otro ; y el precio
de venta del carbon depende, en primer lugar, de la apro-
ximacion '6 del alejamiento de las minas de que el carbdén
s¢ extrae,

Las estaciones 4 1o largo de la via de Suez obtienen el
carbon principalmente de la Gran Bretaiia (el Welsh, el
mejor carbén para potencia alorifica), y el precio au-
menta, naturalmente, 4 medids que se aleja de esta na-
cién. Asi, si en Suez el precio medio en 1912 fué de 26 che-
lines la tonelada, en Aden ¥y en Colombo se vendia 4 34.
Mis alla de SBingapoore el coste baja rapidamente por la
competencia del carhon indiano. ¢hino v japonés, que por
Su preclo econémico (de 19 4 29 chelines) puede vencer
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completamente, 4 pesar de la menor potencia calorifica,
al carbén inglés,

En Australia, la producecion mdigena de las minas del
Sur v de New Castle es suficiente para las necesidades
locales, y el precio es atn més barato (de 16 & 20 chelines,
segun la calidad). También se puede tener earbén 4 huen
precio en Africa del Sur, en donde Durban, la salida de
las minas de Natal, lo vendié el afio anterior (1913) entre
12 ¥ 15 chelines la tonelada. Carisimo es, por el contra-
rio, en América del Sur y especialmente en la costa oeci-

. dental, en la que no bastando la produccién loeal (de
vieja calidad) mas que para el puerto de Coronel. tuvie-
ron que pagar el Welsh los otros puertos (Valparaiso y
demés) durante el mismo afio & mis de 61 chelines la to-
neluda. Se caleula que log Estados Unidos podrin vender
el earbon en Panaméi 4 5 dolares la tonelada, 6 sea 4 20
chelines ; de modo que Panaméi esti destinada & ser uno
de los mas importantes depositos de carbon del mundo.
El magnifico carbén americano de Alabama, West Virgi-
nia, Tenessee, ete., encontrard alli salida segura Y Consi-
derable. Ademds el precio bajo establecido por los ameri-
canog obligard también 4 las otras estaciones vecinas i
vender el combustible con economia, lo que se resolveri
en ventaja para los barcos que hayan de atravesar el
Canal.

Examinando la ruta seguida actualmente por los bar-
cos entre Europa y la costa Oeste de América Meridional,
por el Estrecho de Magallanes, se ve que abandonan Eu-
ropa provistos de una gran carga de carbon, con perjuicio
del espacio disponible para las mercancias. Y esto con el
objeto de aprovisionarse lo menos posibie de carbon en los
Estados sudamericanos, en donde el precio de este articulo
és muy elevado. Los barcos, en ¢l viaje de ida de Europa
4 las costas americanas del Pacifico, van actualmerfte pro-
vistos suficientemente (6 se aprovisionan en Madera) para
llegar hasta Coronel, donde se puede obtener carbén chi-

leno, de calidad inferior y menor potencia calorifica, muy
1915, —3 % TRIMESTAR 18
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facil de deteriorarse, por unos 24 chelines la tonelada,
En el viaje de regreso, después de haber hecho una pe-
quefia carga en los puertos americanos del Pacifico, la
mayor parte de los barcos se ve obligada 4 hacer escala
en Montevideo, en donde el carbon inglés se vende de 35 4
40 chelines tonelada. Establecido un depésito en Panama,
donde se podri obtener 4 bajo precio un magnifico carbén,
bien sea & la ida 6 bien al regreso, va no seri necesario
que los barcos salgan de Europa con enorme cantidad de
combustible v dispondrin por lo tanto de mayor espacio
para los fletes,

1 Mayor Eugenio P. Wilson, Oficial de aprovisiona-
niiento de la Isthmian Canal Commission, en un informe
divigido 4 la misma, calculaba que una nave de 10 nudos
de velocidad, de 2.000 toneladas netas, cuyo consumo dia-
rio ¢s de cerca de 20 toneladas, economizaria en e] viaje
de Liverpool & Valparaizo 6.200 délares en el coste del
carbén solamente, atravesando el Canal en vez de ir por
¢l Estrecho de Magallanes. Como se ve, es una sums:a ma-
yor que las tasas de ida y regreso. Il mismo barco, segtin
Wilson, desde Liverpool & Wellington obtendria un alio-
rro en el gasto de combustible de 5.800 ddélares, suma ma-
yor también que la tasa del paso del Canal.

Decias Wilson, asimismo, que un bareco de vapor de 10
nudos de velocidad con un consnmo diario de 20 tonela-
das economizaria en el precio del carbon, desde Nueva
York & Adelaida y 4 Sidney, 2.350 v 4.130 dolares res-
pectivamente, tomando la via de Panamé en vez de la ruta
actual del Cabo de Buena Esperanza. Aun admitiendo
que en los cileulos de Wilson haya un poco de exagera-
cion en favor del istmo americano, no ohstante la preci-
sibn y escrupulosidad de su informe, es indudable que la
ventaja del menor coste del earbén en el istmo, unida &
las otras de la distancia y del tiempo, favoreceran gran-
(emente el uso del Canal y aumentaran el trafico.
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V.—EL TRAFIC0 pEL CANAL.

Dos elementos pueden concurrir para establecer el to-
nelaje de los barcos que podrin atravesar con ventaja el
Canal de Panama.

El primero viene dado por los barcos dedicados al tra-
fico existente en la actualidad, que utilizarén el Canal
por razones de economia,

El segundo, por los barcos que se dediquen al nuevo
trafico ereado por la existencia del Canal, que sera el re-
sultado de la conquista econémica y de la intervencién
de las riquezas naturales del Oeste de América debida 4
los capitales y 4 la industria, ya europea, ya de los Esta-
dos Unidos. La avaloracién de este filtimo tonelaje es
muy problematica, y nadie de los que hasta aqui se han
ocupado de tales cuestiones se ha aventurado & dar un
nimero exacto y positivo ; de todos modos, este aumento
del nuevo trifico no se hard de repente, sino poco 4 poco,
después de unos primeros afios de ensayo,

Todos los cileulos que se han lecho para indicar el
probable tonelaje del Uanal tienen por base las estadis-
ticas de entrada y salida de los puertos, (que no siempre
dan el exacto movimiento comereial por los modos diver-
sos de calcular su procedencia ; pero son los finicos que
pueden tener aplicacion.

La Comision nombrada por la nueva Compaiiia del
Canal de Panamé, presidida por R. M. Guillemain, Di-
rector de I'Hcole des Ponts et Chaussées, estimaba, el mo-
vimiento del 1890 en 4.100.000, y al mismo resultado lle-
gaba en 1897 P. Leroy Beaulieu.

La Comisién americana designada el 10 de Junio de
1899 y presidida por el Almirante Walker, creia que el
trifico del Canal hubiese podido ser entonces de mas de
> millones de toneladas, de 7 millones en 1914 y de 11 en
1924 ; y una cifra casi idéntica sefial6 en 1899 la Compa-
gnie Nouvelle de Panama. Mister Emory R. Johnson, miem-

Ml ce o 7010
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bro ya del Isthmian Canal Commission, encargado por
los BEstados Unidos de todos los estudios econodmicos con-
cernientes al Canal, rehizo un estudio completo del to-
nelaje de los barcos mercantes que hubieran podido pasar
ol Canal en 1910. Su ealeulo se basé también en las es-
tadisticas de entrada y salida de los puertos, pero las ci-
fras de éstas estaban discutidas y contrastadas por me-
dio de otras estadisticas del comercio extranjero.

1 movimiento comercial de 1909-10 hubiera debido
ascender, segin comprobacion de Johnson, 4 8.328.029 to-
neladas,

El trafico de Europa con los Estados Occidentales de Amé-
rica del Sur, segiin estadisticas, es de 4.185.457 toneladas; el
economista americano reduce tal cifra 4 3.148.400 tonela-
das, divididas entre las diversas naciones europeas del
siguiente modo :

=

Entrada. | Salida. TOTAL
Reing Unido..... e e o R s J87.656 ] 90R.069 | 1.200.725
Alemania....... T et e e s L 457 452 24T. 541 704,953
2 T R s e ST e T e S L oo ) e 145,485 l 138.511 354.794
LT L [ e T e L e e 84,005 | & .05 40,645
L ] e e N IR LA (St S R 246,188 | 113 616 359 .799
e IS AL W TR S 99.104 | 125.208 918,812
Bortughl . ulimrasvueivese avae aisinseeiion B1.600 ﬂ-L.HrTHI 96 . 566
I o e v s v 2 o M e g by SR ey R 21.185 21.063 42.198
1.5 T T S e e e S e e e e e 4.181 » 4.181
g LR N, RO SO TR TR I » 1.148 1.145
Noruegs... .. e A oA S A LI N 5 ST A1 ol T s 44 44

1,554,487 1 504,513 | 3.148.400

Las cifras de las estadisticas se han mantenido inte-
gramente para el Reino Unido, Alemania, Ttalia, Aus-
tria, Suecia y Noruega ; y en cuanto & Bélgica, Paises
Bajos, Francia, Espana y Portugal, se ha hecho una no-
table reduccion, toda vez que los barcos que tocan en
puertos de estas naciones estan comprendidos en las esta-
disticas inglesas y alemanas.

Las estadisticas del trifico entre Europa y los puer-



EL CANAL DE PANAMA 207

tos Oeste de América Central y Méjico no son aceptadas
por Johnson por ser incompletas, y en vez de 59.317 to-
neladas aumenta la cifra 4 199.502. El aumento del mo-
vimiento maritimo de Europa con los puertos al Este de
Singapeore ¥y con Uceania era en 1909 de 11.829.101 tone-
ladas ; por lo que concierne al triafico con Nueva Zelan-
da y las “slas vecinas, Johnson estima que el 50 por 100
del triafico existente en la actualidad encontrari ventajas
¢n ir por la via de Panami, y calcula un tonelaje en con-
junto de 449.169 toneladas. En efecto, Nueva Zelanda se
encontrara por la via de Panamé 1.564 millas mas cerea
de Liverpool que por la via Suez., 500 més cerca que por
Ia ruta de Magallanes y 2,407 més proxima que por el
Cabo de Buena Esperanza ; los cileulos de Johnson de-
Len estimarse méis bien como bajos, pues lag precedentes
Comisiones habian estimado que el 75 por 100 del trafico
con Nueva Zelanda tendria que utilizar el Canal.

Para los barcos que vayan de Europa 4 Sidney se ad-
mite que el 10 por 100 del tonelaje encontrari ventajas
en Iir por el Canal de Panamai, esto es, un total de 504.863
toneladas. Sidney, por la via de Panamf, vendri & que-
dar unas 150 millas solamente més lejos de Liverpool gue
por la de Suez, y ademis Panami tendrd una ventaja de
582 millas sobre la via del Cabo de Buena Esperanza, lo
que hara que bastantes bareos elijan la nueva ruta.

Igualmente se ha caleulado que el 5 por 100 del tra-
fico entre Europa y el Japén pasarf por el istmo de Pa-
nama, Yokohama, el puerto mas importante del Imperio del
Sol Naciente, tendrd una desventaja, en comparaeién con
la via de Suez, de unas 500 millas, poco més, v estd fuera
de duda que una pequeiia parte de los barcos encontrard,
quizf, untilidad en servirse de la via del istmo ; el tonela-
je de este trifico se caleula, segiin Johnson, en 220.551
toneladas, y el total entre Europa y Oriente es de 1.174.585
toneladas.

Respecto al tonelaje entre la costa Este de los Estados
Unidos y los otros paises, se acepta la cifra de las esta-
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disticas para e] tri.ico con la costa Sur del Pacifico y las
Hawai, ascendiendo & 467.595 toneladas; y para el co-
mercio con la costa Oeste de los Estados Unidos (via Es-
trecho de Magallanes), la cifra de 172.655 toneladas.

Segin una informacion hecha por Johnson con datos

de exportadores de los Estados Unidos, de Agentes y de
Jompaiiias de Navegacion, resulta que el 90 por 100 de
las importaciones americanas procedentes de Oceania y
¢l 5 por 100 de las procedentes de Oriente (Este de Singa-
poore) se hacen de modo indirecto y se consignan como
provinientes de Europa 6 de otras regiones. De este modo
el 5 por 100 de las exportaciones para la Oceania y el
9 por 100 de las que van & Oriente, se hace por via indi-
recta también ; y sobre la base de tales resultados, quedan
modificadas, con cdleulos que no creo necesario hacer,
las cifras de las estadisticas, que se elevan 4 1.500.000
toneladas de probable trafico por el Canal desde la costa
oriental de los Estados Unides con los paises del Orien-
te asiatico y de Australia. Esta cifra es la que se ha man-
tenido por los eompetentes como méas aproximada 4 14
realidad (ya en 1901 el Isthmian Canal Commission ha-
bia. admitido un movimiento de 1.300.000 toneladas du-
rante el ano 1899),

En los datos estadisticos que se vefieren al movimiento
maritimo entre el Esie del Canada, Alaska, Chile y Aus-
tralia, no hay ninguna modificacion que introducir, man-
teniéndose la cifra de 35.658 toneladas ; y en cuanto al
movimiento completo del istmo de Pa nama, ha sido la
cifra resultado de trabajos de caleulo, reputindose, seghin
el economista americano, la cifra de 418,490 toneladas.

#
¥ ¥

EL 96 por 100 del tonelaje total correspondia. & barcos
con carga, mientras el 4 por 100 solamente se referia &
barcos en lastre. Como se puede ver en la tabla IX, el to-
nelaje de los barcos veleros que hubiesen podido atravesar
el Canal en 1910 alcanzaba & 1.693.488 toneladas, 6 sea
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TABLA IX

Tonelaje neto probable del Canal de Panamd en 1910,

TOTAL
\ Entraaas agad
Entradas, | Salldas. v salidas. de vela,
Europa y: i
|
América occidental del Sur, .. .. 11.555.887 |1.384 518 | 8.148.400 l 1.054.917
Idem id, central y Costa mejicana,| S0.788 | 118 714 | 169,502 ||  131.884
Rstades LUnidos del Paeifico, Co- . '
lombia inglesa, Hawal..........| 419.865 260, 485 68Y.718 354 .041
[dem id. del idem-via Suez........ s » 155,000 || »
Paises orientales al Este de Singa- -
pocre ¥y OCeanif......vecinusrsa| 613,704 abh 831 1.174.085 a7, 006

Costa Este de los Estados Unidos y:
América oceidental dael Sar, Costa

majicana del Pacifico, Hawal. . 200.908 | 146.680 467,505 16,9490
Costa del Paciflco de los Kstados) : |

Upidos-via Uabo Hnl;n.‘. axowa| 117147 585, bis 172,855 | s
Idem del 1dem de los idem id. v -
Hawai-via American-Hawaian- ,

BteamshipCo... .. ....... cueln | ABIRIZ | TBILTAE 863426 2
Paises al Este de Singapoore y '

T Ve sl 00080 Q00 000 1,500,000 T4 .639
Trafico del istmo de Panami......| 158.568 | 268,432 415,440 | s
Canadd del Esta y Alaska, Chile ¥

AOstralin oo iisanvins v e ayine 18.410 |  22.248 85.658 || 4.011

' I
4,044, 851 |4 1200048 A28, UED h 1,688,188

=
— =

poco mas del 20 por 100 del trafico total, cifra que se au-
menta hasta el 38 por 100 para el movimiento entre Euro-
pa v el Oeste de América.

Es poco probable que los veleros puedan utilizar el
Canal de Panawé ; dados los vientos débiles, no podrin
valerse de sus propios medios de propulsién, y al pago
de 1°20 dblares por tonelada habrin de aiadir los gas-
tos de remolque & todo lo largo del Canal, gastos impor-
tantes en verdad y de los que dificilmente podréin sus-
traerse,

Creo, sin embargo, que dadas las ventajas de utilizar
la via transoceanica para el trafico entre Europa y la
Costa occidental de las Américas, los barcos de vela se-
an substituidos muy pronto por vapores y empleados
€0 otras partes. Se verificoO el mismo fenémeno después
de la apertura del Canal de Suez, y por esto me ha pare-
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cido oportuno incluir el tonelaje de los barcos de vela en
el movimiento general probable del Canal de Panama.

Por otra parte, la navegacion a vela disminuyve eon-
tinnamente, v el tonelaje de los veleros de todo el nmiun-
do ha descendido de 14.185.000 toneladas en 1873-T4, §
11.636.000 en 1888-89, 4 8.693.000 en 1898-99 Y 4 menos
de 6.412.000 en 1910-11, mientras que el tonelaje de los
barcos de vapor, de 4.328.000 toneladas en 1873-74 ha
pasado & 41.061.000 en 1910-11. Si en la navegacién euro-
pea con el Oeste de América es ain notable la diferencia,
ello se debe, en parte, a las dificultades actuales para los
aprovisionamientos de carbén en esta regién ; sin embar-
g0, hace ya algunos afios que se vienen haciendo algunas
substituciones, pues mientras hace tiempo la totalidad
de los nitratos era transportada en veleros, ahora, en cam-
bio, algunas Compafifas han dedicado para tales trans-
portes barcos de vapor.

La apertura del Canal de Panamé representa un gran
golpe contra la navegacion a vela, pues proporcionando A
los vapores una via mas corta, con magnificos depositos
de carbom en coudiciones venta josas, no podran por menos
de desaparecer los veleros de la navegacion de largos re-
corridos,

=
% ¥

{ Qué movimiento tendra el Canal en 1915, cuando se

haya abierto al paso de los barcos? Johnson toma por

base el cileulo hecho para 1909-10 (8.329.029), lo compara
con el tonelaje probable de 1889.9() encontrado en la Isi-
hvian Canal Commission, ¥ encuentra que el trifico to-
tal aument6 en diez anos un 58 por 100, lo que guiere de-
cir que el tonelaje probable de los barcos que atraviesen
el Canal en 1915 serd, en cifra redonda, de 10 '/, millo-
nes de toneladas.

¢Es exacto el cdleulo de tal aumento? Para poder
responder 4 esta pregunta Johnson hace una confronta-

¢ién entre la diferencia de aumento del trafico caleulada
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antes y la del desarrollo que se ha verificado en el comer-
cio internacional durante la pasada década ; si esta cifra
resulta igual O inferior, se puede asegurar con firmeza
que el incremento del 58 por 100 en diez afios correspon-
de 4 la verdad.

El comercio exterior de los Estados Unidos aumentéd
desde 1901 al 1911 en un 55 por 100 ; sin embargo, como
los Estados del Pacifico solamente utilizarn el Canal
para los cambios con Europa, el economista americano
tiene razén al tomar en consideracién el caleulo del au-
mento del comercio de los Estados Unidos con paises
extra-europeos. De 763 millones de dolares en 1900, ha
llegado dicho comercio 4 la cifra de 1.359 en 1910. Esto es,
un desarrollo de*67 '/, por 100.

Otra segurisima base de confrontaciom viene dada por
el desarrollo siempre creciente del comercio entre la cos-
ta Iiste de los Estados Unidos, los Estados del Pacifico de
América Meridional y el Extremo Oriente, comercio que
utilizara casi en su totalidad el Canal. También en este
caso, (e una cifra de 115 millones de délares se pasa 4
199 en 1910, 6 sea un aumento de un 63 por 100 ; v este au-
mento es mucho mas bajo por lo que respecta 4 China y al
Japon, cuyo comercio se ha desarrollado poco (un 33 por
100 para la primera y un descenso del 4 por 100 para el
sregundo). Pero examinando aparte los datos del eomer-
¢io con la América latina, se obtienen cifras asombrosas,
tales como 897 por 100 para Belivia, 166 por 100 para
Chile, 185 por 100 para el Pert, ete. Las relaciones mis-
mas con Australia y Nueva Zelanda resultan también con
un desarrollo de 67 por 100 durante la década gue se ha
tomado para el examen. Por altimo, los cambios entre
Europa y los paises al Iste de Singapoore asumentan en
el mismo perfodo de tiempo 45 por 100, y ya se vi6 ante-
riormente que una pequeiia parte del trafico europeo se
dirigird por la via de Panama.

Todavia se podia hacer el ealeulo también por compa-
racion con el aumento de tonelaje que hubo en el Canal

Winistie ro che Cafturs 2010
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de Suez, en donde de 9.738.000 toneladas en 1900 se llegé
4 16.581.000 en 1910, es decir, el T0 por 100.

Esta diferencia, digna ciertamente de ser tenida en
consideracion, representa un rapido desarrollo, no ya de-
bido & un nuevo trifico, sino més bien al continuo progreso
del comercio mundial.

Resumiendo brevemente los caleulos hallados se tiene :

Tonelaje
por 100,
Comercio de los principales Estados.................. o8
» exterior de los Estados Unidos............ 5133
) e los Estados Unidos con paises extra-
b T e s R R R S S 67°5
) de la costa Este de los Estados Unidos
con los Estados del Pacifico............ 63
» de Europa con la costa del Pacifico...... 45
R 3 e A e A A S il

Sobre la base de estos cdleulos, es tacil ver que el su-
puesto futuro desarrollo del 58 por 100 en el tonelaje del
Canal queda justificado por completo y se puede tomar
como cierto,

Unicamente podra suceder que no todo el trafico aban-
(done repentinamente las actuales vias de navegacién por
la nueva, ya que todo cambio Heva siempre consigo, al
principio, alguna incertidumbre, y asi los primeros anos
habra un movimiento por Panami inferior al previsto.
También los barcos que pasaron por el Canal de Suez fue-
ron pocos cuando se abrié al transito ; escasez que durd
algunos aiios, tratandose entonces de que los vapores, que
GFall poco numerosos, substituyeran por completo &4 los

barcos de vela. Pero de todos modos se¢ puede asegurar

que desde 1915 4 1925 el trifico del Canal aumentari en
un 60 por 100, y

¥y al final de ese periodo podré alcanzar 4
L7 millones de toneladas ; Y entonces el Canal de Suez
tendrd un trafico casi doble.
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VI —Lo8 TRIBUTOS ¥ EL COSTE DEL (JANAL.

Bl criterio de los Estados Unidos de América al fijar
las tasas, fué bien distinto del de las precedentes Socie-
dades y Comigiones, Para éstas el Canal debia ser, ante
todo, una obra de especulacién ; los Estados Unidos, en
cambio, acometieron ftan gigantesca empresa no cierta-
mente con la idea de obtener una ganancia sobre el enor-
me capital necesario para la construceion, sino con el ob-
jeto de auxiliar poderosamente 4 la defensa nacional y &
su desarrollo economico. El Canal de Panaug es, en pri-
mer término, una colosal obra militar 4 través de la enal
los Estados Unidos podran hacer pasar rapida y como-
damente sus acorazados, ahorrandose de este modo el te-
ner dos flotas igualmente potentes en log dos Océanos ;
para prevenir cualquier sorpresa lo han fortificado, arti-
Hando los foertes de las desembocaduras con las piezas
mas poderosas del mundo (406 mm.), con un alcance de
mas de ;35 kilometros! No menos importantes son los ob-
Jetos econdmicos : la conguista comercial del Paeifico, un
considerable aumento industrial en el Este, el avalorar el
Oeste, la resurreccion de su marina mercante, Toda esta
suma (e ventajas indirvectas, pero tangibles, han hecho,
en etecto, que el Gobierno de la gran Republica hallara
el modo de establecer una tarifa lo suficientemente baja
para hacer veutajoso y féeil el paso por el Canal.

Para hacer historia, diré que la Comision Guillemain
en 1890, habiendo calculado un tonelaje probable de to-
neladas 4.100.000, establecia en 1250 francos por tonela-
da la tasa del paso, con una recaudacién probable de 75
millones. La Cowmision de la Compaegnie Nowvelle de Pa-
anma en 1897, con un tonelaje de 4+ 4 5 millones, queria
fijar en 10 francos por tonelada el derecho de atravesar
el Canal, valorando en 40 & 50 millones la recaudacion
total. La Comision americana del Almirante Walker, que
€n 1901 habia calenlado un tonelaje de 7 millones para
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el afio 1914, propuso una tarifa de 5 francos por tonelada
neta, y de este modo se llegaba 4§ una recaudacién de 35
millones de liras (1).

Violenta fué la diseusién por las actunales tarifas. No
faltaron quienes deseaban se dejara el paso libre 4 los
barcos de todo el mundo ; propagadores de estas ideas
eran el Senador Lodge, Root y John Barrett, el Direc-
tor general del Pan American Union, en previsién del
gran desarrollo comercial que recompensaria con creces
a los Estados Unidos su prodigalidad. Otros, por el con-
trario, querfan una tarifa diferencial & favor de la ma-
ring americana, Estos, fundandose en el derecho de auxi-
liar & la propia marina mercante, deseaban 6 reemholsar
a los barcos americanos de las tasas que hubieran paga-
do, 0 exentarles de ellas terminantemente,

La teoria de estos altimos, que pedian un Canal de
Panami con ventajas para los Estados Unidos. prevale-
€16 ; ¥ después de muchas discusiones se llegd al Panamd
Canal Act de 24 Agosto 1912, de que ya se ha hablado en
las paginas precedentes, que exceptud 4 los barcos ame-
ricanos, dedicados al comercio costero. de todo derecho
de paso.

Inmediatantente de la votacion del aec..

LS ST A -‘-!'._;1"::'
s0, el Presidente Taft,

valiéndose de ias facultades que
se le concedian, promulgé en 15 de Noviembre del mismo
ano un decreto en el que las tasy: gquedaban establecidas
de la siguiente manera: 1°20 dolares (6°25 liras) por to-
nelada neta registrada de 100 pies cibicos de capacidad
Gl (2°2315 m.%) para todo barco dedicado al transporte
de viajeros 6 mereaneias, para los transportes militares,

barcos-hospitales y barcos conduciendo aprovisionamien-

tos. Para los barcos en lastre sin pasajeros ni carga, se

concede sobre el total de la tasa el abono del 40 por 100.

(1) Como la lira v la Peseta vienen A tener el mismo valor aectual-
mente, no es necesario hacer la equivalencia 4 nuestra moneda en nin-

guna de las cifras que, remitidas & liras. se consignen en

: lo sucesivo en
este folleto.—XN. del T.
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Para los bareos de guerra, 50 ecéntimos por tonelada
de desplazamiento.

Tal decreto se basa en el informe de Emory R. John-
son, quien haciendo honor & las palabras pronunciadas
por Taft en el Congreso en Diciembre de 1911—«el Canal,
aungue no se haya de considerar como una elmpresa de
especulacion explotada por el Estado, debe, sin embargo,
dar un redito suficiente para amortizar el débito contrai-
do, pagar los intereses y gastos de servicio del Canaly—,
repite en su minucioso informe que tomando por base el
movimiento probable del Canal, las tarifas fijadas deben
ser lo bastante 4 cubrir los gastos anuales,

**Et

(A cuanto alecanzan los gastos? Segin el cdleulo de
la. Isthmian Canal Commission, solamente los gastos de
ejercicio, durante los primeros aios de la apertura, serdan
de 4 millones de délarves. Ascendiendo el coste del Canal,
muy probablemente, & unos 375 millones de délares (co1m-
prendidos los 40 pagados 4 la Compaiiia francesa v los
10 dados 4 la Repiblica de Panamé por la Canal Zone) .
los intereses al 3 por 100 de tal suma alcanzaran 4 déla
res 11.250.000, & lo que hay que afiadir 250.000 que se
deben pagar anualmente & la Repiiblica de Panamb ;: es
decir, un total de 15.500.000 délares, & los cuales serd ne-
cesario sumar, después de algan tiempo, el 1 por 100, al
menos, para fondo de reserva, 6 lo que es lo mismo, d6-
lares 3.750.000 méas, que hardan que legue 4 19.250.000 la
cifra total necesaria anualmente para el Canal.

Basindose en datos contrastados, Johnson estima en
12.000.000 de dolarves la recaudaciéon en 1915, que podria
llegar 4 ser de 16 millones en 1920 ; y prevé que la tasa
de 1’20 dolar no podra mantenerse indefinidamente, pues-
to que como el Canal de Suez bajard, es de presumir, sus
tarifas, se habra de reducir también, probablemente, la
tasa 4 un délar por tonelada. Al terminar la primera dé-
cada se podri de este modo aumentar el ingreso hasta

M chie Ciumuips 2010
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unos 17 & 18 millones, cantidad que ain no permitira la
nivelacion. Unicamente con el tiempo, aumentando el tra.
fico, podria el Canal cubrir por completo los gastos, y en
1935. con un trafico de 27 millones de toneladas, se po-
dria 'reuuir un ingreso nivelador y aun una suma suficien-
te para atender 4 obras nuevas de locales necesarios. El
economista americano opinaba que seri posible de este
modo—manteniendo tarifas ignales 4 las de Suez, sin re-
cargar demasiado al comercio y sin restringir demasiado
el uso de la nueva via—obtener, durante los veinte prime-
ros afios, tales ingresos que el Camnal pueda por si solo
cubrir los gastos.

Johnson no deseaba, sin embargo, ninguna tarifa di-
ferencial, y no ha contado con esto en sus caleulos. Ahora
la excepeion concedida 4 la marina de cabotaje reducird
notablemente el interés que produzca el Canal.

Tomando siempre como base el informe de Johnson,
éste caleula que la navegacion de cabotaje entre las dos
costas de los Estados Unidos llegaria 4 un millon de to-
neladas en 1915-16, 4 1.400,000 en 1920 v & 2.000.000 en
1925 ; pero como estd exceptuada del pago de todo dere-
cho, esto hace que el rédito de los citados anos se reduzea
hasta el punto de convertir en un problema, no ya sola-
mente la constitucion del fondo de reserva con el 1 por
100, sino hasta el recaundar 15 millones y medio de déla-
res necesarios para los gastos de ejercicio, intereses del
capital, ete. '

El Congreso tomé la determinacion de declarar exenta
de los derechos de paso & la navegacin de eabotaje para
fovorecer 4 la marina nacional, pero la utilidad de esa
exencion es muy discutible. Tal distincion no puede, en
efecto, encontrar ninguna justifieacion, pues se ha venido
a favorecer, con notable merma del rendimiento del Ca-
nal, & una categoria de barcos que no tenia ninguna ne-
cesidad de subsidio ni anxilio, puesto (jue se encuentra
én condiciones de monopolio, toda vez que el (oastwise
trade estd reservado para la marina nacional. Ademas la

Il Ty ol Ui 2010
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navegacion costera va en aumento constantemente (un 40
por 100 cada década), al revés de la que se dedieca al co-
mercio extranjero, que va disminuyendo ; se ha ayudado,
pues, & aquella parte de la marina que menos lo necesita,
y es natural que el tonelaje de tal clase de navegacion
experimente un nuevo y notable impulso con las ventajas
acordadas.

Un fnico argumento, convincente al parecer 4 prinie-
ra vista, se hace en favor de las exenciones. Permitiendo
el paso gratis 4 la navegacién costera, se provocard la
competencia entre las lineas mercantes y los ferrocarriles
transcontinentales, competencia que conduciria 4 una dis-
minueion de las tarifas, con gran ventaja para los con-
sumidores. Pero hay que creer méis bien, por el contra-
rio, que los productores y consumidores seran los filtimos
en aprovecharse de las exenciones de las tasas acordadas
para la marina costera. Las Compaifiias que se dedican 4
esta mavegacion llegardan & un acuerdo entre ellas, y tal
vez también con las Sociedades ferroviarias, fijando, so-
bre la base del régimen de monopolio, las tarifas maximas
que pueda soportar el trafico. Hay que afadir que el co-
mercio que se hace con barcos no pertenecientes 4 Com-
padiias, que se limitan 4 una pequeiia cantidad de mercan-
cias superfluas 6 indtiles, no serd suficiente para hacer
la competencia 4 las lineas regulares de navegacion, que
podran mantener altos sus fletes, con lo que desaparece
completamente el objeto de las exenciones de la tasa. Lo
mismo se hubieran podido fijar, por lo tanto, las mayores
tarifas aun con la imposicion del derecho de paso, con la
diferencia de que en este caso hubiesen disminuido las
utilidades para Compadfiias no necesitadas de subsidios,
€N beneficio del rendimiento del Canal.

VIl.—Los coOMPETIDORES,

Dos competidores tendrd el Canal de Panamé que ejer-
ceran influencia sobre las tasas 6 tarifas: el Canal de
Suez y la via férrea de Tehuantepec.

M ey Ch CLmurs 7010
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El Canal de Suez, debido al genio de Lesseps, que ha-
bia de fracasar después desgraciadamente en la empresa
de Panama, estq abierto al transito de los barcos desde
1869 ; su longitud es de 161 kildémetros, vy, 4 diferencia
del de Panami, estda 4 nivel del mar. La Compania geren-
te no ha omitido nada para hacer mis facil el paso 4 los
barcos y para aplicar en su trayvecto los continuos progre-
sos de la eiencia marinera y del aummento de trafico.

En la época de su apertura el Canal tenia una anchu-
a de 22 metros por una profundidad de 8, anmentadas
hoy, después de continuados y progresivos trabajos, & 41
¥y 11 metros respectivamente ; como consecuencia de tales
mejoras, el tiempo necesario para la travesia ha dismi-
nuido desde cuarenta v ocho horas cincuenta minutos ne-
cesarias en 1870 4 diez y siete horas un minuto en 1911,
tiempo que los barcos modernos, provistos de reflectores,
todavia lo reducen en algunas horas,

En 1.° de Enero de 1912 se habian gastado en el Canal
de Suez, comprendidas todas las mejoras introducidas,
662 millones de francos, cifra bien lejana de los 1.875 mi-
llones del de Panamg; el trifico del canal (como se pue-
de ver en el cnadro que 4 continuacion se inserta) va en
continuo aumento, y de un movimiento de 2 millones de
toneladas en 1875, se ha llegado en el 1911 & mas de 18
millones, y el niimero de barcos, de 1.494 ha saltado & la
cifra de 4,969,

MRONESY | 436.609 486
1o e W) 2.009.984 | 1.494
T2 1 R s 8.067.421 | 2.028
J885. 5 .| 6.885.752 | 8.694
10 e N e O 6,590,094 | 3.8R89
T PR 5.448.383 | 8 484
BRI s O e S J.7358.152 8.441
1905.... ...oi.....| 18.084.305 | 4.116
1T A ) 16.581.893 | 4. 533
ETS Lt 18.524 794 | 4. 9a9
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Con el desarrollo slempre creciente del trafico se ha
aumientado también el produeto obtenido. 4 pesar de que
las tarifas han ido disminuyendo en virtud de nna dispao-
sicion del Estatuto de la Compaiiia que obliga & emplear
en beneficio de las tasas, esto es, en disminuirlas. el pro-
ducto, cuando el dividendo distribuide 4 los aceionistas
excede de un limite dado. En efecto. establecidas al prin-
cipio a 10 francos por tonelada neta, y anmentadas luego
hasta 13 francos, fueron reduciéndose después hasta lle-
gar a 9 francos en 1893, & 6’75 en 1.2 de Enero de 1912 y
& 6725 al prineipio de este aiio, quedando iguales, como se
ve, & las tarvifas del Canal de Panamé. con la sola dife-
rencia de que Suez impone una tasa de 10 liras por cada
pasajero. El interés del canal, de 9 millones de francos
en el primer afio de ejercicio, legaba en 1911 & 13% millo-
nes con un dervecho de transito de 725 francos por tone-
lada. Deducidos los gastos de ejercicio, de administracién
¥ de entretenimiento, importantes en dicho afio 13 1/ , Ii-
lHones, deducidos los intereses v la amortizacion de obli-
gaciones, la reserva. los gastos de seguros, un fondo ex-
traordinario para trabajos que habia que hacer en el Ca-
nal, ete., afin hubo un remanente de cerca de 8T millones
de francos & distribuir entre los aceionistas: 168 liras
por accitn de H00, equivalente al 33 por 100. Es licito pre-
guntar cuindo podra legar a tales resultados el Canal
de Panamd.

Ya se ha visto antes cémo algunos paises (Hong-Kong

Manila) respecto & Nueva York, y otros (Nidney) con
respecto & los puertos septentrionales de Europa, vienen
a quedar casi igualmente distantes por las dos vias trans-
ocednicas ; para estos pafses y sus regiones vecinas es
evidente una probable competencia de tarifas entre los dos
canales. Las tasas del Canal americano deberin fijarse
de modo que pueda quitar al de Suez el trafico entre la
costa oriental de los Estados Unidos y el Oriente. al Este
de Ringapoore, y hacerle la competencia, por lo menos en

una parte, al comercio de Europa con ¢l Extremo Orien-
1916, —3 *F TRIMBSTRE 13
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te. La Compainia de Suez, cuyas utilidades son slempre
enormes, no hard un gran sacrificio con disminuir los de-
rechos de paso. y esto se convertird en una completa des-
ventaja para el Canal de Panamé, que con gastos de ser-
vicios y entretenimiento bastante mayores, con un capi-
tal triple y con nu beneficio menor, se verd obligado, 4
sn vez, 4 redueir sus tarifas. El mismo Johnson, en su
libro Panama Canal Trafic and Tolls, prevé que la tarifa
actual no podrd mantenerse a la larga, y que aun se ha-
bra de rebajar cuando Suez haga otro tanto con la suya.

Segiin el cileulo del Ingeniero Quellemee, Consejero
de la Compaiiia de Suez, la nueva via ocelinica podra,
con igualdad de tarifas, quitar milléon y medio de tonela-
das de trafico al Canal africano.

Otro competidor tendrd el Canal de Panami en la via
férrea de Tehuantepee. Este ferrocarril, que tiene una lon-
gitud de 310 kilémetros, nne Coatzacoalcos, sobre el golfo
de Méjico, con Salina Cruz, sobre el Pacifico, 4 través del
istmo de Tehnantepec. BEmpezd & funcionar & prineipios
de 1907, y en cuatro afios de servicio solamente ha aléan-
zado una gran importancia comercial y un notable trafi-
co, debido en parte al aztcar de las islas Hawai que va
directamente 4 la costa Este de los Estados Unidos. En
1911 el ferrocarril transporté 1.027.900 toneladas, de las
cuiles 343.000 fueron del Atlantico al Paeifico, 484.900
del Pacifico al Atlantico y 200.000 de trafico local. Ade-
mas el movimiento comercial de 11.400.000 dolares en
igll.li a:jl:l:w ':LI.I-lll- tt-i}llitu QE ‘m.'is d-i:, 3 1{3 IuiJltErnEE en

» PROBTEso bien evidente y continuo, favorecido por
los trabajos que se hicieron en los extremos de la linea
durante los primeros afios,

La via de Tehuantepec acorta en 1.250 millas marinas
la ruta de Nueva York & San Franeisco, en una distancia
casi igual la t'li:* Nueva. York 4 Honoluly ¥,
Lot il b s e .5
Sl an-c f también por _1& linea Liver-

NC1sCo, en relacién con la de

por consi-
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4 Panami. Es cierto que esta Gltima, evitando el doble tras-
bordo entre los barcos y e] ferrocarril, podrd permitir los
transportes de mercancias 4 un pre¢io mas bajo ; pero
la menor distancia, en cambio, se resolverf en un ahorro
de tiempo, ahorro que para un barco mercante (jue reco-
rra 250 millas al dia por término medio, puede calcularse
de Nueva York & San Francisco en cuatro dias (aun dado
que las operaciones de carga y descarga en Tehuantepec
requieren doble tiempo que el que se emplea en atravesar
el Canal) ; ahora bien, para un barco de 2.000 toneladas
netas y velocidad de 10 '/, nudos por hora, cuatro dias
de menos en la navegaciém representan una economia de
4.000 liras ; de modo que la diferencia en favor de Panamaé,
que depende como se ha dicho de evitar los trasbordos,
vendra & quedar, la mayor parte de las veces, muy redu-
cida. El ferrocarril de Tehuantepec tendra, aunque nada
mas sea, la ventaja de ser més rdpido, ventaja no despre-
ciable para ninguna clase de mercancias, y mucho menos
para los viajeros; y desde este punto de vista, esta via
férrea no puede menos de ser considerada como un ver-
dadero competidor del Canal de Panama.

Por lo demés, también llegaba 4 la misma conclusi6n
el Consul inglés en Méjico, 1. Buchanan, quien en un es-
- erito dirigido al Foreing Office del corriente afio (1) veia
en el ferrocarril transcontinental un rival del Canal ame-
ricano, y daba como seguro un aumento en su trifico, aun
después de la apertura del altimo ; y lo mismo expresaba
la informacion anual de la Compagnie Géneral Transat-
lantique de 1910, que afirmaba que Europa se pone por
el ferrocarril de Tehuantepec en comunicacién més rapi-
damente con los paises septentrionales del Pacifico que
por la linea del PanamaA.

(1) Debe referirse al 1812—X. del 7.
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VIII.—; ProprciRA EL CANAL UN INTERES SUFICIENTR
PARA CUBRIR LOS GASTOR?

Admitida la injustificada exeneion de la navegacion de
cabotaje. y admitida también la competencia de Suez y
Tehnantepec, ;se puede compartir la opiniéon de Johnson
de que el Canal podra por si solo producir lo bastante
para los gastos?

Johnson ha ealculado para 1915 un movimiento de
10.500.000 toneladas, y el trifico admitido por el eco-
nomista americano, rebajado por mi cuenta como conse-
cuencia de detallados estudios y &4 base de investigacio-
nes contrastadas, es completamente aceptable ; pero creo
gue tal cifra serviri solamente como base para un ulte-
rior desarrollo del Canal, mas no responderi al tréfico
efectivo de los primeros afios, que seguramente sera infe-
rior. También Suez tuvo un trafico mezquino en los pri-
meros anos, y ya he dicho que habia que buscar la causa
eén la substitucién de los barcos de vela por los vapores ;
hoy dia el vapor se ha impuesto 4 pesar de todo, pero to-
davia una buena parte del comercio entre Europa y la cos-
ta Oeste de América estd confindo & los barcos veleros.
Habrin de transeurrir dos 6 tres alios, por lo menos, para
que estas embareaciones puedan ser substituidas por vi-
pores, v ademis, otros intereses anteriores, dependientes.
de los contratos, podran retardar el uso de la nueva via
Y hacer que al principio haya un déficit grande. Ya se ha
visto coémo Johnson mismo caleula los gastos del Canal:
zl.l /2 millones de dolares (58 de liras) que importan los
mtm:erﬂfs del capital y el tributo que hay que pagar a la
Republica de Panama, 4 millones (20 de liras) para los
8astos de entretenimiento y administracion. Estos filtimos

s ¥ por lo tanto de menor coste, al-
e e e e o s o 01 o
; ra, especialmente durante los prime-



EL CANAL DE PANAMA 203

ros anos, necesitara importantes y continuados trabajos
de dragade, y & esto habri que afiadir el pérsonal mas
numeroso para los aparatos eléctricos que estaran constan-
temente en servicio & lo largo del Canal, los salarios del
personal mas elevados, etc.; de manera que esas cifras
no bastaran, De todos modos, aun admitiendo como sufi-
cientes para los gastos todos la cifra de 15 !/, millones,
como la exencion de la navegacién de cabotaje la haré
bajar, los réditos de los primeros afios no podran pasar
de 10 millones de délares, y aun quizd no alcancen 4 esto ;
es decir, que habrd una pérdida de 5 '/, millones, por lo
menos, en la hipotesis mas favorable.

Y paso al 1920, afio en que se ha previsto un trifico
de 13.500.000 toneladas, que se reducen & 11.100.000 por
la navegacion costera. Desaparecidas desde entonces en
adelante las causas desfavorables, el Canal estard & los
cinco afios de existencia en pleno desarrollo, y el mo-
vimiento podrd ser efectivamente de aquella importancia.
Pero ; se podré mantener entonces la tarifa de 1’20 délar?

El Canal de Suez ha rebajado en dos afios (1911-12)
sus tarifas en un franco, y dados sus grandes recursos,
es 1muy probable gue las pueda reducir nuevamente. A
Panami no le conviene mantener tarifas méis altas, y hay
que caleular que para 1920 la tasa oscilara entre un dé-
lar y 1'10. El producto, por lo tanto, que dé el Canal gi-
rara alrededor de los 12 millones de doélares, cifra, como
s¢ ve, insuficiente para cubrir los gastos. El movimiento
mercantil del Canal se puede caleular en 15 millones de
toneladas en 1925 ; pero desde entonces ya no se podré
obtener més de una cifra igual en délares, porque habran
disminuido los derechos de paso y también entonces, por
lo tanto, no bastari el producto (los 15 millones de d6-
lares) para cubrir los gastos. Y todo ello sin tener en
cuenta que Johnson habla de un fondo de reserva anuo
del 1 por 100 (4 millones de délares), y que hay que ad-
mitir la posibilidad de tener que hacer recaudacién de
una cierta suma para amortizar, aunque sea lentamente,

Myt che, T 7010
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el débito contraido; de modo que durante un largo pe-
riodo de afios el Canal americano constituird una gran
carga para los Estados Unidos. Ademés, también el Ca-
nal de Suez. despues del rapido desarrollo de los quince
primeros afios, tuvo un momento, no de depresién, pero
gl de aumento muy escaso desde 1885 4 1895, v esto es
muy posible que le suceda al de Panami, haciendo asi mas
lejano todavia el llegar 4 un trafico superior & 25 millones
de toneladas, que es lo que tinicamente pondria al Canal
americano en condiciones de self-supporting.

La cortadura del istmo de Panamé es, sin duda algu-
na, una labhor grandiosa y una importante obra militar
y comercial, que honra en sumo grado 4 los americanos.
P'ero los que erean que la nueva via podri llegar & tener
la suerte y el desarrollo que ha tenido el Canal de Suez,
se¢ equivocan grandemente. Ademas de las favorables con-
diciones en que se hizo la construccion de este iltimo,
que exigi6b un coste muy inferior al de Panamé, la anti-
gua via tendra siempre el monopolio del comercio mun-
dial con 300 millones de indios, y el comercio europeo eon
el Extremo Oriente continuard, casi totalmente, utilizan-
do la vieja ruta ; de los enormes gastos de construccion,
el Canal americano no obtendrd més réditos (que una can-
tidad inferior 4 la mitad de los (que produce el de Suez,
Y en tales condiciones estd destinado 4 pesar mucho en
el balance financiero de la Reptblica norteamericana;, que,
aferrada 4 la idea de favorecer 4 su bandera, ha contri-
buido, con la exencion para lg navegacion costera, 4 au-
mentar el pasivo en 10 millones de lirag al afio por lo
e10S.

IX.—CoNSBECUENCIAS BCONOMICAS DERIVADAS DE LA APERTURA
DEL CANAL pE PANAMA.

Fstados Unidos.

El Canal de Panamg pesara,

pues, durante muchos
anos sobre el presupuesto de los

Estados Unidos ; pero si
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la nueva via ha de ser una carga para el Gobierno, no se
puede decir lo mismo cou respecto & la Nacion, que estd
lHamada & obtener de la apertura del Canal grandes ven-
tajas : es indudable que el desarrollo que con esto se pro-
porciona & la industria y al comercio producird 4 los ame-
ricanos tules utilidades que les compense con creces del
déficit del mismo Canal ; v es también innegable que, por
la situacion geografica que ocupan, log Estados Unidos se-
rian los que obtengan mayores beneficios de haberse cor-
tado el istmo ; beneficios que se derivan, ante todo, de la
mayor facilidad de comunicacién en que se encontraran,
con respecto a toda la costa occidental americana y al
Extremo Oriente, los paises de la costa Este de los Esta-
dos Unidos.

En la actunalidad éestos estdn en condiciones de gran
inferioridad en relacion con Europa por los dificiles trans-
portes ; pero la situacion vendra & cambiar con el funcio-
namiento del Canal de Panamé. La primera ventaja sera
la de facilitar las relaciones entre la costa oriental y la
costa occidental de América del Norte: en los Estados
del Este la industria ha podido desarrollarse rdpidamente
gracias & la enornie produceion de carbon ; en los Esta-
dos del Oeste, por el contrario, & pesar de la abundancia
de productos agricolas y de minerales, la industria no ha
podido florecer por la falta de carbén ¥ por la dificultad
de los transportes de una costa 4 otra, que cuadruplicaban
su valor. Tampoeo el comercio ha podido desarrollarse
sino muy débilmente, & causa de la gran distancia de las
comunicaciones ; tanto, que los puertos del Paeifico sola-
mente representan un 6 por 100 del comercio general de
los Estados Unidos, mientras que el de los puertos del
Atlantico llega al 83 por 100. Hay que tener en cuenta
que actualmente, por el Estrecho de Magallanes, més de
13.000 millas separan & Nueva York de San Francisco, y
que esta distancia viene i quedar reducida en unas 8.000
millas pasando por el Canal de Panamé. Son necesarios
¢erca de sesenta dias por la via del mar 4 un hareo para
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ir de Nueva York & San Franeisco. tiempo que como se
ha visto se puede reducir en mis de la mitad. Por otrg
parte, por la via terrestre las mercancias han de atrave.
sar el continente americano en toda su longitud (més de
4.000 kilémetros, con tarifas muy altas, de 2 § 4 céntimos
de dolar por tonelada-kilémetro), v con desventajas gran-
des por las condiciones dificiles del recorrido, que pre-
senta marcados y fuertes desniveles que obligan 4 (ue las
cargas que se transporte sean ligeras ; tanto, que hoy para
las mercancias pobres 6 de escaso alor, los gastos de
transporte son mayores que los de produccion.

A pesar de esta dificultad, el 89 por 100 del comercio
del Far-West ya va 4 las cindades ¥y & los puertos del
Este, y de esta cifra puede deducirse facilmente el des-
arrollo gue alcanzard el trifico cuando esté abierto al Ca-
nal. Una gran parte de los productos de los Estados del
Pacifico preferirn la nueva via del Canal de Panamé al
costoso transporte por via ferrea, y vo creo que una par-
te considerable de los productos pesados y de los dificiles
de transportar (granos, lefias) del interior de la, Califor-
nia y del Oregom se enviars directamente 4 log puertos
del Pacifico ¥ de aqui, por la via Panamé, al Atlantico.
Por otra parte, los Estados occidentales, ya tan ricos en
productos, facilitado el transporte del carhén, podrin re-

= hpder-prilatingmente su vids industrial,
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El haber cortado e] istmo de Panamé proporcionars &
las regiones orientales de los Listados Unidos facilidad de
comunicacion con el Extremo Oriente, ventaja tanto mas
importante cunanto que Europa no ha de obtener ninguna
utilidad con la nueva via eI sus relaciones con China y el
Japén. Los Estados en donde « desarrollo industrial es
mayor son los del fiste, y para apreciar en (qué condiciones
de desventaja se encontrarian ton respecto & Europa si no
pudieran utilizar el Canal de Panamé, basta ver las dis-
tancias actnales: Nueva York dista de Yokohama (via
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Suez) mas de 13.000 millas, mientras Liverpool dista poco
més de 11.700 ; Sidney estd separado de Nueva York por
la via del Cabo de Buena Esperanza 13.500 millas, en
tanto que la ruta del puerto inglés 4 Ridney por la via
de Suez es de menos de 12,000 millas.

Europa tiene actualmente el doble beneficio de la no
apertura (1) del Canal de Panami y de la existencia del
de Suez, que la aproxima al Extremo Oriente, & la India
y & Australia. Ahora bien ; excepeién hecha de Nueva Ze-
landa, la via de Europa 4 los paises de Oriente siempre
serii mas corta por Suez.

Pero estas condiciones se harin desventajosas después
que se haya abierto el Canal, que ofrece, por el contrario,
& Jos Estados Unidos reduceion de distanecia para algunos
puertos de China y para todos los del Japim v de Oceania.
Yokohama, por ejemplo, no estarid méas que 9.700 millas
de. Nueva York ; es decir, gque mientras aetualmente Li-
verpool tiene una ventaja de 1.500 millas sobre Nueva
York, pasado algin tiempo aquél vendrd 4 encontrarse
mas distante en casi 2.000 millas: ;las condiciones se ha-
bréan invertido! Y del mismo modo la diferencia en favor
de Nueva York serd de 2.500 millas para Sidney v para
Wellington.

De esta manifiesta inferioridad actual, en eomparacion
con Europa, que se resuelve en la elevacion de las tarifas
de transporte, se resiente ahora el comercio extranjero de
los Estados Unidos con el Extremo Oriente : en*1911 §o-
lamente el 13 por 100 de las importaciones chinas eran
proporeionadas por los Estados Unidos; y no fué mejor
el comercio de éstos con el Japén (en el cual comercio se
comprende & las islas Hawai y Filipinas, & pesar de lo
que digan los Estados Unidos, pues especialmente las pri-
Hmeras envian gran cantidad de aziear al Imperio del Sol
Naciente), como lo prueba el que la cifra total de las ex-
Portaciones de los Estados Unidos con destino & dicho Tmi-

(1) Repetimos que el autor habla en 1913 —XN. sl 7.
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perio fué inferior en 30 millones de yens al de la Gran
Bretafia (111 millones). .

Por las favorables condiciones en que la apertura del
Canal eoloca 4 los Estados Unidos, se puede dar como
probable, en un lejano plazo, una competencia grande con
Europa, y especialmente con la Gran Bretafia, para el co-
mercio con el Extremo Oriente y con Australia. Algunos
americanos, naturalmente, exageran mucho y llegan hasta
decir gque el centro de la actividad internacional acabars
por desplazarse & Occidente, y Nueva York podra, en
época no lejana, reemplazar &4 Londres como centro del
comercio mundial, acabando, ademas, la marina ameri-
cana por excluir por completo & la britdnica de los puer-
tos orientales ; eosa un poco improbable todavia. como se
vera mejor 4 continuacion. Pero, en fin, estas son visiones
de yankees, que no merecen la pena de ser tomadas en econ-
sideracion ; unicamente es positivo que se intensificarin

_grandemente sus relaciones con los paises orientales. Los

Estados Unidos son grandes productores de algodén, que
viene consignado 4 Europa y que desde aqui se envia & In-
dia, China y & Oriente, en bruto 6 manufacturado : el hie-
rro, el acero, las miquinas, todo lo que actualmente se
envia & Oriente (bien entendido (ue se trata siempre de
los paises al Este de Singapoore) por intermedio de Euro-
P&, encontraran una via més céomoda y menos costosa en
el Canal de Panamé ; de manera que los Estados Unidos
¥y toda la América del Norte podrin hacer sus exportacio-
nes ¢ importaciones sin necesidad de depender de Europa.
Y & pesar de la tendencia 4 la madre patria de las colo-
nias australianas, la exuberante actividad del Estado ame-
ricano encontrari me jores condiciones también en estos
mercados. 8i se tiene en cuenta que en el afio 1912 la. Aus-
tralasia ha tenido un comercio extran jero de 146 millones
de esterlinas, con una poblacién de 3 ¥ medio millones es-
casos de habitantes, repartidos sobre ug territorio que por
Su extension, por su fertilidad. por su riueza minera po-
dria contener admirablemente una poblacion de 250 millo-
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nes : si se considera que los 5 y medio millones de habitan-
tes de esta parte del mundo compran anualmente mayor
pfimero de mercancias que las tres quintas partes de la
poblacion de las Indias Britinicas, y que el comercio indi-
vidual llegé durante el proximo pasado aio en Nueva Ze-
landa 4 36 esterlinas. casi, por habitante, y 4 25 esterlinas
y 16 chelines en Australia (20°8 esterlinas para Gran Bre-
tafia vy 5’10 para la parte de Italia), se puede comprender
la inmensa importancia que tiene la region que vendra 4
quedar para los Estados Unidos en la esfera de influencia
del Canal.

%
* %

La apertura del Canal de Panamé permitira, por ulti-
. mo, 4 los Estados Unidos hacer relaciones comerciales con
las Reptblicas occidentales del Sur de Amériea, que en-
contraran alli seguramente parte de los capitales gue nece-
sitan para poderse desenvolver. Actuabmente la Repilblica
Norte-Americana no participaba en el comercio extranjero
de los Estados Sud-Americanos, que alcanza a 6.000 millo-
nes al aflo, mas que en un sexto de las exportaciones y en
un quinto en las importaciones, no obstante haberse seiia-
lado en estos ultimos anos un incremento en el movimiento
comercial. En 1911 las importaciones y las exportaciones
con Chile aleanzaron la eifra de 29 millones de dolares,
con el Pera de 14 millones, de 11 con Venezuela y de 14.500
doélares con Colombia, senalindose un progreso sobre los
anos precedentes.
=i en la actualidad los puertos del Este de los Estados
Unidos estan méas distantes de cualquier punto de la costa
occldental que pueda estar Europa, hay que ver que en
cuanto el Canal quede abierto cambiardn las eircunstan-
cias y serd la segunda la menos favorecida. Para Guaya-
quil, Callao y Valparaiso, Nueva York tendra una ventaja
sobre Liverpool de méas de 2.500 millas, y Nueva Orleans
una ventaja de 3.150 millas.
Los Estados Unidos, con menor gasto, podran importar
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las materias primas que necesiten, y €l guano del Pert ¢
el nitrato de Chile se dirigiran seguramente en méis canti-
dad 4 los mercados de la Repiblica, en donde el acopio
del abono para las tierras se hace siempre mas necesario ;
¥ i cambio de esto se abrird, para llevar 4 Chile, una sa-
iidﬂ. de algodon y de productos metalirgicos ; 35 millones
e habitantes y una superficie de mas de 4 millones y me-
dio de kilometros cnadrados vendran & quedar en relacio-
nes ficiles y directas con los puertos orientales del prin-
cipal Estado americano. La menor distancia, los fletes més
baratos y el transporte més rdapido han de conducir forzo-
samente 4 un aumento del trifico y del comercio.

Bl Canadd y las Republicas del Pacifico.

El Canadé, por su situacidn geogrifica, sozard de las
Hismas ventajas que los Estados Unidos, y asi, el trafico
con la costa oceidental hallard una gran economia utili-
zando la via del istmo. A semejanza de lo que ocurre en
los Estados Unidos, los Estados el Este, industriales y
populoses, tienen muchas dificnltades para comnnicarse
con los Estados del Oeste : British Columbia, Alberta, As-
siniboia, grandes productoras de cereales, ricas en bosques
Y en productos minerales poco explotados 4 causa de los
largos trayectos por mar 6 por tierra. El continente cana-
diense esta atravesado en toda su longitud por el Cana-
dian Pacific Railway, que desde Halifax, en el Atld ntico,
llega hasta Vancouver, en o] Pacitico, haciendo un reeo-
rrido de mis de T.000 kilometros con grandes desniveles
originados por las vertientes de las Montanas Rocosas, Esta
via férrea ofrece, para el tra isporte entre los dos Océanos,
el mismo inconveniente que el ferroecarril transcoutinental
de los Estados Unidos ; por su gran longitud y por sus
fuertes desniveles quita 4 muchas mercancias la posibili-
dad de que puedan ser expedidas. Y por el mar, Vancon-
ver, el puerto principal del Occidente del Canadd, que ha
ampliado su puerto y lo ha PUesto en mejores condiciones
de desembareco en prevision del aumento del trafico, dista
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11.158 millas de Nueva York y 14.568 de Liverpool. Estas

‘distancias quedardan reducidas en 8,400 v 6.000 millas res-
pectivamente : es decir, que los cambios entre el Oecidente
del Canadéa, Europa y los Estados Unidos serian més faci-
les ; ¥ en el otro lado, también Halifax y los puertos del
Atlantico encontrardn una gran economia de tiempo y de
distancia en sus relaciones con las Repiiblicas del Sud-
oeste. Los canadienses prevén un gran desarrollo de su
vasta region para después de la apertura del Canal, y &
causa de lo que disminuirdn los fletes para el transporte
de viajeros, esperan un probable aumento de emigraciéon
a los Estados del Oeste, emigracion tan necesaria para la
explotacion de aquellas tiervas.

Por la apertura del Canal estdn lamadas también &
obtener grandes ventajas las Repiiblicas tributarias del
Pacifico 4 lo largo de la enorme distancia de costa que hay
desde Panamé hasta el extremo Sur de Chile. ¥ (ue com-
prende una parte de Colombia, Ecuador, Pera, Bolivia en
el interior y Chile ; estas serdn las regiones que, favoreci-
das por el Canal en sus relaciones con los Estados Unidos
y con Europa, pueden esperar los mayores heneficios.

En cuanto 4 las distancias, ya se ha visto la economis,
que obtienen estas Republicas con la nueva via ; y hay que
tener presente que en 1911 han tenido con las naciones ex-
tranjeras un comercio valuado en 1.750 millones, cifra bas-
tante elocuente cuando se piense en el aislamiento actual
de estas comarcas, y més elocuente todavia por cuanto re-
presenta un aumento de 100 por 100 en los ultimos diez
ancs. Si el movimiento ha sido ahora, sin el Canal, de
L.750 millones, hay fundamento para creer que cuando los
puertos de la costa occidental tengan 4 través del Canal
comunicacion rapida con América del Norte y con Europa,
esa cifra anmentara.

Especialmente Peru, Ecuador, Bolivia ¥ Chile, sobre
todo en la parte meridional menos poblada y casi privada
de comercio, abrigan muchas esperanzas con la nueva via

interocefinica para su desarrollo futuro. Yy se preparan i
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entrar en el periodo de progreso. Asi, en Guayaquil, el
Gobierno del Ecuador ha hecho un empréstito para am.
pliar el puerto, y un ferrocarril une ahora esa ciudad con
Quito, la capital, que se encuentra sobre los Andes & una
altura de 2.850 metros, ferrocarril que segun la opinidon
de los competentes es un verdadero triunfo de la ingenieria
moderna. Importantes trabajos ferroviarios s¢ van & hacer
en el Pert también, cuyo puerto—Callao, la salida de la
eapital, Lima—estd destinado & progresar mucho en el
nmovimiento comercial. Bolivia, que no tiene costas propias
en el Pacifico, ha terminado hace poco un importante fe-
rrocarril que une La Paz al puerto chileno de Arica, y que
permite ir en doce horas desde el Pacifico 4 la capital.
Por altimo, Chile, el Estado més adelantado de las Repi-
blicas del Pacifico, ha destinado 75 millones para mejoras
del puerto de Valparaise, con objeto de ponerlo en condi-
ciones de que puedan entrar en €l barcos de mayor to-
nelaje.

A la vuelta de pocos anos, & alli iran & afluir los capi-
fales europeos y norteamericanos para explotar las rique-
zas del suelo, y facilitado el transporte, es muy probable
una corrviente de emigracion desde los centros exuberantes
de poblacién, que bastard por si sola para, desarrollando
convenientemente la agricultura en aquellas regiones tan
vastas y desiertas, llevar & las Republicas de la Ameérica
lating & una prosperidad econdmica y comercial,

Hl Japdin.

También proporcionara el Canal positivos beneficios al
Japén, para quien la comunicacién con los Estados Uni-
dos se convertird en extraordinariamente rapida ; y asi,
el Estado oriental se prepara para estar en condiciones
de sacar las mayores ventajas de este cambio de circuns-
tancias. Con este objeto, el Gobierno japonés ha enviado
desde hace ya algunos afios agentes comerciales ¥ comisio-
nes competentes & los Estados Unidos y a) istm::; de Pana-
mf, para obtener las mas completas informaciones refe-
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rentes 4 la nueva via y & las necesidades de los mercados
americanos y de los articulos que puedan ser mas faeil-
mente objeto de cambio. Aungue la industria algodonera
ha aumentado en el Japon, es lo cierto que & pesar de tal
: desarrollo se ve obligada todavia 4 importar tejidos de
algodon. Los listados Unidos del Sur, son grandes produe-
tores de algodon, y una parte de él se transporta actual-
mente a las islas japonesas. Pero las manufacturas de esta
nacion se encuentran en condiciones de gran desventaja,
de la que es facil darse idea gin més que recordar las difi-
cultades del viaje & través del continente americano y los
trasbordos, que elevan el precio considerablemente. Por
estas razones, convertidas en ficiles, rapidas y mis cortas
las rutas maritimas entre los dos Estados, aquel producto
podra ser adquirido por los industriales japoneses & pre-
cios mas convenientes, v al cabo de algunos afios la pro-
duccion japonesa, aumentada, podri tal vez invadir los
mercados vecinos, con perjuicio para Lancashire, cuyos te-
jidos tienen hoy la preferencia en los paises orientales.
Otro efecto probable serf la mayor exportacion de seda
al Este de la Repfliblica americana, y también podra re-
cibir un gran impulso el comercio del té, para el que se
calcula una economia anual, solamente en los fletes, de
mas de 7 millones de yens. En definitiva, esperan que su
marina mercante tendrd un gran desarrollo : Y& una gran
parte del movimiento maritimo de los Estados Unidos oe-
cidentales estd en sus manos, y tienen la creencia de que
€n cuanto esté abierto al transito el Canal de Panamé
serd muy facil que todos los barcos que ahora hacen servi-
cio entre sus puertos y San Francisco seguirin hasta el
Atlantico, y llegaran no solamente 4 los grandes centros
norteamericanos, sino hasta Europa, regresando después
& su pais por la via de Suez. Otro tanto, aunqgue en sentido
contrario, podran hacer, segin opinién de los japoneses,
los barcos europeos, cosa posible en ateucion 4 la redue-
cion de distancias de que ya hemos hablado.
Como consecuencia de todos estos beneficios que obten-

Mittiminto de Cultura 7010
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dra el pueblo japonés por la cortadura del istmo de Pa-
nami, los hijos del Sol Naciente prevén. con legitimo op-
gullo; un nuevo impulso hacia la prosperidad de su Impe-
rio, que en poco mas de sesenta anos ha sabido con su rg-
pido progeso admirar al mundo civilizado.

Ehwropa.

Europa no obtendra con el Canal de Panamé ventajas
semi¢jantes 4 las de los Estados americanos, antes bien es
posilile vaticinar para algunos mercados una gran compe-
tencia de los Estados Unidos.

La mayor parte del trifico con Oriente seguird pasando
por el Canal de Suez. Quizd se desarrolle con el Japén un
modesto comercio por la nueva via, aunque sin utilidad
positiva para Europa por encoutrarse estas regiones en los
limites de la esfera de influencia del Canal americano ; en
cambio habra utilidad para el trifico con Nueva Zelanda
¥, sobre todo, con las costas ocecidentales de América,
puesto que la reduceién de distancia entre los puertos del
Este y los del Oeste de las dos Américas, que es conside-
rable, es reduceién también en la misma cantidad entre
los puertos enropeos y aquellas costas del Oeste.

El movimiento comercial entre Europa y la costa Oeste
americana que hubiese pasado por el Canal asciende, se-
gun el ealenlo de Jonhson, para 1910 4 4.195.620 tonela-
das, 6 sea la mitad del tritico total ; bastando esa cifra
por si sola para expresar los intereses que habia en Eu-
ropa (y especialmente en las naciones mis adelantadas) en
el comercio con la parte occidental del Nuevo Mundo. Exa-
minando especialmente la América latina, se puede obser-
var que el comercio con el extranjero extd en una gran
parte en manos de los europeos, Y que cualquiera que sea
el progreso que como consecuencia de las nuevas cireuns-
tancias aleancen los Estados Unidos, siempre seran im-
portantes los intereses del Antigno Mundo en aquellas la-
titudes. Asi, de la importacién de América del Sur en el
ano 1911 corresponde 4 Europa el 79 por 100, mientras so-
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lamente el 20 por 100 & la Repibliea Norte-americana ; y
de la exportacion, el 66 por 100 & la primera y el 34 por
100 & la segunda.

Hay, ademas, otra causa que disminnird y retrasard
pastante las ventajas que derivadas de la construccion del
Canal obtengan los Estados Unidos ; es la deficiencia de
la marina mercante americana, que no basta para las ne-
cesidades del trafico moderno. Para convencerse de lo 14-
pidamente que ha decaido, basta dirigir una ojeada al si-
gulente cuadro, en que se expresa el movimiento total ma-
ritimo de los Estados Unidos, segtin el trangporte se haya
hecho por barcos americanos 6 por barcos extranjeros,
desde 1850, de diez en diez anos, hasta el 1910 ;

Con Con l I Propor-

Afos, |barcos americanos. |barcos extranjeros., T O AL eionulidad,

| . Al F | P
1850. .| 239.272.084 90,764 954 [ 840.087. 088 7692
1860. .| B&07.247.757 255,040 793 || 762,258,550 632
1870..| ‘852,969,401 £38.927 . 485 991 . 896,589 5 15
1850. .| 258,846 577 1.224.265.434 || 1.452.612.011 1774
1840, .| 202 451.086 1 371 .116.744 || 1.578.567.580 129
1800 . . 195.084.192 1.894.444 424 | 2.089 628,616 2 s
1910..| 260.887.147 2.721,912.475 || 2.982.749.692 a3

in 1850 més de las siete décimas partes del comercio
extranjero de los Estados Unidos era transportado en bay-
Cos americanos, mientras que ahora menos de un décimo
de dicho comercio se sirve de barcos de su patria, El prin-
cipio de la decadencia coinecide con la guerra de Secesion,
que fué considerada por muchos como la causa fundamen-
tal de la destruceion de la marina americana,

Sin embargo, no es cierto esto en cuanto f que dismi-
Huyeran los barcos destinados al comercio extranjero por
los ataques de los de guerra enemigos ; mas hien tiene de
verdadero el que una gran parte de aquellas naves pasod

del comercio exterior internacional 4 la navecacion inte-
115~ 3.%r TRIMEETRY, 20
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rior y al comercio de cabotaje. A falta de ferrocarriles, la
navegaciéon interior recibié un impulso Euﬂrmej; durante la
guerra por la necesidad de los aprovisionamientos 5/ del
transporte de materiales de guerra. Mientras en lﬁti} el
tonelaje de los barcos dedicados al ecomercio extranjero
era de 2.400.000 toneladas, al final de la guerra, en 1865,
descendia 4 1.510.000 toneladas. Pero & cambio de esto, el
comercio de eabotaje ascendia de 2.700.000 toneladas en
1861, & 3.380.000 en 1865 ; es decir, una disminucion de un
millén en ¢l tonelaje del comercio extranjero, vy un au-
mento de T00.000 en el del comercio costero. Desde enton-
ces, la desproporcion entre las dos clases de navegacion
ha ido aumentando continuamente, con un lento pero pro-
gresivo retroceso de la primera y un ineremento de la se-
gunda.
Barcos dedicados al conmercio.

| Exterior. Costero,
Afos, | Tnui;uhs.. 'l‘r:m'!Tarl&ﬂ.

L | == =
1870... . 1.448 846 2.638. 247
1875.. -, 1.515,598 3.219. 698
1880.: . .| 1.514.408: | 2.637.686
1885, . . 1.262.814 |  2.895.871
1890. . . .| 928.062 3,409 485
1895.. .. 822,847 | 8.793.714
1900. .. 816.795 4.986.516
1905. ., . 943, 750) 5.441.,688
1910. . . 82,517 B, G6S. 966

— T85.838 | -+ B,957.444

e

C——

En el transcurso de cuarenta aiios el progreso de la
marina costera ha sido verdaderamente maravilloso ; ha
pasado del duplo, v en diez aiios solamente, ha aumentado
en dos millones de toneladas.

Pero no es esta la tinica causa de 1a decadencia : otra,
¥ de gran importancia, es la evolucion misma de la nave-
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gacion. Cuando los veleros estaban en auge, los Estados
Unidos tenian una ventaja enorme solire todas las nacio-
nes europeas, especialmente sobre las que eran pobres en
maderas ; ventaja basada precisamente en el bajo precio
de sus maderas, de las que disponian en abundancia. Pero
cuando la vela fué substituida por el vapor y sobre la ma-
dera tuvo preferencia el hierro y la méquina, aquella ven-
taja desaparecié6. Entre 1858 y 1861 los Estados Unidos
construyeron para el extranjero 101.222 toneladas de em-
barcaciones, y la Gran Bretana 74.642 ; entonces, cono se
ve, las construcciones navales estaban poco mis O menos
jenalmente desarrolladas en ambos paises. Vino la guerra
y empez6 la decadencia, sin gue bastara @ contenerla la
ley de 1871, que concedia franguicia 4 los materiales para
construcciones navales. Siguieron los Estados Unidos con
esta politica, y con la Ley Dingley 1897 exceptuaron del
pago de Aduanas 4 todo material de produccién extran-
jera destinado 4 construccién de bareos, bien fuera en-
viado por cuenta de otras naciones O bien por cuenta pro-
pia. Pero no es, sin embargo, la tarifa proteccionista la
causa de la decadencia de la industria naval, toda vez que
continud 6sta decayendo progresivamente después de
1897, enando no habia ya proteccion para ella.

Barker, en un articulo publicado en la Nineteenh Cen-
tury and after de Octubre de 1913, dice que la causa de la
decadencia hay que buscarla en «diferencia de los jornales
entre los que se ganan en los Estados Unidos y los de IEu-
ropay, Kl régimen proteccionista ha hecho aumentar los
jornales en mas del doble de los ingleses ; los uastilleros
americanos pueden adquirir perfectamente, en virtud de
su legislacion, las materias primas & igual precio 0 poco
superior que las adquieren los astilleros ingleses, pero el
coste (del trabajo es muy diferente. Barker mismo cita, 4
proposito de esto, alguna cifra obtenida en 1906 por Mis-
ter John O'Neill, Presidente de una Sociedad de armado-
res americanos, de la que resulta que en el astillero de
Portsmouth Navy Yard, en Inglaterra, el término medio

Wﬂl Cuftin 7010
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diario de los jornales era entonces.de 6 chelines, 6 sea
an délar v 50 eéntimos, mientras que el mismo promedio
en el ﬂﬁﬁﬁ_em americano Navy Yard era de 3 dolares y 20
céntimos ; mis del doble, como se ve, en perjuicio de los
Estados Unidos, desventaja que seria més notoria atn si
se hubiesen de comparar los salarios americanos con los
que se pagan en IFrancia, Alemania, Italia, etc. La eleva-
c¢ion del jornal de los obreros, que aumenta considerable-
mente el coste de los barcos, es, por lo tanto, una de las
principales causas que impiden & la marina mercante ame-
ricana competir ventajosamente con la europea. Un arma-
dor americano tiene un gravamen, por el solo hecho de po-
seer un barco salido de los propios astilleros, de més de
un o0 por 10U por lo menos que un barco inglés de igual
desplazamiento.

Pero la desventaja no se limita 4 esto, y aparece mayor
todavia si se tienen en cuenta los gastos de navegacién, 0,
para precisar, las ganancias de los marineros americanos
comparadas con las de los europeos. Un ejemplo de esto
se encuentra en la American Merchand Marine Comnuis-
sion, que compara el barco americano Acapulco, que hace
el servicio entre San Francisco y Panami, con el barco
inglés Palena, que lo hace entre San Francisco y Valpa-
aiso @ el primero de 2.572 toneladas de desplazamiento y
una tripulacion de 66 hombres, el segundo de 2.558 tonela-
das y 86 hombres. Pues bien, los jornales pagados durante
el ano en el Acapuleo legaban & 36.720 dolares, mientras
los pagados en el Palena solamente alcanzaron 4 18.430.
es decir, la mitad casi exacta del barco anericano, i pesar
de tener 20 hombres mwas ; y el mayor gasto arranca, na-
turalmente, del precio de los jornales, mis elevados en los
marineros americanos, y del mayor gasto gue exigen sus
pretensiones.

Se puede objetar 4 todo lo dicho, preguntando c¢émo a
pesar de ello ha tenido tan répide aumento la navegacion
de cabotaje ; pero no es dificil contestar 4 esta pregunta,
puesto que tal género de navegacion queda reservado ex-
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clusivamente 4 la bandera americana. Por lo demdés, aun
viene & afirmar més la impotencia de la marina americana
para eompetir con las de otras naciones en el tréfico inter-
nacional, el examen del movimiento del Canal de Suez: en
1911 transitaron por el Canal 3.089 barcos de bandera in-
glesa (11.715.000 toneladas), y dos solamente ondeando la
bandera americana (1.690 toneladas) : es decir, (ue mien-
tras la Gran Bretafia partieipaba en el 64 por 100 del mo-
vimiento total, Alemania en el 15 por 100 y Francia en el
4'5 por 100, los Estados Unidos representaban menos del
{'1 por 100, En los puertos japoneses, en el mismo aiio
1911, de 8.500 barcos entrados, solamente 179 pertenecian
4 los Estados Unidos, mientrag 1,934 eran ingleses, con un
tonelaje de 1.300.000 y 6.152.000 respectivamente ; la in-
ferioridad de la Reptblica es, pues, evidente también en
esto.

Barker, en el citado articulo, llega & decir que si los
Estados Unidos no hubiesen reservado para su maring
mercante el servicio de cabotaje ¥y no hubieran subvencio-
nado algunas lineas, no habria hoy ya barcos mercantes
de esa Republica. Esto es, tal vez, algo exagerado ; pero
lo cierto es que existe una gran decadencia y que ac-

tualmente el comercio exterior deé los Estados Unidos

estd servido casi por completo por los pabellones inglés y
alemén en el Atlantico, y por el nipon en el Pacifico. Ade-
Hifs, los mismos americanos lo confiesan, y por esta razén
han ido buscando todos los medios posibles para dar 4 su
marina mercante toda la potencia de otros tiempos, cuando
podia rivalizar con la nacién més fuerte por el mar, con
Inglaterra ; y por esta razon también se han agitado los
diferentes partidos politicos, los republicanos pretendien-
do una amplia aplicacién del sistema de subyenciones, los
demoberatas proponiendo la tarifa diferencial 4 favor de las
mercancias importadas por barcos americanos, consistente
en una rebaja de los derechos de Aduanas, aplicable sola-
niente 4 las mercancias americanas. Para reconquistar el
lmderip en el mar, para este deseo nacional (que lleg6 4



i el g K Igy e S0 10

310 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GHOGRAFICA

influir en 1897 hasta el extremo de hacer al Senador El-
kins, Jefe de los denwocratas, proponer la denuncia de los
tratados de comercio prohibiendo la adopeidén de tarifas
diferenciales), para reconstituir la marina mereante, el
Panama Canael Aet favorecid la nacionalizacion de los bar-
cos construidos en el extranjero ; y por este mismo deseo
de desarrollo maritimo es por lo que los americanos, que-
riendo sacar el mayor provecho para sus barcos de la aper-
tura del Canal, votaron en el Congreso la exenciéon de tri-
butos para la navegaecion de cabotaje.

Pero a pesar de tales medidas es innegable que durante
un largo periodo de anos todavia una gran parte del co-
mercio exterior de los BEstados Unidos se hard por barcos
de bandera extranjera, y que la inferioridad de la marina
mercante americana se vuelve en ventaja para las naciones
europeas mas fuertemente maritimas: Inglaterra y Ale-
nianii.

%
* ¥

La Gran Bretaiia, entre las naciones europeas, es la
que sacard mayores veutajas por la apertura del Canal :
el enornie volumen del trafico llevado por barcos ingleses
& todo el mundo expléea la importancia de la via ameri--
cana para la nacion inglesa. Después de esta, Alemania,
Francia y Bélgica seran las que obtengan ventajas ma-
yornente. En el movimiento maritimo con los puertos de
Ameérica Ocecidental del Sur solamente, durante el afio
1910, de un total de £.185.000 toneladas correspondieron
ff los barcos ingleses 1.300.000, 6 sea el 31 por 100 del tré-
fico completo. A Alemauiia correspondieron 700.000, el 16
por 100 ; & PFrancia 600.000, & Bélgica 428,000, ete.; ¥

también Italia figura, aunque entre lag altimas, con 42.000
toneladas. ,

También el Canal ha ra sentir su influencia sobre otras

naciones europeas gue, alliquie no poseen una maring muy
desarrollada, disponen (e capital 6 tienen g1

- ‘ andes centros
de poblacién. Especialmente

por lo que se refiere al Ca-
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5
e nadé v la América latina, nno de los primeros efectos sera
B un répido anmento de emigracion hacia esas regiones y
) ana gran afluencia de capitales purh la explotacion agri-
g cola v para la del subsuelo.
N J John Barrett, el Director del Union Panamericand,
| prevé en un articulo suyo publicado en el Financial Re-
& view de Octubre de 1912, «que el proximo decenio se podra
;'l_* Namar década de la América latina, ya que todo el mundo
!,- se ocupard ue estudiarla y observarla, como ahora se sigue
!_ ' la evolucion del Japon y de Orienter. Yo no sé si la profe-
g ¢fa de Barret se verificard : pém es indudable que hasta
|' ahora, ante la expectativa de la apertura de la nueva obra,
" la lucha entre las grandes naciones industriales por la

conquista de los mercados de la Amériea latina ha sido
muy activa, y que la competencia empieza 4 manifestarse
ya antes de que el Canal se haya inaungurado.

Las grandes Potencias han comprendido perfectamente
| la necesidad de tomar parte en esa lucha y de asegurarse
i .- una preponderancia en aquellas regiones ; algunas Compa-
: fifas con capitales europeos han obtenido importantes con-
I cesiones mineras para poderlas explotar después conve-
F nientemente. La Hamburg Amerike Linie ha aumentado
. el capital y tiene en construecion diversos trasatlanticos
'i' que dedicarda al trafico & través del Panamé ; otras Com-
E pafiias alemanas se propouen transportar emigrantes eu-
v ropeos 4 los puertos del Pacifico en las mismas condicio-
I nes establecidas para Nueva York y para Buenos Aires,
4 pesar de los tributos 6 derechos de paso. Por su parte,
Espana, cuyos barcos también hacen un regular trifico
con la América latina, ha prometido el reembolso de los
dereclios de transito por el Canal 4 las Compaiias de na-
vegacion y 4 los armadores.

E - Inglaterra, Alemania, Fmﬁciﬂ., Dinamarea y Holanda.
aprovechando el tener colonias en el Pacifico 6 en los pun-
‘ tos de mas triinsito del Atlantico eercanos 4 Panamd, es-
{ tan ampliando y construyendo puerfos con objeto de pre-
parar comodas escalas y puntos de aprovisionamiento 4

5
I :
i'
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sus barcos en la nueva via que han de recorrer. Asi, el Gao.

bierno de la isla inglesa de Jamaica, tan bien situady ep

Wi et ghe U e 2010

el importante trayecto de Nueva York & Colén, emitic un
emprestito de 300.000 Iibras esterlinas (que cubrié amplia-
menie un Sindicato canadiense) para el puerto de Kingg.
ton, para ponerle en condiciones de que puedan fondeap
en €l barcos de gran calado y se puedan repostar de car-
hon ripida y cémodamente.

Se preparan mejoras para Port of Spain, en la isla de

Trinidad ; se trata de construir aqui una ddrsena de 1.200

metros, para la que han ]'ui*ﬁﬂlpﬂﬁ:ﬁ’[ﬂ-dﬂ 600.000 libras es-
terlinas. De igual wedo, para Puerto San Jorge, en la isla
de Granada ; para Port Castries, en la de Santa Lucia, y
pata Bridgetown, en las Barbadas, se harfn Mejoras coi-
ducentes al mismo fin, |

En el Pacifico, la Gran Bretana estd haciendo una nueva,
estacion de ecarhon en la isla Palmyra, del grupo de las
Fanuyng, 4 cerca de 1.000 millas al sur de las islas Ha-
wal : ¥ Alemania estd introduciendo mejoras en el puerto
de Apia, en la isla de Upolu del grupo de Samaa.

En Diciembre de 1911 se nombro por los Ministros de
Marina y de Comercio de la Rephblica francesa una Co-
mision, que tenia por principal objeto estudiar las COlse-
cuencias de la apertura del Canal en relacién con las co-
lonias ¥ comerciy franceses. K] informe, que se di6 4 eos
LOCEr & principios de este ano, rechaza la idea en proyecto
de transformar los puertos de Fort de France v oint &
Pitre, en las Antillas, en puertos de gran importaneia,
porque los bareos (e gran tonelaje no ohbtienen ninguna
ventaja en alargar Iy futa para hacér escala en aquellas
islas, En cambio se ha aprobado el proyvecto de utilizar la
bahia de Papeete, e la isla de Tahiti, & mitad del camino
entre Panamg y Australia, para convertirla prontamente
o un puerto de aprovisionaniiento. Una Sociedad fran-
cesa, auxiliada por el Gobierne republicano, ha obtenido
. concesion de los trabajos en dicha bahia, destinada por
SU situaelon geogrifica 4 teper Ul gran porvenir,
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La Camara danesa acordd el afio pasado, mediante una
ley especial, otorgar & un Sindicato, bajo la direccidén de
Ja Companin danesa del Asia Orviental, la concesion por
un periodo de noventa y nueve afios del puerto de Saint
Thomas, en las Antillas, sobre la via mas frecuentada por
Tos barvcos directos & Colon, con la condicion de introdueir
mejoras en €, de modo que sirva para barcos de gran eca-

- lado. Los Estados Unidos han logrado introdueir un ten-
‘ - tdeulo en-estos trabajos, subscribiendo parte del capital
| r necesaric, y ademds han heclho instalaciones en Puerte
"~ Rieo y en Caba, que tienden 4 facilitar la navegaciéon que

F se dirija hacia el nuevo Canal.
_ En fin, Holanda 1-ian*-.=a sacar provecho de la isla de
B Curagao, proyvectando una ampliacion del puerto de Wil-

R Jenistad. /A
: __ rigﬁﬁlhrﬂl-}- hiﬂLFJTL

e onl | > &ﬂ& NEQ _;éﬂg_ﬂ\g‘;qj_ {':._h.,_;; ,J

Italia, desgraciadamente, no tiene colonias eén el Paci-
fico. Sin embargo, la proximidad & las vegiones del Oeste
americano pudieran traer mucho provecho 4 nuestro pais
al reanudar los vinculos eomerciales con dichas regiones.

- Actualmente, no abierto todavia el Canal de Panamé, y &
- pesar del aislamiento y de la gran distancia de nuestros
ﬁ L= puertos, el movimiento comercial eon las Repiiblicas de la
b Ameérica latina se ha ido desarrollando continuanmente en

los Gltimos afios transcurridos. Solamente con Chile, por
ejemplo. ha creuiﬂu nuestro comercio exterior, desde 1900
a 1910, de 4 4 16 millones de liras en las exportaciones
nada mas ; cifra igual 4 la de las exportaciones en el Bra-
8il, que tiene, sin embargo, una poblacion cinco veces ma-
Yor. Pera tenia en 1909 an total de cambios con Italia de
4 willones aproximadamente ; ¥ también con otras nacio-
nes, Méjico, Ecuador, ete., nuestras exportaciones iban en
un aumento discreto. Pero para dar mds intensidad 4 las
relaciones con esos pafses seria necesario una buena pro-
Paganda comercial, en la que Italia gasta muy poco, v
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mantener comunicaciones direetas entre ltalia y los puer-
tos del Pacitico.

Nuestro Gobierno, de acuerdo con el chileno, habia pro-
yectado en el pasado invierno establecer una linea directa
entre los puertos italianos y Valparaiso | pero & pesar de
todo hubo que abandonar la idea, porque el Gobierno de
Chile no Hego & obtener la cooperacion necesaria del pafs,

Actualmente hay un servicio entre Italia y Colbn, que
se hace mensualmente por la Socledad de navegaeiéon La
Veloce.

El Sr. Bergamasco, Subsecretario de Estado en la Ma-
rina, contestando en la sesion de % Abril 1913 4 la inter-
pelacion del Sr. Miliani, hizo observar gue la linea exis-
tente en la actualidad podria ser prolongada & las regio-
nes del Pacifico una vez abierto el Canal de Panamé. Pero
pudiera ser ficil que también esta prevision guedase redu-
cida 4 un piadoso deseo ; de modo que para nuestros in-
tercambios habremos de depender todavia de las Compa-
fiias extranjeras, que ademés de poner tarifas muy gravo-
sas para nosotros hacen pasar como productos extranjeros
los de nuestro pais. Lo que se puede vaticinar es que con
facilidad se establezean lineas dirvectas muy pronto con la
America latina, puesto que si, como se ha visto, los me:
nores salarios de los marineros ingleses permiten 4 éstos
que su marina compita con ventaja con la de los Estados
Unidos, con mayor razon se debe esperar que nuestra ma-
rina dafronte con éxito la contienda con las de otras ma-
ciones.

Pero para favorecer el incremento de las relaciones co-
merciales seria necesario ante todo que la mayor parte de
nuestros emigrantes se dirigiera hacia alli. Actualmente
no hay mas de 45.000 italianos en toda la parte occidental
de Ameérica del Sur, de los cuales son casi todos comer-
ciantes en pequefia escala: en Chile, donde solamente hay
unos 25.000, constituyen, se puede decir, el elemento pre-
ponderante y dirvector del comercio v de la industria, ¥,
naturalmente, estin en una situaciéon econémica bastante
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floreciente ; baste decir que los bienes que poseehr valen

‘ méis de 300 millones. Y cuanto he dicho para Chile, se
, puede repetir para el Perti ; también aqui, donde nuestros
L compatriotas son menos de 15,000, el capital total que po-

gefan en 1905 llegaba 4 161 millones, Pero falta una emi-
gracién agricola que pueda hacer producir 4 nna inmensi-
dad de terrenos que atin permanecen incultos: y alli es
' ~ donde, por cierto, encontrarian los italianos leyes muecho
' mas liberales que las de la Argentina y el Brasil, donde
el trato que reciben deja con frecuencia mucho que desear.
Es verdad que la distancia grande a que se encuentran no
podia favorecer 4 esas rvegiones; se necesitan de treinta &
treinta y cinco dias pava ir a Callao, el puerto peruano.
El largo trayecto se resuelve eil un gasto mayor, y es cosa
ya sabida que el emigrante elige el viaje menos costoso y
- mis corto. Una vez abierto el Canal ya se podrd ir 4 Ca-
llao en veinte 6 veintidés dias, con la consiguiente econo-
mia de gasto ; y no es necesario repetir que para todos los
puertos de América Occidental la distancia queda acor-
tada notablemente por la via interoecedanica. Nuestra po-
blacion tan exuberante podra, pues, en un plazo de tiempo
relativamente corto relacionarse con el Pacifico, y encon-
trar, bien sea en las Repiblicas Sudamericanas, bien en
el Canada, una salida considerable.

Espero que Italia, afirméindose en América Occidental,
sabra sacar fruto de las ventajas que le ofrece el nuevo
Canal, v espero que no se repita lo que oecurrio con res-
pecto al canal de Suez, que también por la sitnaciéon de
nuestro pais hubiera debido proporcionarnos utilidades.
También el trifico por esta via va en disminuciéon, y des-
pués de haberse aumentado del 26 por 100 en 1380 al 31
por 100 en 18386-90, empezd & disminuir, y hace dos afos
quedo reducido al 11 por 100 del movimiento total.

Otro efecto del nuevo probable trinsito & través del
1Istmo de Panamd, serd la competencia gue haran los pro-
ductos agricolas de California 4 los similares que exporta-
mos 4 los Estados Unidos y 4 Europa septentrional. Sa-

|
:
|
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bido es que, en efecto, California tiene, paralelamente §
la. variedad de climas, una gran variedad también de pro-
ducciones ; desde el tabaco y el algoddn, hasta nuestros
productos, como son €l trigo, el vino, la seda, las frutas
dulees ¥ las dcidas. Especialmente para estas dos tltimas
¥y para las conservas, la competencia vendri, con grave per-
juicio para nuestra exportaciéon que tan abundantemente
se hace por Italia meridional, Las dificultades de los trans-
portes actuales, debidas al enorme recorrido 4 través del
continente americano 6 4 la necesidad de los trashordos en
Panamd, son el obstdculo gue se opone 4 que aquellos pro-
ductos del citado Estado americano vayan 4 los mercidos
del Este y 4 los europeos ; pero cuando, abierto el Canal,

-Ban Franeiseo se encuentre 7.800 millas mas cerca 4 Nueva

York y 5.650 més cerca & Liverpool, se'puede predecir cuén
probable es una futura competencia con nuestro pais, Y
lo mas particular es que ese antagonismo serd en gran
parte truto de nuestros mismos italianos emigrados 4 aque-
Hos lugaves, que se dedican preferentemente 4 la agricul-
tura y al comercio de frutas ; se asistivé, pues, 4 una sin-
gular y nada edificante lucha de los hijos de Italia contra
Su propia patria.

Una segunda desventaja se puede derivar para Italia:
la gran probabilidad de la competencia que en los Dstados
industriales de América del Norte nos hara la seda del
Japéu. Es notorio que los Estados Unidos, 4 pesar de la
regular produccion de seda en ¢l Sur. son grandes impor-
tadores de esta materia, que adquieren en gran abundan-
cla en nuestras filaturas. Facilitadas las comunicaciones
con el Imperio de Sol Naciente, esto se traducird en una
mayor importacion, por parte de este pais, del alegoddn
americano 4 cambio de una EXpol
de seda para los industriales de
tes necesidades aumentan cad
este producto, todo ello ¢
4 dichos Estados,

Por todas estas razones. si no se h

Tacion correspondiente
I Este, que por las crecien-
4 vez mas la demanda de
on dailo para nuestra exportacion

dce por conquistar
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con oportu idad un pueﬁtﬂ conveniente en los mercados
qm la .ﬁmérmar latina, por medio del desarrollo de las re-
laciones comerciales, favoreciendo nuestra emigracién y
mejorando los servicios maritimos, la grandiosa obra cons-
;:" a por los americanos, que en estos momentos se ahre
g} ﬁamazrciﬁ del mundo, se convertird en dafio, en perjui-
' *;gi@,,ﬁ&n vez de utilidad y de provecho, para nuestro pais.
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LAS CASITERIDES Y EL COMERCIO DEL ESTAN

EN LA ANTIGUEDAD

POR

Antonio Blazguez y Delgado-Aguilera.

Este estudio tiene por objeto averiguar de modo cierto
la, posicion de las islas Casiterides, y en él se prescinde
por completo de toda noticia relativa 4 la arqueologia y
a4 la prehistoria respecto del estato.

Las conclusiones difieren notablemente de la opini6on
hoy admitida, legando & ser incompatibles en hastantes
ocasiones, sobre todo en lo relative & la época del desecu-
brimiento del estaiio y del empleo del bronce, y también
a la de los primeros viajes de los fenicios al Occidente de
Europa.

Escrito sin pasion, carece de prejuicios ; he procurado
hacer la historia con los textos de los gedgrafos é historia-
dores griegos y romanos, y ni me he inspirado en las doe-
trinas corrientes, ni en el affn de ir contra ellas. Yo pide
al que le lea, ese mismo desapasionamiento ; que se olvide
de sus ereencias y atienda s6lo 4 los textos. y &1 después
de ello llega & las mismas conclusiones, mis adelante sera
ocasion de examinar si la equivocacién estd en los histo-
riadores y gedgrafos, 6 en las consecuencias deducidas por
la prehistoria y por la arqueologia.

Juzgar con un criterio anterior no es juzgar ; resolver
una enestion geogrifica é historica por opiniones de los
partidarios de otros estudios, no es huscar 1a verdad, sino
tratar de obscurecerla, y la libertad y la razén exigen que
nuestros pensamientos no estén encadenados & una doe-
trina, cuando de investigaciones se trata.

Madrid 20 de Mayo de 1914,
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CAPITULO PRIMERO

. | Son Stesicoro, Herodoro y Hecateo los mas antiguos
- historiadores de Grecia que han dado noticia del Occidente
| Europeo (1).
Nacid el primero en el ano 640 antes de J. C., ¥y nos
habla de la isla Eritia y de las fuentes del rio Tarteso de
| cabeza de plata (2).
El segundo, Herodoro de Heraclea, escribié antes del
' ano 500 de una Iberia situada junto 4 lag Columnas de
:
I
i

F -

Hércules, diciendo: «Esta geute Ibérica que habita 4 lo

nlargo de la costa, es toda de una sola raza y se divide en

ptribus con diferentes nompres ! primeramente los gue vi-

sven en el extremo Oceidente se Haman Kynetes : después

nde ellos dirvigiéndose al Norte, estin los Gletes ; después

= plos Tartesios ; luego los Llbysinos; 4 continuaeion los

»Masticnos ; luego los Calpianos, y después el Rodanoy (3).

En cuanto 4 su contemiporaneo Heecateo de Mileto, solo

nos quedan fragmentos wmuy concisos, relativos a4 pueblos

O tribus. Asi cita en log Tartesios 4 Elybyrge é lhyla,

sobre la cual, 6 sea mas al interior, hay oro y metal que

de alli nos viene ; Calatha es poblacion situada no lejos

3 ~ de las Columinas de Hércules : la nacion Mastiena, gue

toma su nombre de la cindad de Mastia v se halla proxima

?1 & estas columnas, cuenta entre sus cindades 4 Syalis, Mae-

nobora, Sixus y Molibdana ; menciona entre las gentes ibé-

ricas & los Eidetes y Misgetes ; 4 Crabasia, de donde se

derivan los gentilicios Crabasius, Crabasiones, Crabasia-

tes y Crabasianos ; Sicana é Hiops, en una peninsula si-

tuada después del rio Lesurds; Cromiusa, isla ibérica, y

Melussa, isla proxima 4 los iberos. También cita en otro

fragmento las isla Erytia, situada fuera del mar Grande,

negando que el argivo Hércules hubiese sido enviado &
~ Iberia para robar las vacas & Gedion (4).

Como puede juzgarse por estos datos, los griegos po-

r

-

¥
.
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seian en aquellos tiempos muy pocas noticias respecto de
los paises del Oceidente de Europa, y éstas no pasaban de

lo que luego se llamo Promontorio Sacro, puesto qué log

més oceidentales eran los Kynetes : es decir, los que llg-
maron Cuneos los latinos, y estaban localizados en ambas
orillas del Guadiana y junto & su desembocadura.

:De qué fuente procedian estas noticias? No es muy
dificil averiguarlo, pues basta consultar 4 Herodoto (afio
440}, quien nos dice en su extensa y notable Historia, obra
magistral de aquella época, lo siguiente :

«lUna nave Samia gue dirvigida por su Capitan, lHamado
nColeos, navegaba 4 BEgipto, se vié sorprendida por un
pviento de Levante que la condujo a lo largo del Medite-
nrraneo ¥ la obligd a4 pasar el Estrecho de Hércules apor-
stando a Tarteso por su buena suerte, pues era éste en-
ntonces il emporio virgen que los griegos descubrieron,
ny con tanto provecho vendieron sus géneros que ningtn
notro mercader les igualé en la gananciay (5).

Y mas adelante anade: «Los primeros que hicieron
rlargos viajes entre los griegos fueron los de Focea, los
nenales descubrieron el mar Adridtico, la Tirrenia, la Ibe-
»ria y el Tarteso, no valiéndose de naves redondas, sino
nde penteconteros 6 naves de 50 remos. Habiendo aportado
»a Tarteso supieron obtener la confianza v amistad del Rey
pArgantonio, el cual hacia ochenta afios que era Seior de
»Tarteso y vivio hasta la edad de ciento veinte anos, y fué
»tanto lo que este Principe llego 4 apreciarlos, que euando
»la. primera vez desampararon la Jonia, les rogd que se
HL‘“Hti:}-lllE{:i{:['ﬂﬂ €n sus deminios, invitindoles para que es-
reoglesen eun ellos la comarca que mejor les pareciera ;
»pero viendo que no los podia persuadir y sabiendo por
vellos el aumento constante del poderio de Jos Medos, tuyo
nla generosidad de darles dinero para que fortificasen
»la fillldﬂd.- ¥ 1o hizo con tal abundancia, que siendo el
reircnito de las murallas de no pocos estadios pudieron
»fabricarlas todas de grandes y bien labradas piedrasy.

«Tenian ya fortificada su cindad cuando Harpago llego

k.
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peon sus tropas y establecié el asedio, pidiendo entonces
pun dia los sitiados para deliberar, durante el cual ha-
nbian de retirarse las tropas enemigas, v entonces los fo-
peenses aprontaron sus naves y embarcaron en ellas sus
mmujeres v sus hijos, con todos los muebles v alhajas, asi
peomro con las estatuas y ornamentos de sus templos, me-
»nos los que eran de bronee 6 de marmol 6 consistian en
npinturas ; puestos 4 bordo se hicieron & la vela v se tras-
nladaren a4 Chio, en tantv que los persas ocupaban la ciu-
vdad abandonada por sus moradores» (afio 541).

«No quisieron los de Chio vender 4 los focenses las is-
nlas llamadas Eunusas donde éstos querian establecerse,
ny por esto determinaron pasar 4 Corcega en donde veinte
pafios antes habian fundado una colonia lamada Alalia,
»no yendo & Tarteso porque habia muerto ya su protector
nArgantonio ; y vivieron alli otros cinco afios en COTI -
piia de los antiguos colonos, mas como no dejasen en paz
»i sus vecinos, 4 quienes despojaban de cnanto tenian,
raliados los Tirrenos y Cartagineses les declararon la
rguerra, y encoutrindose las escuadras enemigas en el
»mar de Cerdena trabaron un combate en el que los fo-
neenses se atribuyeron la vietoria, pero en realidad sufrie-
»ron una espantosa derrota, puesto que de sus 60 naves
pperdieron 40 y las otras 20 quedaron inttiles. Los que
»sobrevivieron tornaron 4 Alalia, y tomando alli 4 sus hi
»jos ¥y mujeres y todos los muebles que podian llevar se
vdirigieron 4 Regio abandonando Coreegar (6).

Examinemos ahora estos relatos.

A jJuzgar por la fecha en que vivia Stesicoro, puede
afirmarse que sus palabras tuvieron por fuente el viaje de
Coleos ; pero es ya mds discutible que los datos de Hero-
doro y de Hecateo tengan el mismo origen, porque en el
tiempo transcurrido ya se habfan realizado las expedicio-
Les focenses y aun algunas otras de que luego hablaremos.
Vamos, sin embargo, a determinar, si es posible, el origen
de los relatos de ambos escritores.

Desde luego puede afirmarse que no fué el mismo el de
1915.—8.5 " TRIMESTRE 21
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ambos, porque de haberlo sido contendrian muchos datos
comunes y esto no sneede sino en limites muy pequeiios,
porque, conio se ha visto, mientras uno detalla pueblos
del extremo ocaso, otro los omite, y en tanto que el pri-
mero menciona con preferencia loecalidades, el segundo
cita tribus O naciones O gentes,

Por otra parte, Herodoro era natural de Heraclea, ciu-
dad situada cerca de Samotracia, isla de donde salio Co-
leos eon su nave, y de sospechar es que pudo recoger me-
jor la tradicién de los Samios que la de los focenses ; en
cambio Hecateo era nacido en Mileto, ciudad veeina 4 la
patria de estos dltimos. Por dltimo, ha de notarse que
desde luego hay que desechar la idea de que & la primera
expedicion correspondan las noticias de Hecateo, pues
meneiona cindades con nombres griegos como Melibdana,
y cuando Coleos llegd por vez primera 4 Iberia los griegos
desconocian en absoluto la existencia de este pais, segln
el mismo testimonio de Herodoto, quien segin hemos visto
atribuye, sin que haya por qué dudar de su veracidad, &
los focenses no solo el descubrimiento de Tarteso y de Ibe-
ria, sino los de Tirrenia y el Adridtico ; y, en efecto, las
noticias de otros escritores griegos nos permiten afirmar
que apenas habian llegado éstos & las islas que hay al Oe-
cidente de Grecia: siendo prueba el que la fundacién de
Selinonte tiene lugar en el afio 628, esto es, trece anos
después de la venida 4 Espaia de Coleos (7).

Sabemos ademas, y lo confirman los datos relativos al
culto religioso, que los Samios fundaron 4 Marsella v des-
pués & Emporias, 4 Denia Yy otras localidades de la costa
oriental] donde se adoraba & Diana de Efeso, la diosa
nias celebrada de la Jonia,

Y ninguna de las que puneden
estlimarse

colonias focenses aparece en estos relatos ; en
cambio vemos el nombre de Hera formando parte de: dos
nombres de localidades de la costa meridional de L&paﬂﬂ‘
Abdera y Eritea, significando el nombre hibride de Ab-
dera (pues estd formado por el Abd fenicio ¥y por el griego
Hera) la cindad dedicada al culto de Hera, y el nombre
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de Eritea, aplicado 4 la isla del litoral Tartesio, equivale
4 Isla de la Diosa Iera (8).

Vamos 4 contestar una objecion que puede hacerse a
estas consideraciones, v que puede indicarse : diciendo
que, segin Estrabon, Abdera fué fundada por los fenicios.
Estrabén eseribia bastantes siglos después de los sucesos
i que nos referimos, y por consiguiente su testimonio es
para esto de escaso valor ; en cambio el hecho conocido de
que otra Abdera que habia en Tracia fuese fundacion de
los Samios, tiene nn valor indiseutible, y si como han di-
cho la voz Abd es de orvigen fenicio, en cambio la de Hera

! es puramente pelasgica 6 samia, ya que este nombre nunca
se aplicd en fenicio 4 ninguna diosa, y si ellos hubieran
fundado la ciudad la habrian dedicado & una de sus divi-
nidades y no & una griega.

En nuestra opinion, Herodoro nos da noticias de los
Bamios en la peninsula Ibérica y Herodoto nos seiniala los
primeros descubrimientos de los focenses, siguiendo 6 uti-
lizando las mismas palabras que aquél al mencionar los

| - pueblos occidentales del mundo conocido, pues la diferen-
; cia unica que existe es que en el lugar en que Herodoro
emplea la palabra Gletes, coloca la de Celtas Herodoto, y
1 sabido es, no s6lo por este testimmonio, sino por €l de otros
escritores, que Celtas y Gletes eran el mismo pueblo (9).

Entre las expediciones de Samios y focenses median
bastantes afos, y aunque es cierto que entre unos y otros
vinieron los fenicios por vez primera, el comercio de los
SBamios con los espanoles dur6 méis de cuarenta afos. He-
rodoto nada nos dice respecto de esto, pero hay indicios
¥ noticias aisladas que muestran que Coleos siguio explo-
rando la region Tartésica, ademés de los que suministran,
seglin se ha indicado, la serie de nombres griegos de pobla-
ciones que no pudieron ser fundadas por los focenses y
que son anteriores al siglo vi. Uno de estos indicios es el
de que los Samios descubren, segiin datos griegos, el arte
de fundir los metales hacia el afio 600, en cuyo tiempo los
focenses no habian venido 4 visitar nuestras costas (10),

.
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vy por otra parte, ¢l de que en Espafia el incendio easual
de los montes, producido por descuido de los pastores,
produjo la fundicién de los abundantes depositos super-
ficiales de minerales de oro, plata y estajio, y dié por resul-
tado el que al cabo de algtin tiempo se encontraran en las
oquedades del terreno masas de metal fundido (11). De
aqui, segun AvistOteles, tomaron nombre los montes Pi-
rineos 0 montes quemados, debiéndose creer que puesto
que la parte visitada por los griegos en estos tiempos erg
la region meridional, el nombre de Pirineos se aplico 4 los
montes de la Iberia de Herodoro y de Herodoto, muy dis-
tintos de los actuales Pirineos ; después, & medida que el
nombre de Iberia se extendia, como vemos, & toda la costa
desde el Rodano (Hecateo) y se desconocia casi por com-
pleto el interior, el nombre de Pirineos se extendié tam-
bién 4 todas las montafias de esta region (12), y por al-
timo al conocer mas detalladamente la Peninsula el nom-
bre perdi6 su localizacion primera y se fijé6 de un modo
definitivo en la cadena de montaiias que cubre el istmo de
la Peninsula espafiola (13).

Sorprendidos los Samios por el hecho de convertirse
las tierras 6 las piedras minerales en materias brillantes
(geofanos), nombre que emplea Eforo, llevaron grandes
cantidades & su patria ; mas como el arte, rudimentario en-
tonces, del laboreo de estas materias no habia sido culti-
vado por ellos, hubieron de llamar 4 los Dactylos 6 cabiros
de las inmediatas tierras del Asia. Habitaban éstos las
cavernas del monte Ida, de la Frigia, y empleaban la
forja, no la fundicién para el hierro (14) y el cobre, 6 4 lo
lenos para el primero de estos metales ; los condujeron
4l Geofanio (lugar en donde estaban las tierras brillantes)
colocado en el templo de Era, ¥ montando sus fl*ﬁ;guaﬁ-
echaron los mandrébulos los minerales, clasificados indu-
-_llﬂi:ulemeute POr su aspecto exterior, y entonces al misino
Hempo que empezaron & derretirse ¥ & correr por la des-
ignal superficie del hogar, constituyendo esto un maravi-

lloso descubrimiento para la humanidad, se inventé una
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frase que ha llegado hasta nuestros dias y que se aplica
para mostrar que una persona en vez de progresar retro-
cede en sus labores 6 en sus empresas, Esta frase es la de
more Mandrobuli, que emplea Eforo al contarnos que
quedd como proverbial al ver que los mandrébulos, encar-
gados de convertir los geofanos en metales, dieron oro el
primer afio, plata el segundo, el tercero cobre y el ecnarto
nada (15). En castellano la frase de oro, plata, cobre y
nada sirve de titulo &4 alguna de las producciones comicas
ingeniosas y chispeantes que sirven para distraer al pa-
hlico.

Todavia no hemos hablado del estanio de Iberia, v el
descubrimiento de la fundicion por los Samios nos mues-
tra que aun era desconocido de los griegos. El estanio debe,
sin embargo, su nombre 4 éstos, y es anterior 4 los viajes
de los focenses, segiin hemos de ver, perteneciendo por
tanto & la época que debemos denominar Samia (16). Ha
de advertirse que el estano de la Bética aparecia en dep6-
sitos superficiales (17) y que, por otra parte, el oro y la
plata se encontraban en iguales circunstancias, y el cobre
de la provincia de Huelva é inmediatas afloraba en multi-
tud de puntos, siendo en el dia, y 4 pesar de la explota-
cion continuada de los filones, los de esta provincia unos
de los més ricos y abundantes del mundo. Es sabido tam-
bien que el bronce no es otra cosa que una aleacitn de
cobre y de estafio, aleacién que, como quieren muchos es-
critores, puede surgir al mezclar inadvertidamente mine-
rales de una y otra clase, aiadiendo algunos de los que de
€sta, materia se han ocupado que los primeros bronces no
tuvieron otro origen ; y, por altimo, no falta quien opine
que al principio se designéd con el mismo nombre entre los
griegos el cobre y el bronce (18), bien que al cabo de al-
gan tiempo pudieran observar la distinta coloracién de
uno y otro y advirtieran también sus distintas propieda-
des, viéndose entonces la necesidad de darles diferentes
nombres, Esto es lo que nosotros suponemos también. En-
ire esas masas de mineral que de Iberia llevaron 4 Samos

Iﬁ_ﬁﬁiﬁm e Caaftujea 2010
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y que fundieron los mandrobulos debian ir algunos mine-
rales de estaiio y debidé entonces obtenerse el bronce, sin
que & pesar de esto llegaran & creer (ue eran cosas distin-
tas aquellos productos que tenian propiedades si no igna-
les por lo menos andlogas; pero con €l tiempo se con-
vencieron de que iban dos minerales diferentes entre los
gue producian el cobre ¢ bronce, mejor el calco, de los
griegos, v de agqui resultd el descubrimiento del estano.

Admitanse 6 no estas opiniones, lo cierto es que de en-
tonees data su descubrimiento, pues para afirmarlo hay
los hechos y testimonios siguientes :

1. Que los griegos fueron, entre los pueblos orienta-
les, los que dieron el nonibre de Cassiteros 4 este metal,
segiin nos dice Avieno (19), con referencia 4 los afos an-
teriores a la expedicion del cartaginés Himileo, que 4 fines
del siglo vi vine & Espana.

="  Que Ezequiel en el ano 585 habla ya del es-
tano (20),

5. Que hasta la mitad del siglo vi no aparecen los
graudes fundidores y artistas de metales en Grecia, como
Rekos y Teodoro, que construyeron multitud de chjetos
artisticos de oro y plata, como ¢l dnfora de plata man-
dada hacer por Creso para el templo de Delphos, y el sello
que Policrates, seiior de Samos, llevaba siempre con-
sigo (21).

4. Que el mas célebre de estos fundidores, Teodoro,
era de Samos.

-

'-. : L]

Que tan atrasada estaba la metalurgia, que s6lo en
tiempo de Alyates, Rey que vivié de 617 4 560, se logré
por Glauco soldar y fundir el hierro (22),

‘T.'* Que entre los egipeios la presencia de los soldados
griegos arimados con metales produjo e
que en los mexicanos la presencia de los jinetes espailo-
les, porque asi como los nmexicanos jamés habian visto
hombres & caballo, aquellos nunca habian visto armaduras
mwetilicas, segin Herodoto 23), ¥y ha de advertirse que
S¢ refiere 4 egipcios moradores de la costa del delta del

| mismeo espanto
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Nilo, en aquella parte en que las luchas de los egipcios
con log pueblos orientales eran frecuentes, y por lo mis-
mo, si las armas y las defensas de metal fueran cosa nsual
entre los pueblos Egipeios, Fenicios, Babilonios y Persas,
no hubieran mostrado el espanto de que da cuenta el men-
cionado escritor ; datos todos que, por referirse 4 un pe-
riodo muy corto de la historia, estén indicando que el
pueblo griego descubrid las fundiciones de bronce hacia
el afio 600, v que eran los griegos los que poseian este nie-
tal, puesto que en los otros pueblos esas armas O no se
conocian 6 escaseaban de modo extraordinario.

Igualmente resulta que es en Samos de Tracia donde
el trabajo de los metales logra este portentoso desarro-
Lo (24), v que esto se debio al descubrimiento de los paises
espafioles por Coleos.

Las analogias entre Coleos y Arkelaos ¢ Heracles, el
Hércules de los griegos, son también notorias, pues ambos
vienen 4 Hspafia antes que ningin otro griego, y claro es
que si hubieran sido dos personas distintas, uno de ellos
no hubiera podido ser el descubridor del Estrecho y de
las tierras del Tarteso. La diferencia estriba en que &
Héreules se le ha incluido entre los héroes, cosa nada ex-
trafia si se trata de Coleos, pues su navegaciom y descu-
brimientos tuvieron que ser para las generaciones veni-
deras acontecimientos de tan alto relieve, que ningunos
otros de la historia de Grecia, hasta entonces, pudieron
igualar.

Pero va en otro lugar hemos indicado que las listas de
Paros, redactadas en el siglo m antes de J. €., no mere-
cen fe, porque se atuvieron 4 cousignar lo que ya se habia
establecido en tiempo de los Pisistritidas y éstos a4 su vez
no s6lo rennieron las tradiciones, sino que las inventaron
para emular la antigiiedad que los egipcios daban a su
Imperio, tomando de éstos muchos de sus dioses (25) ; su
falsedad se demuestra con s6lo recordar ¢que Pandion,
hijo de Cecrops, reinaba, segfin dichas listas, en Atenas
en el ano 1309, y que Cecrops vivio, segun dichas listas,
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antes de 1562. Homero no es otro que el poeta Onomacri-
to, ¥y Orfeo otro poeta, natural de Cretona. que fueron
utilizados por Pisistrato para eséribir una falsa historia
de Grecia, como ya en otro lugar he demostrado (26), uti-

- lizando al efecto los mismos poemas de Homero y la Argo-

ndutica, que describen el mundo geografico del siglo vi v
que no pudieron desarrollarse en la époeca legendaria ; el
estilo literario de estos poemas, que segin un distinguido
esceritor inglés, estii mostrando que corresponde & una
época en que el lenguaje estaba ya formado, cosa que no
pudo verificarse en los siglos x, 1x ni en el viir, puesto que
el idioma griego estaba sin fijar , y la misma mencién que
hace Homero del estafio, cuyo descubrimiento, segiin se
observa por la comparacion de las noticias antes presen-
tadas tuvo lugar al finalizar el siglo vi, confirman este
juicio.

Existe ademds otra circunstancia digna de tenerse en
cuenta, y es que Hércules, el héroce legendario de la. Gre-
c¢ia, no da nombre & una cindad hasta el afio 539. es de-
cir, hasta la época de las grandes fiabulas griegas (27),
Y todos estos hechos muestran, & nuestro entender, clara.
wente que Coleos fué el mismo Hércules, ¥y que su nombre
significa el Héroe Uoleos ; bien que los griegos, aficionados
a los juegos (e palabras, 4 los cuales se prestaba preci-
samente la falta de preeision en la esceriturs de las voces,
pues como ya hemos dicho el alfabeto griego solo tenia
18 letras antes del 480, ciscunstancia que explica las dife-
rentes formas de su nombre, inventaran nuevas leyendas
como la de que fué castigado por Hera, ya que admite
gst& lnterpretacion (28), asi como la de Esplendor de
Hera (29). Del primero de estos Juegos de palabras sur-
gi6 la leyenda de su castigo por la diosa, y enlazéndola
con su viaje impensado 4 Espaiia, para dar 4 éste més
realee y mas alto significado, pues era muy vulgar y poco
honroso el que fuese alli obligado por la tormenta, inven-
taron el mandato de Hera (30).

El estaiio, aquel tan preciado metal que descubrieron,
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tomo6 su nombre de un monte de la Bética (31) ; éste era
el monte Cassio, que quizé recibié por la especie vegetal
dominante en él (32) ; pero se fundia en las islas llama-
das Oestryvmnicas por Avieno (33), v estas islas corres-
ponden & las del Cabo de Santa Maria, enfrente de cuyo
territorio habia yacimientos superficiales 'y hasta filones
de este metal, que se siguieron explotando hasta muy
avanzada la Edad Media, pues un escritor arabe (34) nos
dice que en su tiempo habia minas de estafio en Ossono-
ba, poblacion situada por el Itinerario de Antonino algo
més alli del Guadiana y junto & la costa. De creer es,
gin embargo, que estas fundiciones fueran posteriores &
los ensayos hechos en Samos, pues facil es de advertir
gue de este altimo modo se evituban el transporte de
pesos muchos més considerables que trasladando los mi-
nerales a Grecia.

De la estancia de las Samios en Espana deben proce-
der algunos nombres que han persistido, asi como otros
que se han borrado (35). Estos nombres que son griegos
no eran los que los naturales del pais se daban & si pro-
p1os 0 daban a las comarcas, sino aquellos con que los
griegos las designaron, y es curioso recordar, por ejem-
plo, que llamaron, quizd por la abundancia de ganado y
la frecuencia de los establos, Oestrymnides 4 unos, pues
Oestrymno significa establo, indicando asi su condieion
de ganaderos, aunque igualmente puede derivarse aquella
palabra de otra griega que significa tdbano, y aun de otra
que significa 6 equivale 4 estro 6 furor poético 6 religio-
80 ; siendo esto poco importante para nuestro proposito,
pues lo gue pretendemos es mostrar su orvigen griego y
éste es indudable desde ¢l momento en que habia un rio
en la Grecia con el mismo nombre (36).

Ligur equivale en griego 4 agradable y aun 4 melodioso,
cualidad que el Edrisi, escritor drabe del siglo x1 (37),
asigna 4 los habitantes de la comarca que los Ligures ha-
bitaron (38): los Kynetes debieron probablemente 4 su
caracter inguieto tal denominacién, anngue luego los ro-

!- Mimions de Cultara 7010
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manos, muchos siglos después, querian derivar esta pala-
bra de la cuna porque en su idioma esto significa COn-
neos (39); la voz Celta significa brillante 6 resplande-
ciente (40); pero las de Gletes 6 Galatas (y ha de recor-
darse nunevamente que no s6lo varviaban en los distintos
dialectos las formas de eseritura sustituyéndose frecuen-
temente la C por la G) (41) podia corresponder 4 los he-
bedores de leche 6 que se alimentan con este liquido, y
también esta ultima circunstancia se presenta en los ha-
bitantes de la comarca de la costa occidental de la pro-
vineia de Huelva, pues Estrabon hace constar (que s=on
gentes que viven de la ganaderia (42); la ciudad de Exi,
denovminada también Sexi y Sixus, significa la sexti, sin
duda por ser Iu sexta fundaeciéon que hicieron en nuestro
territorio ; los Siluros ¢ XNiluros (43), habitantes de las
faldas del monte de este nombre, son log del pais de bos-
ques ! mastienos son los que usan latigos ; Eidetes, los
sabios, v los misgetes, los habitantes de un pais de inun-
daciones frecuentes (de enysgio), correspondiendo 4 la ae-
tual provincia de Mureia y mas concretamente & la cuen-
ca del Rio Segura, que tanto en la Antigiiedad como en
la Edad Media y Moderna es tristemente célebre por sus
grandes avenidas.

Abdera (43), de la cual hemos hecho mencion anterior,
y la isla Evitia (44), fueron los centros religiosos de los
Samios en Espaiia :

y sus ciudades, las mencionadas por
los escritores

en las costas meridionales espanolas y aun
algunas de la costa oriental, como las que cita Heeateo.

Trazado el cuadro de la explotacion Samia, pasaremos
a estudiar las expediciones fenicias,

Desde luego se ha dicho que los fenicios vinieron 4
Espaia en época remotisims (43), ¥ la opini6én general
€8 que electuaron sus viajes hacia @) afno 1100,

A pesar de esto, serios historiadores (46) dudan de (que
SUS empresas se llevaran 4 cabo en dich
nuestran que los datos que
como los chleulos relativos

o tiempo, y de-
acerca de ellas poseemos, asi
4 las fundaciones de ciudades
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espanolas, y aun de la misma Cartago, carecen de todo
valor histérico. por ser muy modernos y no apoyarse en
testimonio alguno fehaciente, ¢ cuando menos merecedor
de algin respeto (47).

El autor mas antiguo que habla de los viajes de los
cartagineses es Herodoto, quien escribe que los fenicios,
procedentes del mar Rojo, segin se decia, se establecieron
en las costas de Niria y desde alli realizaron antes que
otros pueblos largas expediciones, llegando hasta Argos
(48) ; y he aqui cudn deleznable es el fundamento de que
ge sirven para remontarlas & los tiempos inmediatos & la
guerra de Troya y para traerlos poco despues & Tarteso.
No menos débil es la conjetura que se funda en la men-
cion de Tarsis, pues la identiticacion de Tarsis con ‘lar-
teso (49) no estd admitida sino por algunos, y tiene en
contra poderosas razones y 4 favor ningin hecho real 0
positivo,

En cuanto al texto de Herodoto, nos parece bien claro ;
los fenicios fueron quizd el primer pueblo gue navegd por
el mar, y no so6lo recorrité las inmediatas costas en sus
débiles barquillas, sino que se atrevié 4 alejarse de las
costas metiéndose mar adentro, empresa entonces atrevida,
En estas navegaciones, y haciendo escala en las islas del
mar del Archipiélago llegd hasta Argos (50), y esta expe-
dicion les parecié entonces (asi se deduce logicamente del
testimonio aducido) la mds lejuna de ¢uantus emprendieron.
Bi queremos una prueba de gue bastante tiempo después
tampoco llegaron a las costas espafiolas, la tenemos en
los mismes Jominios y relaciones maritimas que conocida-
mente tuvieron : pues ni llegaron al fondo del mar Negro,
empresa realizada por los griegos, ni penetraron en
el Adridtico, ni por Africa llegaron a4 salvar las fronteras
del Egipto los marinos Tirios, pues la formacion de la
Repuablica de Cartago no se debié & una empresa maritima,
8ino 4 una expatriaciéon que les llevo a buscar un pails, tan
lejano de su antigua patria y que fuera al mismo tienipo
tan desconcido, que no les permitiera tener el menor te-
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mor de que habian de estar seguros de todo atague y de
todo contacto con sus antignos concindadanos, Por esto
dejaron la Cirenaica que estaba en contacto con Egipto,
porque si alli se instalaban podian saberlo los Tirios, y
avanzaron mucho méas para poder vivir con tranquilidad y
sosiego, pues temfan mas de sus hermanos que de las tri-
bus salvajes y que de su aislamiento de los pueblos civili-
zados. _

Concunerdan con estas apreciaciones las palabras de
Estrabon relativas 4 los fenicios, pues nos dice que el
noraculo ordend & los Tirios fundar un establecimiento
ven las Columnas de Hércules, y que al efecto partié una
yprimuera expedicién para descubrir los puntos indicados :
vllegados al Estrecho de Calpe, los marinos que la COMmMPo-
snfan ereyeron que alli estaba el extremo de la tierra ha-
»bitada, que los dos promontorios que forman el Bstreeho
noonstituian el final del viaje de aquel héroe y que en ellos
vestaban las colummnas de que habia hablado el ordculo,
»por lo cual echaron las anclas del lado de aca, donde se
rencuentra la ciudad Exitana, ofreciendo en este lugar
»un sacrificio & sus dioses, mas no habiendo sido propicias
nlas vietimas hubieron de regresar 4 Tirow. |

m*tju envio una segunda, expedicion, que poco después
»paso el Estrecho, llegando 4 unos 1.500 estadios més le-
njos, y encontrando una isla consagrada a Hércules, cerca
nide {.l.l}]ll_l‘ti después estuvo la cindad de Onuba, en Iﬁ:r costa
::;:,]-I f;f'-‘:d :i}ejm;:;j u; ll-;u-hifm llegado al punto i'ufliﬂadn

' ; 0 tampoco fueran propicios los
raugurios, la expedicién tuvo que regresar s,

«Partié, por iltimo, la tercera expedicion, y fundé el
rresF:eLl:lm:-imieutu de Gadira y editico ol templo en la parte
nuru?;uml de la isla. al par que la ciudad en el extremo
roceidentaly (51),

Como %J'LI'.EI_IE l?hf-:-ervarsse, cuando los fenicios emprendie-
ron el primer viaje yYa habia estado en Iberig Hérenles,
p'reseuni-nduse aqui una grave diticultad para los p&rtida;
rios del establecimiento de los fenicios en nuestro pais con
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anterioridad a los griegos, pues por el relato de Estrabém
ya habia estado Hercules en Espana, v por esto los feni-
¢ios encontraron una isla consagrada el héroe (52).

Vuelve & surgir aqui otra vez, aunque incidentalmente,
la cuestion planteada hace tiempo por algunos escritores,
de la nacionalidad de Hércules, y preciso es que nos deten-
gamos un momento para aclarar los hechos.

S1 admitimos por un momento que Hérenles fué fenicio,
sera consecuencia forzosa la de que los fenicios se estable-
cieron en las costas de Andalucia en tiempo anterior al
viaje de Coleos, y dado que las riquezas del pais espaifiol
eran tan considerables que, como afirman los escritores,
eran de plata hasta los pesebres, es inconcebible que no
hubieran seguido explotando estas riquezas hasta la lle-
gada de Coleos, en cuyo caso este marino los hubiera en-
contrado establecidos alli, y los nombres de pueblos y na-
ciones de que nos hablan los historiadores y geégrafos con
referencia 4 este tiempo serian fenicios y no griegos.

Por otra parte, no habrian tampoco necesitado, en el
supuesto (ue hacen, que el oriculo les indicara que fuesen
a Tarteso, puesto que las relaciones mercantiles que de-
bian tener con esta colonia mediante la navegaeion co-
mercial hacia indtil la indicaciéon del ordculo, pues ha-
bria. sobrados marinos de los que en los afios anteriores
habian realizado el viaje que sabrian muy bien cuél era
la ruta y dénde se encontraban las factorias, el templo y
las columnas. No cabe, pues, dudar de que los fenicios no
habian pisado el territorio espanol cuando Coleos llegé, y
de que la expedicion 4 que Estrabén se refiere fué poste-
rior 4 la que los Samios habian realizado, y Posidonio,
escritor bien enterado de las cosas de Iberia, niega por
esto, de un modo absoluto, la venida de los fenicios en
€508 remotos tiempos (53).

Fuera de esto, las expediciones son ciertas; pero hay
que atribuirlas a los altimos afios del reinado de Necos en
Egipto, esto es, & los primeros del siglo vi, puesto que
Necos reind desde el 608 al 595. En este tiempo, segin nos

. un Camur 7010
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cnenta Herodoto, los fenicios estuvieron & sus oOrdenes y
realizaron viajes llegando hasta el Estrecho (54), cons-
tando que una de ellas infento y aun quizd realizé la
vielta del Africa partiendo del mar Rojo y regresando
por el Mediterraneo ; hechos que no ofrecen dificultad al-
guna y que resultan perfectamente logicos y naturales,
pues los viajes de los Samios no pudieron quedar ignora-
dos por completo de los otros pueblos orvientales, v Necos,
como los fenicios, entrarian en ganas de suplantar & los
Samiog en la explotacion de las riquezas de Espana. La
mencion que el ano 585 hace Ezequiel del estano es otro
dato que fija, para pocos afios antes, la venida de los fe-
nicios, v concuerda con la noticia que dan algunos de la
venida de los Egipcios, pues s0lo pudo realizarse en este
tiempo mediante los servicios de los marinos fenicios, ya
que en KEgipto no habia gentes suficientemente versadas
en la navegacion ; coineidiendo también eon la época de
mayor esplendor de Tiro, 4 cuyos marinos se atribuyen
las primeras navegaciones fenicias a Espana.

Las guerras que por entonces tuvieron lugar entre
asidticos v egipeios obligaron & Apries, sucesor de Necos,
a4 buscar la ayuda de los griegos, v las Escuadras de este
pais derrotaron hacia el ano 585 4 la de los fenicios, que
por entonces habia pasado a servir 4 los babilonios ; y
asi eomo la victoria naval de los fenicios, en tiempo de
Necos, habia determinado una expedicion fenicia 4 Es-
pana para arrebatar & los griegos este mercado, eran
ahora los Focenses los que aprovechando la derrota de
las naves de Tiro venian 4 recoger las grandes rigquezas
de la Iberia (55).

Como aquéllos, hubieron de acudir 4 los aungurios, dis-
poniendo los sacerdotes que se consultara & Diana de Efe-
so. Alll el ordaeulo patrocinG la expedicién, pero exigi6
que en ella fuera una mujer de la cindad, sin duda alguna
persona de la plena confianza de los sacerdotes. § quien
¢stos darian instrucciones respecto del pais & donde se’
encaminaban, puesto que los Samios, entonces va decaidos



LAS CASITERIDES Y EL COMERCIO DEL EsSTANO 330

por rencillas y rivalidades, no podian continuar explo-
tando la Iberia, y ademis porque habian sido echados
quizd del territorio O por lo menos suspendido por com-
pleto el trafico y comunicaciones desde la victoria de los
tirios en tiempo de Necos.

El viaje se efectud por las costas septentrionales del

- Mediterrineo, siendo Marsella su primer establecimiento.
Alli elevaron un templo & Diana de Efeso, y avanzando en
viajes sucesivos llegaron 4 Emporio, donde también die-
ron culto 4 dicha diosa, eomo en Sagunto y en Denia (56),
que de la divinidad Efesia tomé nombre (Dianum), siendo
de suponer que restauraran los mercados que los Samios
habian establecido,

Ya hemos relatado algo de lo referente 4 la permanen-
cia en Espana de los Focenses, que durd cuarenta y cua-
tro anos, segin caleculos conformes con los de la Talaso-
cracia focense, es decir, hasta el abandono de su pobla-
cion, invadida por los persas, y cinco anos mas, gque fue-
ron los que permanecieron en Alalia (57), abareando desde
el afio 585 al 536.

En el mtermedio se puede conjetarar que los persas
intentaron llegar 4 Espana valiéndose de sus sibditos los
fenicios, pero la expedicion debié dar muy pocos resulta-
dog, pues todavia poseian los Focenses su poderosa Escua-
dra. (58).

En el intermedio de los Bamios y Focenses, esto es, du-
rante la dominacion fenicia, procede eolocar algunas ex-
pediciones de otros pueblos griegos que siguiendo las cos-
tas europeas llegaran 4 Rodas, y también es probable que
visitaran las Baleares y establecieran en las costas la que
luego se denominé la heroica Sagunto, puesto que no son
fundaciones samias ni focenses, sino de la isla de Rodas
¥ de Zazynto, y se les atribuye, por ciertos escritores de
Grecia, mayor antigiiedad que 4 la misma Marsella (59).

A las cantidades fabulosas de oro y plata que en Ibe-
ria encontraron, se unio la de un metal de tan extraordi-
narias enalidades que Aristoteles, 6 el Pseudo Aristoteles,

~ Miinidleno che Cultgra 2010
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antor de un «Tratado de las cosas maravillogasy, no vacilg
en hacer mencién de él (60). Este mineral, el estano, fué
mencionado por Homero, cuyos poemas, segun también
hemos consignado, fueron refundidos y aun adicionados
6 quizd escritos por vez primera en la mitad del siglo vi
por Onomacrito, quien si no fué el autor anadié por lo
menos. al hacer el arreglo, todo lo gue en su tiempo se
sabia respecto de las tierras oecidentales, llevando 4 allf
los sucesos, ¢ introdujo igualmente los adelantos que en
las artes v en la industria se habian obtenido, y por esto
en la Odisea sus héroes tienen armas de bronee, cuya fa-
bricaciom es seguramente posterior al empleo del estaio,
descubierto por los griegos al tinalizar el siglo vir

Herodoto, el fiel historiador, menciona el estano como
prmhwtﬁ de la parte occidental de Iberia, atribuyendo su
comercio 4 las islas Casiterides, 4 las cuales se di6 este
nombre por ser el mercado del Casiteron ¢ estaiio, y se-
gun los fenicios, que poco después arribaron & estas cos-
tas, abundaban en metal de estafio y no en mineral, lo que
prueba que alli se fundia 6 se llevaba ya fundido del con-
tinente.

Cuando Herodoto eseribié su historia las relaciones de
los pueblos orientales con los vecidentales habian quedado
interrumpidas porque los cartagineses, vencedores de los
griegos en Alalia, temerosos sin duda de que otros pue-
blos pretendieran despojarles de sus posesiones, prohibie-
ron bajo severas penas nayegar hasta aquellos parajes (61),
de modo que las noticias de esta parte de Europa que He-
rodoto tenia son vagas y anticuadas, no siendo de extri-
nar que diga 4 este propoésito que «no tiene informes sufi-
nelentes para decir algo positivo ¥y terminante de la Eu-
»ropa que cae al poniente y que por esta falta de noticias
»no puede dar fe 4 lo que se cuenta de cierto rio llamado
nEridano, del cual dicen procede el electro, ni tampoco
»sostener (ue haya ciertas islas llamadas Casiterides de
ndonde procede el estaiio. En cuanto & lo primero, el mis-
»mo nomhbre de Eridano, siendo griego v no barbaro. esta
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ymostrando que ha sido aplicado por algin poeta, ¥ res-
npecto de lo segundo. porqne aunque he procurado con
»mucho interés averiguarlo, nunca he podido encontrar
oun testigo de vista que me diga como el mar se difunde
ny extiende nmids alld de BEuropa; de modo que, & mi juicio,
vel estanio y el electro vienen de algin rincon 6 lugar apar-
mtado de Europa y no de fuera de su suelon (62).

En este lugar apartado sitda 4 los Celtas y @ los Kyne-
tes, siendo éstos «los altimos que viven al occidentes, con-
cordando con Hecateo, y mostrindonos que bordeando las
costas de Europa desde Grecia hacia el Atlantico v Si-
guiendo Inego por las de este mar, Herodoto no conocid
nada de lo gque mdis alla de los kynetes se encontraba.

Y aqui estd la noticia de las expediciones samigas. con-
servada vagamente & través de siglo v medio, la cual po-
demos, en eierto modo, completar con la referencia del
mismo autor & «la isla Erytea (63), vecina 4 Gades, mas

; valla de las columnas de Héreules v situada en el Océano,
el cual torna 4 levante alrededor de todo el continenteyn ;
€n cuyas frases no puede verse referencia 4 ninguna otra
expedicién  posterior que diera noticias de otros paises
europeos, sino el concepto geogrifico que los tilosofos des-
urrollaron al ver que habia un mar al Oeste de Europa y
otro al N. E., y que consistia en admitir, en teoria, que
estos dos mares se enlazaban rodeando 4 Furopa y ha-
ciendo de esta parte del mundo una isla. La tmica nov dad
Une, con respecte & Herodoro y Hecateo, presenta es la
de que ha substituido los nombres de Gletes por Celtas y
de Tarteso por Gades, viniendo asi 4 confirmar que las
primeras expediciones fenicias que cambiaron el nombre
griego por el fenicio son posteriores 4 la expedicion de
Coleos, como va di6 4 entender Avieno, quien dice que
“Gades fué llamada antes Tarteso» (64).
Respecto del estaiio, hemos va dicho lo bastante para
afirmar. que efectivamente era un hecho cierto SU proce-
dencia del 8. 0. de Espafia ; mas respecto del ambar serg

Preciso aportar datos, hasta ahera no muy conocidos, que
Pal5.—3.% TRIMESTHK 22
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muestran que la informacion era clerta y que no necesita-
ron los griegos ir & las costas del Baltico en su busca. Es-
tos datos consisten en la afirmacion de Magoundi, escritor
ﬁlmhﬁ de la Edad Media, de que en su tiempo aun existia
en el 8. 0. de la peninsula Ibérica el ambar en grandes
cantidades, exportandole & Oriente (65).

Pasemos & tratar del rio Eridano. Efectivamente, sn
alugion resulta cierta ; el poeta & quien hace referencia es
Hesiodo, quien menciona este rio y le hace testigo de al-
gunos sucesos mitologicos (66). También en la Argonau-
tica se le ecity, habiéndole localizado algunos con el P6,
corca del cunl estaban las izlas Electridas (67) 6 del dm-
bar, bien que 4 juicio de Estrabén las islas inmediatas al
rio Italiano nunca tuvieron Ambar ; bastando esto para
desechar la mencionada reduccién. Pero aun prescindiendo
de dicha eireunstancia, el testimonio de Lierodoto mnestra
con toda elaridad gque no pudo-rveferirse & ningan rio de
Ttalia sino 4 uno de Théria, O si se quiere, de la parte occi-
dental y extrema de la Europa de que €l tuvo noticia :
parte 6 region que comenzando en las columnas de Hercu-
les se extendia hasta el ferritorio de los Kynetes 6 Cuneos,
situados en el Algarbe portugués. Aqui, por tanto, tuave
que estar el Eridano de los tiempos antiguos & que hace
referencia, y aqui estuvo, pues asi resulta del hallazgo de
una inscripeion lapidaria, la Gnica que se ha encontrado
relativa & esta palabra (68).

Por dltimo, y para desvanecer las dudas de tradue-
cion gque pudieran surgir respecto del pasaje de Herodoto,
que ha sido interpretado de muy diversa manera, haremos
ver que no pudo eseribir Herodoto que «el nombre Iri-
dano era barbaro y no griego», porque en Atenas y desde
muy antiguos tiempos existia un rio Eridano, que pasaba
por medio de la cindad de Atenas (69).

Con esto damos por terminado este capitulo, relativo
& las expediciones griegas v fenicias efectuadas «lesde el
afio 641 hasta el 536, pasando ahora 4 estudiar la geogra-
fia de la region 8. O. de Espaiia en el periodo cartagineés.



LAS CASITERIDES Y EL COMERCIO DEL ESTANO 399

NOTAS

(1) Prescindo de los poetas, 4 los cuales haré referencia mis adelante.

(2) En Estrabrém, libro I1I, cap. 2.9, parf. 11..

(3} Fragmentos.—Uoleceion IDHdat,

(4) Fragmentos.—Coleceion Didot.

() Libro IV, cap. 152,

(6 Libro I, cap. 109 y siguientes.

(T) Vease Herzberg, Historia de Grecin.—Hacia ol Bésforo habian
fundado Bizancio en 058; en el Adridtico llegaron 4 Leucade en 685, y
en Sicilin fundaron Selinunté en 628,

(8) Para el eulto de Diana de Efeso en lus colonias occidentales puede
consultarse Estrabdmn, libro IV, al tratar de Marsella,

'Es significativo que el gran templo de Diana de Lfeso no se comen-
zase & construir hasta el principio del siglo vi, coincidiendo con la época
del comercio de los focenses con Espafia y con los generosos donativos de
Argantonio que emplearon on construcciones (586 4 541).

También ha de advertirse que su nombre se eseribia por lés griegos
en las dos formas «Erav y «Heras, el nombre de la dioss SBamis, y que
también su templo coincide con la época del comercio Samio con los es-
patioles, puesto que habiendo comenzado su eonstruccién al finalizar el
siglo VIt se termind al comenzar ol vi, esto es, aproximadamente, entre
los afios 625 y 585, coincidencias ambas altamente significativas.

(9) Ya dijo Uésar en la introduccion 4 su obra relativa 4 la conguista
de la Galia, que los romancs llamaban Calos 4 los Celtas. '

(10) La supremacia maritima de los fooenses durd cuarenta v cuatro
aios, segnn los eseritores griegos, v come el combate de Alalia tuve lu-
gar cinco anos después de su decadencia en Oriente, el comienzo corres-
ponde al afio 585. Por otra parte, los Foceos vinieron 4 Espafia cuando
unidos & los egipeios derroturon 4 los fenicios, que entonces eran duefios
de los mercados espafioles, ¥ la victoria de los foceos tuvo lugar en el
ano 1.° del reinado de Apries (afio 585 ¢ 586). coineidiendo perfectamente
la fecha de la primera venida a Hspaiia con este afio,

Aunque los historiadores indican que la fundicién de los metales se
descubrio empleé por vez primera en Samos en el ano 600, suspecho
que fué anterior, aunque en pocos afios.

(11) Aristoteles, De mirah, cap. 89.—Posidonio, libro IIT (en Estra-
bén).—Diodoro, libro V.

(12) Aristoteles cita el monte Pirvene en el pais de los celtas; Hero-
daoto habia dicho que existia una ciudad de Pivene, siendo de advertir

. que los celtus de Herodoto y de Aristiteles estaban en el extremo de la

Bética. Dionisio localiza los Cempsios & su ple; ¥y Avieno, gue mencions
los cempsios, sitiia éstos en el Algarbe. Esta es la primera localizacién.
(15) Los geografos latinos ¥ los griegos de los dltimos tiempes, dando
nombre & diversos montes de Iberia (Hspafia), reservaren el de Pirineos
para la cordillera istmica. (Estrabon, Plinio, Mela),
(14) Segun el marmol de Paros, los dactrlos Dammancoe, Celeno ¥ Ae-

moén descubrieron el hierro en el monte Ida {Asia), en el reinado de
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Pandién, cuando Ceres Hegd 4 Atenas (afio 1432). Esta fecha es fantistica,
como las antiguas del marmol ecitade, pues contaron como anos lunseio-
nes y estaciones. Véase mi estudio acerca de la Cronologia de la Anii_
giiedad.

A fundir y soldar el hierro se aprendié bastante después de la fundi-
eion de los demds metales, pues se atribuye 4 Glauco, que vivié en tiempo
de Alyates, padre de Creso (anos 617 4 560). Herodoto, libro I, cap. 25
Véause también libro I, cap. 51, y libro 111, cap. 4l

(15) Eforo. Fragmentos.—Coleceion Didot.—Los mandrdbulos eran los.
frigios, habitantes junto & Muandro.

(16) Comprende desde el 641 al 600, aproximadamente.

(17) Se encontraba en las arenas del Betis 0 Tarteso, segin Avieno,
versos 207 y 293,

En tiempo de Posidonio estaban ya agotados y el estafio se sacaba de
los flones, anadiendo que no se encuentra en la superficie de la tierra,
como han dicho algunos historiadores anteriores. Estrabon, libro 111, ca-
pitulo 2.0, pirf. 9.0

(18) Calcolibano era el nombre griego de un bronce muy fino; «n
cambio enleoptes significa el fundidor de cobre.

(18) Atribuye el nombre de Cassitero 4 los griegos. Avieno, verso 257.

(20) Ezequiel.

(21) Véase Herodoto, libro I, caps. 45, 50 y 51. Teodoro de Samos
vivio en tiempo de Creso (560 4 548). Respecto del famoso anillo de Poli-
crates, véase el mismo autor, libro III, cap. 41.

(22) Véase la nota 14,

(23) Herodoto, libre II, caps. 151 y 152

(24) Las relaciones de los samics con los egipcios fueron muy estre-
chas en los siglus vit y vi. Una de las reinas egipcias, Rodope, mujer de-
Amasis, era natural de Tracia y sierva de Jadmén de Samos: & Egipto
fué con Janto, también samio. Los reyes egipcios hicieron donativos para
los templos griegos, Policratés de Samos fué también gran amigo de los
egipeios. Herodoto trae multitud de noticias, bastando consultar el l-
bro IT1, cap. 135.

+ (25) De Egipto nos trajeron la mayor parte de los nombres de los.
dioses, dice Herodoto (lib. II, cap. 50)).—Exceptia los de Hera v Posei-
don, aquél pelisgico.

(¢6) Véase el articulo «Los griegos en Flspafian, en ol BOLETIN DE LA.
REAL S0CIEDAD GEOGRAFICA, '

.:ETJ. Ya: Solon habia introducido en la Iliada unos versos y habis -
atribuide a Apolo n:ttms, que inventd para justificar las aspiraciones de
ilf;_::tll:m E“!“m’”“- ‘I_:’i-‘riﬂtt_*ﬂtﬂr 4 su vez, intercalé en los poemas de

que le parecio mejor y sustituyd varios versos. Véase Duruy
v todos los historiadores griegos, .

(8) Los nombres de Hera aparecen en formas diversas en griego
(Hera y Era), como lo de Hércules (Heracles y Arcaleos). Hera forma la
prumnera Fﬁart\_e d.el nombLyre dle Arcaleos 6 Heraclecs : caleos puede ser ‘s
iﬂ?tl;:lgsfﬁfa ii“‘-m“ & Juicio, ﬁﬂﬂ'E.EiI‘ ¥ aun castigar, en el deri-
cabiros quiz;i F::”;E : :;13:1’::5- Hércules 6 Arkaleos fué f:l altimo de los

" moderno en el orden profesional.
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(28) Se da, sin embargo, como mds segura la etimologia de Hera »
Cleos, significando esta ultima palabra renombre, y también esplendor.

30) Segan la mitologia, Juno no pudo impedir el nacimiento de Hér-
cules, pero si logro que naciera después de Euristeo, quedando esclavo
de Euristeo por espacio de doce afios. Por mandato de éste llevé & cabo
los llamados 12 trabajos de Hércules, vy uno de ellos fué la venida &
Espana.

(31) Avieno, verses 259 y 260.

(3¢} El laurel, llamado en griego Casia y también Cassia.

(53) Avieno en los versos 95 y siguientes seiiala la existencia de me-
dalvs en las Oestrymnicas, y la de minerales en el monte Casio y en las
arenas del Betis en los versos 259 y 290,

(94) Maceari senala la explotacion de estafio en su tiempro en (Jsso.-
moba. Esta ciudad estaby situada en el Algarbe, ¥ segiin el Itinerario
romano, 4 unos cuantos kilémetros al Oeste de la boea del Guadiana.

(386) Han persistido, entre otros, Syvel 6 Suel, hoy Suel (castillo Jde
Valde:) ¥ Molibdena (caserio de Melicena).

(36) El Struma 6 Vardar.

(37) Ligur, harmonioso, y ligumolpos, el que canta con harmonia.

(38} El Edrisi dice de log habitantes de Silves que saben improvisar
versos ¥ todos son muy elocuentes, lo mismo las gentes del pueblo gue las
«clases elevadas.

(39) Véase la deseripeidon de Iberia de Estrabémn.

(40) Sin embargo, puede provenir de Kelesetos, los jinetes,

(41) Los anfiguos escritores los llaman Gletes, segun se ha visto; pero
sabemos que era el mismo pueblo los Celtas, los Gletes v los Glalos &
Galatas. .

(42) Estrabon senala la existencia de ganado vacuno en los esteros de
Onoba y Ossonoba.

(43) Los Biluroe aparecen citados por Avieno. Hstaban cerca de la
©osta en la provincia de Granada. A Sierra Nevada llamaron los grabes
Bolair,

(44) Abdera de Tracia fué fundada por Abdero, procedente de Sa-
mos. En las monedas de la Abdera espasiola (claro es que correspondien-
fes a epoca muy posterior) aparece un templo consagrado &4 Hera,

(45) Casi todos los historiadores espafioles y extranjeros.

(46) Posidonio en Estrabén, libro 111, al tratar de la isla Eritia. Entre
los modernos se puede citar & Pietschman, Historin de los fenicips.

(47) Pietschman, obra citada, segunda parte, cap. 1.©

(43) Herodoto, Libre I, cap. 1.0

(49) Los fenicios en tiempos remotos dominaron en Tarso de Cilicia,
en ciiyos montes existian minerales de oro v plata, que es lo gue los feni-
cios llevaban de Tarsis. Sin embargo, no afirmamos la situacidn de Tar-
sis en Tarso, ni en otro lugar, por no haber reunido datos fehacientes
hasta el dia,

{50) Viaje de los Argonautas.

(51) Estrabén, libro III, al tratar de la isla de Cidiz.

{52) La isla préxima & Onuba, segin se acaba de devir.

153) En Estrabon, libro IIL

s
. . .
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(54) Segun Mela, el templo de Heércules que habifi. en Cadiz era fa-
moso por su antigiedad. De las expediciones de los egipeios en tiempo de
Necos habla Herodoto, libro II, cap. 159, diciendo que mandé construir
galeras, unas en el Mar Rojo y otras en el Mediterrineo.

(55) Apries, nieto de Necos, dit 4 los Tirtos una batalla naval y llevd
gus armas contra Sidenian. Herodoto, libro II, cap. 161.

Admitiendo que Necos empezara en el afo 608 & reinar, como murié
4 los diex y seis afios, empezaria Psamis de Herodoto su gobierno en
§92. Segin el mismo aubor, éste reind seis afios y cesé en 586, ¥ como la
batalla fué en log comienzos de su reinado, debib verificarse en el 586 &
585, segiin en otro lugar hemos dicho.

(66) Veéase Estrabon, libro IV,

(87) Hasta el afo 541 no decayd su poderio naval.

(68) Las oxpediciones persas se mencionan por Herodoto.

(53) Rodas fué anterior & Marsella, pues los maysellcses tuvieron que
prevenirse contra los ataques de los Iberos y de los de Rodas (Rosas).—
Estrabon.

(60) Aristételes le menciona repetidas veces. Véase edicion Didot:
II1. 276, 368, 485, 560, 577, 625 y 624 II, 560, y IV, 82 y 81.

(61) Avristoteles, De mirab, cap. 84.

(62) Libre III, cap. 115.

(63) Libro IV, cap. 8.9

(64) Avieno. Verso 267.

(65) Del ambar en Espatia, Mazudi, Recuérdese también que se Hamé
electrum una mezela ¢ aleacion de oro y plata.

Sin embargo, debe estudiarse si estas referencias del electrum corres-
ponden al dmbar ¢ 4 la aleacion.

(66) Hesiodo. La Teogonia.

(67) Dél Eridana en el Po, escribic Aristoteles. De mirab, cap. 84,

(68) La inscripeidn estd en el Corpus inseript. latinorum de Hubner,
con el namero ‘2 fué hallada en Faro (Algarbe).

(69) Del de Atenas eseribié Estrabén atribuyendo & Calimaco, eseri- |

tor del siglo m1, haber invitado 4 los jovenes atenienses 4 beber sus aguas.
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e CAPITULO 11

Vencidos los griegos en Alalia (afio 536), emprendieron
los cartagineses la exploracion de todo el Mediterraneo
occidental y de las costas atlanticas de Europa y Afriea
(Libia).

Indudablemente tenian algunas noticias de los paises
gue doscientos anos antes habian descubierto los griegos

v que los fenicios habian visitado desde el afio 600 al 585,
y cousiderando la empresa como obra nacional organiza-
rou dos expediciones mandadas por insignes caudillos en-
tre los afos 536 v 509, puesto que fué después de la ba-
talla naval varigs veces citada v antes del tratado que
Cartago celebrd con Roma en el ano 243 de la fundaeion
de esta cindad, segiin el cual ni Jos romanos ni sus alia-
dos podian pasar més alld del Promontorie Charidemos,
de Mastia v de Tarteso, siendo esta cliusula prueba evi-
dente de que Tarteso estaba en su poder, 6 por lo menos
de que querian la explotacion exelusiva de este territo-
rio (1).

Log relatos de ambas expediciones fueron considera-
dos de tan gran importancia que hubieron de colocarse en
los templos de Cartago, mostrandonos esto gue los carta-
gineses no ocultaron por entonces sus empresas y desen-
brimientos (2).

El de Himileo, completo y detallado, aunque conoeido
indudablemente por los griegos, s6lo tuvo transcripeidon
detallada en tiempo de Avieno, geografo del siglo 1v de
nuestra KEra, y no poeta, como sin fundamento alguno
quieren considerarle s6lo porque redactd en verso sun des-
cripeion del mundo. Léase su prologo O introduceion y se
verd que en ella se dice que se dedieé con afan al estudio
de lo que hoy denominamos Geografia histérica, y si did
aquella forma & su relato fué por rendir culto & la costum-
bre de hacer més agradable la lectura de estos libros (3).

Difiere el relato considerablemente de los documentos

Eﬁl‘!ﬂ‘.’ﬂi Cuftums 7040
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griegos anteriores, por ser este un trabajo de conjunto ey
el cual destaca desde liego el cardcter de reconocimiento
maritimo que tuvo indudablemente el relato primitivo,
en vez de estar presentado como el de Hanno en forma de
Diario de ruta, aparece como una Memoria ordenada y
presentada después del viaje, predominando el caricter
descriptivo ; y tanto es asi, que comienza por el promon-
torio Oestrymnico, es deeiv, por el final del viaje, en vez
de hacerlo por las Columnas de Hércules, v cuenta siem-
pre las distancias desde los puntos mis lejanos & los mas
proximos. Aparte de esto, traza un cuadro o deseripeion
general de la costa recorrida en los primeros versos, que
deben corresponder § los primeros parrafos de su Memo-
ria, y divide la deseripeién en atencion A4 los elementos
geograticos naturales, en tal forma que aun estando en
verso podria facilmente establecerse separaciéon de ecapi-
tulos y dar 4 cada uno de ellos un titulo adecuado sin di-
ficultad alguna. Sin embargo de esto la obra de Avieno,
que en lo relativo 4 las costas del Océano es la obra de
Himileo, como se hace constar expresando que todo lo
que Avieno escribe estd tomado de los Anales plinicos (4)
(cartagineses), ha sido objeto de acerbas censuras de mu-
chos que ni le han estudiado como documento geografico
ui tenian datos suficientes para poder comprohar la exae-
titud de su relato (5).

Como hemos indieado, hace 1y descripeion general de
la costa visitada, efectusindolo en estos términos ;

«En el lugar en que el salado Océano se introduce para
::i,!;:,ll::l;:l[:{:;tlz +1|.l::* l:t.‘l L'.':':.lu{.litf,-.rn’ul.uuj Se ,E“.'E nentra el

d 00 Aqul esta la ciudad de Cadiz, llamada

rantes Tarteso ; aqui las Columnas del obstinado Héren-
nles, Ah_:rlu y Calpe ; aqai surge también un elevado pro-
nu{uuuwm que en los antiguos tiempos llamaron Oestrym-
PIICO ¥ sU alta y pefiascosa cumbre se inclina hacia el
nsuave notor (viento del Sur) (6).
. Como puede observarse no hLabla del Mar Atlgntico
sino del Golfo Atldntico, 1o cual es muy diferente, no solo
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porque el que hoy Hamamos Mar Atlintico era desconocido
en aquel tiempo, 4 partir del Cabo de San Vicente hacia
el Norte v desde el extremo mas meridional de Marruecos
hacia el Sur, puesto que de alli no habian pasado las na-
vegaciones, sino porque alli solo existe un golfo que es el
que forman las costas de la peninsula Ibérica y las de
Marruecos, golfo que es perfectamente visible en los ma-
pas y que recibio entonces el nombre de Golfo Atlantico
porque los mis famosos montes de la inmediata Libia
Atlantes se llamaban. Su extension se encuentra perfec-
tamente determinada en Avieno y coincide por completo
con lo que en la realidad existe, pues en el fondo estaban
las columnas de Hérenles, hoy Estrecho de Gibraltar @ en
el extreuo europeo el promontorio Oestrymnico, hoy Cabo
de San Vieente, en Portugal, y en el intermedio Guades,
que es en la actualidad Cadiz, Si alguien en el momento
presente intentara describivle en lo que 4 su costa septen-
trional se refiere, no podria hacerlo de otro modo.

Por consiguiente, querer situar el promontorio Oes-
trymnico en las costas de Bretafia francesa, dicho seq con
todo respeto personal, es impropio de quien tenga nocion
de lo que es un golfo; pues por mucho (que se pretenda
forzar los conceptos, la Bretana francesa no estd en el
wismo golfo que Cadiz y el Estrecho de Gibraltar,

Trazando el cuadro general distribuye en varias par-
tes la descripeion de las costas de este golfo, y claro es
que tratindose de la deseripeion de un litoral la division
8¢ establece teniendo en cuenta las diversas inflexiones
del mismo ; por tanto, serfn los cabos 6 salientes de la
costa los que determinen esta division, y cada parte co-
rresponderd 4 un golfo més pequeilo 6 una parte convexa

&1 las hay.

Segin €l son tres estas partes. La primera es otro golfo
évidentemente mas pequeiio que la totalidad del Golfo A*.
lantico ; este es el Golfo que llama Oestrymnico, y se abre

- al pie de la punta que el promontorio de dicho nombre in-

troduce en el mar (7). Sn longitud la estima en dos dias
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de navegacion (8), mientras que la del Golfo Atlantico la
ha ealeulado como equivalente & siete dias desde el pro-
montorio citado hasta el Estrecho de Hércules (9). Este
golfo termina en el monte Arvio 0 Ario y en él empieza la
segunda parte (10): alli estin las islas Oestryvimnicas, que
empezando en la parte mas oriental del Golfo Oestrymnico
contintian afn en el comienzo del segundo golfo, cuyas
aguas llegan 4 la isla de Gerién 6 de Chipiona (11). En
cuanto 4 la tercera, no esti constituida por un entrante
sino por una curvatura convexa hacia el mar, y en ella
distingne perfectamente las bahias, cabos € islas que la
formaban (12).

itn general la localizacion de la deseripeion de Avieno
no ha ofrecido duda a partir del rio Guadiana en direc-
cion 4 Oviente (13), y es solo més alla del mencionado rio
donde han surgido las mis extraias interpretaciones.

Lag islas Oestrymnicas distaban dos dias de navega-
cion del eabo del mismo nombre, y esto impide localizarlas
4 mis de 170 kilémetros de distancia, segin hemos de
ver, y como & esta distancia no hay otras que las del eabo
de Santa Maria en el Algarbe y precisaunente en la extre-
midad oriental del Golfo Oestrymnico, no cabe duda que
a ellas se retirio Avieno. Ademés, una se denominaba
Achale 6 Akale y hoy se denomina Caes (14), después de
haber experimentado una transformacion muy frecuente
en portugues, donde se omite la I, como por ejemplo en
Lupercales, que se escribe Lupercaes.

Emplea siemipre un lenguaje tan preciso en la deserip-
cion geogridica, que siempre caracteriza las islas: asi, por
ejemplo, de una de las de la costa dice que estaba en las
aguas del o Ana (15), y efectivamente. en la desemboea-
dura de este rio esth la isla Cristina : cuenta de otrass
que estaban tendidas & lo largo de la costa y como salién-
dose del Golfo Oestrymnico, y en efecto, las del cabo de
Santa Maria estan colocadas de tal modo que, hallandose
separadas del continente por un solo estrechisimo ecanal,
las prinieras se encuentran dentro de dicho golto, pero las
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signientes se hallan ya fuera de sus aguas y en las del se-
gundo golfo 6 Golfo de Huelva 6 de Tarteso (16).

Nos dice también que los Hibernios habitaban una de
gllas ¥ otra los Albiones, y afiade en versos inmediatos
que tambicn cerca de sus costas se hallaban los Hibe-
ros (17).

La localizacion de estas islax puede hacerse de un modo
anun widas definitivo y completo con la confrontacion de los
textos de Eforo y de otros escritorves.

in efecto, Eforo compara el promontorio de los Cuneos
y las inmediatas islas ¢con la proa de un navio, siendo ané-
loga 1a disposiciom de «una de las islas 4 la del éspolon y
la de otras dos a la de las orejeras de una naven (18), alu-
diendo claramente a4 la niisiog l]iﬁ]ﬂ.lﬁit'iﬂlt que en foruia
distinta O con expresion diferente figura en Avieno, puesto
que para la representacion de lo que dijo Eforo era pre.
¢iso que estuviesen tendidas & lo largo de la costa y que
mientras una se apoyaba en las orvillas del golfo Oestrym-
nico ofra lo veriticara en las del golfo & que no dié nom-
bre, pero que corrvesponde al actonal de Huelva. Seymno
coloca los celtas, como Herodoto, cerca de los Tartesios,
esto es, en las margences del Guadiana (19), y ambos ha-
blan del estaio de la Céltica, que se reunia en Tarteso (20),
sin duda para la exportacion 4 Uriente, tanto en tiempo
de los griegos como después en el de los fenicios y focen-
ses, v los celtas estaban cerca de las Oestrymnicas, segun
el relato de Hiwileo, que copid y puso en verso Avieno.
La circunstancia de hallarse proximos las Hiberos (21) ya
la hizo constar Herodoto, lo mismo que Hecatep y Hero-
doro, al senalar & los Hiberos al Este de los Kinetes y de
los Celtas, aportando Avieno el dato de que los Tartesios
v los cartagineses que visitaban los pueblos vecinos o6
proximos al Estrecho acostumbraban 4 comerciar con los
Oestrymnicos (22) ; dato de gran valor. pues nos muestra
que antes del viaje de Himilco y aun en algun tiempo des-
pues los cartagineses no llegaban hasta ellas sino con el
caricter de comerciantes y quiza no pasaban del Estrecho ;
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deduciéndose que eran los Oestrymnicos los que, cami-
nando cerea de la costa, llevaban sus productos, primero
4 los griegos y después 4 los cartagineses ; y esto explica
aquel pasaje de Herodoto en que decia que «no podia afir-
mar de un modo terminante como era el Occidente de Eu-
ropa, porque por mucha diligencia que habia puesto en
averiguarlo no habia podido dar con testigo de vistan.

Como hemos indicado, durante el periodo de domina-
cion cartaginesa las noticias que los griegos adquieren
son eseasas y por esto no hay elementos de comparacién y
de contirmacion de la deseripeion de Himileo, y cuando
los romanos se enseiiorean del territorio era tan vasto su
dominio que mnportaban muy poco estos territorios en la
deseripeion general del mundo ; aparte esto, de que va es-
tuban agotados sus yacimientos de estafio, 6 poco menos,
Y de que el comercio de este metal se efectuaba por Cadiz,
que merced a sus mejores condiciones para la navegacion
se habia convertido en uno de los puertos de mayor inte-
rés y trafico del Universo, debiendo buscarse las noticias
relativas 4 las islas & que nos referimos en los escritores
de Geografia historica, esto es, & los que deseribian la
tierra en tlempos anterioves 4 aquellos en que vivian. Pues
bien ; estos escritores nos muestran que las Oestrymnicas
de Avieno son las islas del cabo de Santa Maria de nues-
tro tiempo, y del Promontorio Sagrado en los més remotos
i que Avieno se refiere, pues al hacer la deseripeion de las
costas de Furopa situadas al Oeste del Estrecho de Héreu-
les emplea la: mismas palabras, variando s6lo algunos
nombres propios de lugares; por ejemplo, substituyendo
el nombre de Oestrymnico por el de Sagrado, ¢l de islas
Oestrymnicas por el de Casiterides 6 Hesperides, v el de
Hibernios, sobre el cual tanto se ha fantaseado, por el de
Iheros (60 Hiberos).

En efe*:m Dionisio en su dEbLilleuu del mundo [Lu'_e

At sub promontorium Sacrum quod Europe esse Laput

perhibent insulas occidentales ubi stanno origo opulenta
gens nobilinm habitant Iheros.
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A su vez Prisciano, en los versos 574 y siguientes, dejo
consignado : «Sed summam contra Sacram cognomine di-
cunt quain caput Eurdpe sunt stanni pondere pleng Hes-
perides ; populus tenuit quas fortis ITherin.

Recuerdese ahora que Avieno dijo: «Sub hujus autem
prominentis vertice (el del promontorio Oestrymnico) si-
nus dehiscit incolis Oestrymnicus in quo insulas sesse
exerunt Oestrymnides laxe jacentes ot metallo divites
stanni atque plumbi..... eamque late gens Hibernorum (O
Hiernorum) collity, y se comprobari nuestra afirtnacion.

La nueva, al parecer, denominacion de Hespérides
dada @ estas islas, nos obliga 4 hacer algunas considera-
clones ; no se trata, en efecto, de nuna genialidad de Pris-
ciano, puesto que Hesiodo, en la Teogonia, dada & luz en
el siglo vi, menciona unas islas de este nombre situadas
en el Occidente, enfrente del Atlas y en los ltinmos lugares
de la tierra, afadiendo que una s denomina Aecglae y
otra Eritea. Tambhién colocaba en estas regiones, puesto
que la hacia hija del Océano, 4 Electra. nombre del ani-
bar, y todos estos datos coinciden con la situacion de las
Oestrymnicas de Avieno y con las Casiterides de Dionisio,
asi como con las de Herodoto,

Pero aun existe otra prueba de lo poco acertados que
han estado los eseritores modernos que han tratado de
este asunto, y la prueba nos la va & dar el edleulo de las
navegaciones. Para ello lo primero que vamos i hacer es
consignar que la navegacion de Himileo era muy lenta
(23), ¥ no me refiero 4 la que efectud, sino 4 la que esti-
maba que con las naves de su tiempo era factible realizar
entonces en aquellos mares, puesto que él no hizo Jornadas
Sino reconocimientos, en los cudles tenia & veces que dete-
nerse varios dias visitando los esteros y rias ¥ examinando
los lugares ; y las razones de esta Opinion suya respecto
de la lentitud de la navegacién eran que los vientos no son
tonstantes y se mudan con frecuencia, lo cual es cierto
de toda certeza (24), y se puede comprobar su aserto le-
yendo las Instrucciones nauticas y los derroteros de nave-
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gacion de los marinos modernos, igualmente que se encon-
tpard la confirmacion de los restantes asertos. También
senala la existencia de mucho cieno y de bancos en las
costas (25), y testigos son los bancos y fondos sucios de
la provinecia de Huelva y del litoral portug ués del Algarbe.
Las algas y ramajes eran tan abundantes que estorbaban
la marcha de los barcos (26). Las brumas eran pertina-
ces (27).

Los nltimos escritores gque han tratado de estas nave-
gaciones han estimado, tomando por base un dato de Pli-
nio’ (aiio 79 de nuestra Era), que la navegacion diaria al-
canzaba una longitud de 1,100 & 1.200 estadios (28). Desd=
luego se observa que no es, ni mucho menos, razonable
aplicar 4 las navegaciones de tiempo de Himilco las velo-
cidades que se consiguieron seiscientos afios mas adelante,
pies esto equivaldria, en otro orvden de hechos, & calcular
la travesia de las islas Filipinas en la époeca de su descu-
brimiento por lo que hoy tardan los mis rapidos bareos
modernos. Ademéas no han distinguido entre la navegacion
continuada de dia y noche, denominada entre los griegos
nyctemero, v la navegacidn ordinaria 6 jornada de sol, que
era la méas frecuente y la unica posible en mares poeo co-
noeidos O peligrosos (29), circunstancias ambas que Te-
unian los gue visitd Himilco,

Aun podewmos senalar otro error, entre los muchos en
que han incurrido, haciendo notar que Plinio tampoeo
dijo que la navegacion ordinaria fuese de 1.100 eata-.diﬂé,
sino que en un parrafo de su Historia Natural seiialé el
hecho de gue se conocia ya la periodicidad de los vientos
en algunos mares, como el Meditervineo ; v para hacer pa-
tente la gran utilidad que el conocimiento de la marcha
de los vientos puede prestar, decia que una nave que en
deterniinada estacion saliera de Ostia (puerto de Roma)
podia llegar en ocho dias, si se dejaba llevar continua-
mente por el viento que en esa época sopla en esta parte
del mar, hasta el Estrecho de Hércules (30), y para que
se vea adonde puede llegar el error que se comete toman-
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do datos inadecuados, diremos que en esa misma trave-
sia. Posidonio tardo tres meses en llegar & Roma desde
¢l mismo Estrecho (31) ; de donde se deduece en buena
lggica que ni uno ni otro son aplicables al edleulo de la
navegacion, porque se vefieren & casos y circunstancias

particulares.
Existiendo la logica que para resolver un problema
- en el cual influya el tiempo se utilicen los datos de su

misma época ¥y enando no los de los tiempos méas inmedia-
- tos, para solnecionar el problema que respecto de las lo-
ealizaciones presenta ¢l periplo de Himileo, por sefialar
las distancias en dias de navegaecion (32), habremos de
acudir 4 Secylax cou preferencia 4 Plinio; pues bien,
Sevlax (dice terminantemente que la navegacion de 500
estadios wl dia es buena novegacion (33). Conforme con él
Avieno, dice que entre el Pirineo y el Estrecho hay siete
dias de navegacion rapida (34), no porque se efectuaran
en slete soles, sino al contrario, en siete dias y siete no-
ches, como determina Seylax (35), resultando un promedio
de 900 estadios para el nyctemero en este trayecto en que
lis naves marchan aceleradamente, Es, pues, de todo
punto inaceptable la longitud de 1.100 6 1.200 estadios,
ni como medida de un nyctemero ordinario en tiempo
de Himilco, ni menos de una jornada diaria, esto es, de
sol 4 sol.

Piteas, gegun el testimonio de Estrabion, tardo en su
viaje cinco dias en recorrer la distancia que media desde
Cadiz al Promontorio Sagrado (36), que segfin acabamos
de demostrar es el mismo promontorio Oestrymnico, lo
cual da una jornada media de 368 estadios por dia de
sol, ya que segiin Estrabom entre ambos puntos la dis-
tuncia era de 1.840 estadios (37) de los de 600 al grado,
debiendo tenerse en cuenta esta ecircunstaneia relativa 4
los estadios, pues antes, en tiempo de Herodoto, también
se empled un estadio de 1.111 al grado (38).

Como no es logico pensar que Piteas caleulara la jor-
nada de menor longitud que Himileo, puesto que es bas-
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tante posterior y en este tiempo transcurrido algo habria
adelantado el arte de navegar, la jornada de 368 estadios
solo puede aceptarse para estos mares, en log ecnales se-
iialé bhien Piteas la dificultad de la marcha, como igual
O quizd mayor que la estimada por el Almirante carta-
ginés (39). |

De Cadiz al Estrecho habia sdélo, seglin unos, 750 es-
tadios, v segin otros, 800 (40), v, por consiguiente, na-
vegando en dicho trayecto en analogas condiciones deliid
emplear Himileo dos dias, que con los cinco del otro tra-
yecto suman los siete que dice distaba el promontorio
Oestrymnico del Estrecho de Hércules el poema de Avie-
1o ; resultando comprobado por el cileulo de las distan-
clas v jornadas lo que Himileo afirmd.

Vamos todavia 4 efectvar otros cileulos para demos-
trar la imposibilidad de que Himilco llegara 4 Inglaterra,
como alganos pretenden, y de que el promontorio Oes-
trymnico estuviera en DBretana.

SNegun Plinio, la ecosta total de la peninsula media
=024 millas, que 4 ocho estadios por milla dan 23.392 es-
tadios, y deduciendo de este ntmero las TS8 millas 6
256 estadios que, segin el mismo eseritor, correspondian
i las costas del mar Mediterrianeon, (quedarin sélo 17.136.
Alora bien ; aun aplicando la jornada de navegacion de
Seylax de 500 estadios, para recorrer la costa espanola
desde el Estrecho hasta el Bidasca hubieran necesitado
caleular treinta y cuatro dias de marcha, v =1 en vez de
el dato de Seylax, referido 4 una navegaciom que no pre-
sentaba dificultades, utilizamos el dato (que nos sunministra
Piteas, Himilco habria caleulado esta navegacion en cua-
renta v ocho dias; mas como de las costas del Bidasoa
@ la parte mas oceidental de la Bretana franeesa habia
otros muchos millares de estadios, e] promontorio Oes-
trymnico, que alli quieren colocar valiéndose del relato
de Himileo, tendrian que reconocer (que Himileo incurrié
en la enorme equivocacion de calcular en siete dias de
jornada lo que exigia més de sesenta (41).
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Tawmbién hemos de rechazar la localizacion pretendida
por algunos ofros escritores que sitdan el mencionado
promontorio en las costas de Galicia. pues haciendo el
caleulo correspondiente con los datos de millas y estadios
que media el litoral hasta el cabo de Finisterre, resulta
igualiente absurda dicha localizacion, v aun en el caso,
que como hemos visto no puede aceptarse, de los 500 es-
tadios por dias que consigna Scymno. no habria pasado
de Setubal ni llegado 4 este punto de la costa portuguesa.

De todo esto resulta la completa v absoluta identifi-
cacion de las islas Oestrymnicas de Avieno y de las Casi-
terides en el periodo griego, v en el cartaginés hasta el
siglo 1v en las islas del cabo de Santa Maria.

r i I
NOTAB {oeR Lobe

(1) Polibio, libro 111, cap. 6.0 A A S

{2) Eforo dice que el relato de Hanno fué traducide y divulgado en
lengua griega. Aristoteles tomé de él algunos datos; perc este mismo es-
critor, en el capitulo 84 D¢ mirab, explica la prohibicion de los cartagi-
neses respecto 4 las navegaciones & las costas del 8. 0. de Espaiia,

13) También escribieron en verso Scymuo v Dignisio,

(4) Avieno, versos 415 y 416.

(9] No citamos nombres porque nueéstro trabajo no va contra las per-
sonas, sino contra los errores,

0 Awvieno, verses B0 a 90,

(7)) Idem, id. 90 4 98.

(8) Idem, id, 108 + 100,

(9} ldem, id, 145 4 151

(10) ldem; id. 160 & 175, sehala cinco diss de navegacion hasta las
Columnas de Héreules, que con los dos dias que corresponden al golfa
Oestrymnico (v. 108 ¥ 109) hacen los siete de los versas 145 & 151

(11} Avieno, vorsos 258 4 265.

(12) Idem, id. 266 & 375,

(113}  Idem, id. 205 al 415,

(14) Tdem, verso 184,

(16) Idem, versos 208 & 214

(16) Tdem, id. 95 & 98, en general, v 164 & 200, con detalle.

(17} Tdem, id. 110 4 112

{18) FEforo, fragmento 41,

(18) Beymno, versos 163 y 164.

(20) Idem, verso 164; y Avieno, versos 85 4 99,

(21} Eforo, fragmento 41,

122) Avieno, versos 113 4 116,
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(23, 24, 25 v 26) Avieno, versos 120 y sigulentes.

(27) Idem, id. 383 y signientes.

(28) Tampoco citaremos nombres, 4 menos de que se quiera discutir
el asunto. |

(29) Seylax, Periplo, cita la navegacion de dia y noche: estima la na-
vegacitn diaria en 500 estadios, y en su tiempo se tardaban ciento cin-
cuenta vy tres dias en recorrer la costa septentrional del Mediterréaneo,

(30) Plinio, Historia natural.

(31} Estrabén, libre 1IL

(32) Avieno, en los versos 109, 182 y 222, habla de jornadas de sol;
de luz 6 dia cuarto en el 180, ¥ de dias en los 150, 165 y 265.

(33) Periplo de Scylax,

(#) Avieno, verso 564,

[35) Perviplo de Seylax.

(36) Pyteas, en Estrabdn, libre III, cap. 2.2

(37) Estrabém calouls la distancia del Promontorio Sagradoe 4 Cadiz
en 230 millas & 1.840 estadios; libro IlI, cap. 2.2

(38) Herodoto dice que las costas de Egipto median 3.600 estadios, y
como la longitnd de aquellas costas era de 360 kilometros, resultan los
estadios de 100 metros, ¥ por tanto de 1,111 al grade.

(38) Dividiendo los 1.840 estadios que caleula Estrabén por cinco dias
que tardd Pyteas, resulta una navegacion de 368 al dia. Bi se acepta el
chleulo de Eratdstenes de 1.700 estadios, resultan 340. '

(40) Estrabon hace las dos citas de 750 v de 300 estadios de Cédiz al
Hstrecho,

(41) Plinio, libro I, cap. 4.0, pairf. 21.
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CAPITULO 111

Se inicia el periodo de la dominaecién romana con la
segunda guerra cartaginesa, y, segin hemos de ver, aun
cuando continuaba la explotacién del estaiio en el S. O.
de Lispana, era en el pais de los Artabros donde habia
yacimientos més importantes y donde sittan las Casite-
rides los escritores de entonces, sin que esto quiera signi-
ficar que los anferiores estuvieran equivocados, sino gue
agotados O proximos 4 agotarse los yacimientos de la Bé-
tica y de la parte meridional de Lusitania, y habiendo
proseguido los cartagineses sus exploraciones de las cos-
tas espaniolas, encontraron en Galicia nuevos yacimientos
¥ establecieron en las inmediatas islas depésitos de esta-
o, laméandolas Casiterides, con la misma razén y con
igual derecho que asi habian denominado las islas del
cabo de Santa Maria ; siendo de advertir que, siguiendo
indudablemente las huellas de Piteas, avanzaron hasta
la Britania. Piteas, al parecer, nada dijo respecto de las
Casiterides ni del estafio.

Polibio, que durante la tercera guerra cartaginesa
Sirvio con los romanos, anuncié que iba &4 tratar «del
Océano, de la Britania y de la fabricacion del estano, asi
como de las minas de oro y plata de Iberia», anadiendo
que «la. parte de Iberia que baia el mar exterior, llama-
do Mar Grande, no tiene afin nombre por haberse descu-
bierto recientemente», y por esto, sin duda, s6lo mencio-
na la Lusitania, diciendo que la atraviesa el rio Tajo, no
dando la menor noticia respecto 4 los pueblos (que enton-
ces hubiera al Norte de la Lusitania (1). Este silencio
tiene una explicacién bastante clara, v es la de que 1o
pudo realizar su propésito de describir la Britania v de-
¢ir como se fabricaba el estaiio, porque habiendo sabido
que Scipion trat6é en Marsella y en Narbona de recoger no-
ticias de Britania, y que interrog6 & los principales per-
sonajes de Corbilo y de estas ciudades & los cuales re-
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unié al efecto, ninguno pude darle la menor neoticia de lo
que preguntaba, pues no sabian nada de Britania (2).

Han pretendido hallar en Seymno apoyo para la si-
tuacion de las Casiterides en DBretana algunos eserito-
res, y para mostrar cudn injustiticado es su proposito bas-
tara presentar los mismos pasajes de Seymno. Este dice
al describir la beoea del Atlintico, esto es, las costas del
8. 0. de la peninsula : «La region que tiene 4 uno y otro
»lado forma los extremos de Libia y Europa, v al lado de
nambos extremos hay dos islas lamadas por algunos Co-
nlumnas de Hércules, y cerca de una de éstas una ciudad
pmssaliota llamada Maenake. PPara el que doble e] pro-
»montorio y navegue hacia Poniente, & una jornada estd
»la Isla Eritia, isla no grande. Préxima & ella hay una
»eiudad con una colonia de Tirios. Después, 4 dos dias de
nnavegacion, estia Tarteso, cindad ilustre, por la que corre
»un rio de estano, que viene de la céltica, y que tiene tam-
nbhien mucha produceion de oro y cobre. Esta & continua-
peion la vegién llamada eéltica, que se extiende hasta el
mmar de Cerdenia y es la raza més grande que hay al Ocei-
denten (3). | |

En los cinco siguientes versos (4) expone la division
etnografica de Eforo, que distribuye toda la humanidad
en los cuatro grupos de Seytas, Indios, Etiopes y Celtas,
Yy continfia después diciendo : «ul extremo de estos celtas
phay una columna boreal, muy alta, que levanta su pun-
»ta hacia el hundoso piélago, habitando las regiones ve-
»einas de esta columna aquellos de los celtas que son los
pHIas remotos (esto es, los proximos 4 los cuneos). Los
»Enetos (Venetos) y parte de los Istros llegan al Adrid-
ntico, ete.n (5).

ara aclarar el sentido de estos parrafos, conveniente
serd averiguar cuéles fueron los autores 4 (uienes copid,
sobre todo, en lo relativo 4 los celtas, &4 las columnas y
al estaiio.

Respecto del Istro y de los Enetos, que menciona jun-
tamente con los celtas occidentales, copid 4 Herodoto,
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quien nos dice igualmente que los celtas estan los filtimos
al Occidente y que e] Istro atraviesa toda Europa, comen-
zando su earso en la regiom de los eeltas (6), mencionan-
do también & los Enetos 6 Venetos.

De Eforo tomd, no sélo la clasificacion etnogrifica,
sino como consecuencia de ella, el dar 4 los celtas una
extension que era excesiva y la omision de los Iberos. De
Eforo se dijo que habia dado tal extensién 4 los celtas
que abarcaban todo «lo que lamaban Iberia hasta CAdizy
y que & los iberos los habia dejado reducidos 4 solo una
cindad, y esto es lo que dice Seymno. (7). Antes de él, la
Iberia llegaba desde el Rodano hasta los Kynetes 6 Cu-
neos, pero en el momento en que 4 todos log pueblos oe-
cidentales les da el nombre de Celtag log Theros desapa-
receln.

Por lo que se refiere 4 la columna, ha de recordarse
que Estrabom atirma que por consecuencia de los tres via-
jes de los tirios, en los cuales creveron haber encontrado
las columnas de Hércules, opinaron después : unos, que
eran los montes que hay 4 uno y otro lade del Estrecho ;
otros las creyeron en Ciadiz, v otros fuera del Estrecho
¥ a larga distancia de Cadiz, no faltando quien dijera
que eran unas islitas vecinas 4 los montes Abyla y Calpe.
Scymno dice «que estd en el extremo de los celtas que
ocupan las tierras mas alla de Tarteso» (8) ; luego es la
que sitnaban en la isla inmediata 4 Onuba algnnos eseri-
tores, la columna horeal 4 que hace referencia este autor.
En cuanto al calificativo de Boreal le corresponde perfec-
tamente, porque siendo las columnas de Hérenles genéri-
camente dos, una correspondiente 4 Libia v otra & Eu-
ropa, forzosamente tenian que lamarse boreales las enro-
beds y meridionales las africanas, estando aquéllas en Es-
pana y estas altimas en Marruecos.

Mientras Seymno extiende los Celtas del Rodano 4 Ch-
diz, Dionisio escribe que los Iberos son los que ocupan
estas tierras y, como Scymno, menciona en el 8. 0. de Es-
Pania una columna. que no es Calpe (9).
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«Vosotras Musas, dice, narrad las vias sinuosas, can-
ptad el orden del Océano occidental, donde estan todavia
ven el confin, las columnas de Hércules, hacia Gades, al
wpie del alto yugo 4 cuyo pie se extiende el Atlintico y
ndonde se elevan hacia el cielo las columnas de bronee
»(de Cédiz) entre las densas y oscuras nubesy.

En otro lado dice: «Mirando al Estrecho, después de
wver el Istro, estin los Iberos, los Griegos y los genero-
nsos Ausones ; pero son los iberos los altimos hacia el
»Ocaso y al Océano occidental. En estos se encuentra en
vel promontorio Alibe, la otra columna (entre ellas esté
»la deliciosa Tarteso ¢ asiento de hombres ricos), y los
neempsios al pie del Pirineo».

Por estas repetidas citas se ve que la meneidén del Is-
tro es comun 4 todos los que escriben de Geografia his-
torica, porque refiviéndose & un periodo muy remoto (si-
glo vir) en el que no se habia navegado apenas por el
Mediterraneo occidental, los puntos forzosos de referencia
eran el Istro y mas adelante el Rédano. Todos estos poe-
mas lmitan su deseripeion del Atlantico en la parte 8. O.
de Espaia, terminando en los Celtas 6 en los Kinetes (10).

También puede observarse que tratando de describir
las costas del mundo conocido empiezan por el Estrecho
Yy contintan fuera de &1 hasta los celtas 6 Kinetes, para
dar un salto y volver al Mediterraneo. Esto es lo gque hace
también Avieno. De suerte que primero van de Este 3
Oeste, y luego de Oeste & Este (11).

Mostrado que lo que Scymno dijo respecto de la co-
lumna no puede referirse sino & una del Sur de Portugal,
pasaremos 4 ver lo que dicen los geografos romanos O
grecorromanos de las Casiterides y del estaifio.

Respecto de Estrabén ha de advertirse que trata de las
Casiterides en la parte de su obra dedicada & describir
Iberia, y no en las correspondientes & la Galia-céltica 6
Celto-Galia, como corresponderia en el caso de creer que
las Casiterides eran las islas Normandas, 6 en el capitulo
que trata de Britania si estaban proximas & esta gran isla.
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Ademés de esto, que por si solo debia bastar, dice:
«Las Casiterides son 10, préximas unas f otras, situadas
ven alta mar y colocadas al Norte del Puerto de los ar-
stabros» (12). Ninguna de estas condiciones reunen las is-
las del litoral de la antigua Armoérica, hoy Bretafia fran-
cesa. Para reunir el nimero de 10 tienen gue considerar
como 1slas algunas isletas que por su proximidad al li-
toral, en otro tiempo, y por lo poco profunde del eanal
le separacion, se han convertido en peninsulas y hasta en
tierra firme, y no son islas de esta naturaleza las Casi-
terides, puesto (ue estaban en alta mar, esto es, 4 dis-
tancia y separadas por aguas bastante hondas.

Para localizarlas en las Sorlingas, hay el inconvenien-
te de que en las Sorlingas sobran muchas islas, y habria
(que demostrar, antes de aceptar la localizacion, que des-
de aquellos tiempos hasta los actuales han naecido islas en
aquella parte.

Ademdas afirma que las Casiterides estin en la regiém
de los Artabros, y esto jamés pudo decirse de las Sorlin-
gas, ni de las Normandas y Venetas. También hay que re-
cordar que en los Artabros habia estafio, y en la Armo-
rica los antiguos no conocieron la existencia de estafio ;
de modo que en ninguno de estos parrafos de Estrabén
hay el mas ligero fundamento para sostener que las Ca-
siterides pudieron estar en las Sorlingas, ni en las Ve-
netas,

Con habilidad, si habilidad es en materia de historia
presentar los textos mutilados, ocultando lo que no con-
viene decir, han presentado un parrato del mismo autor

-en el que dice que «las Casiterides, situadas en alta mar,

»ge oponen al puerto de los artabros, como las partes oe-
neidentales de Britania 4 la parte del Pirineo que pene-
ntra en el Océano» (13).

Respecto de este asunto, lo primero gue debemos ha-
Cer notar es que el parrafo & que estas palabras se re-
fieren estd en la parte general de la geografia en que tra-
ta de la figura de la tierra habitada, diciendo que se-

L Moo e Clltura 2010
e



Il e CSuiiues 2010

abl BOLETIN DB LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

meja una clamide, representando las lineas de su mayor
longitud y latitud, y mostrando que el paralelégramo que
forma la figura de aquélla tiene una linea que pasa por
el paralelo de Rodas y que su punto oceidental estq en
el promontorio Sagrado.

En esta parte de su obra dice :

« 1 promontorio Sagrado de Iberia, que termina como
»se sabe de este lado de la tierra habitable, debe encon-
»irarse cerca e la linea que pasa por Gadira, las Colum-
pnas de Hércules, el Estrecho de Sicilia v Rodas, v en la
peosta inmmedita & Gadira se han observado una vez los
»Cabiros, constelacion muy proxima 4 Canope, lo cual se
vha verificado también en Cnido, donde Eudosio recono-
»eid positivamente 4 Canope, de donde Posidonio opina
pque ta villa de Cnido estd situada sobre el elima de Ro-
vdas que debe ser al mismo tiempo ¢l de Gadirg y el de
ntoda la regién vecina.

nAbora bien, si & partir del promontorio Sagrado se
nuavega hacia el Sur, no se tarda en llegar & la Libia, y
PRE Ve que estas tierras occidentales exceden algo el meri-
»diano de Gadira y lo mismo ocurre si se navega en di-
»receion opuesta 4 partiv del promontorio Sagrado. En
netecto, después de avanzar directamente hacia el Norte,
rhasta el pais de los artabros, se forma un angulo obtuso
nhacia el Oriente., dirvigiéndose hacia el punto en que los
»Pirineos por su parte occidental penetran en gl Océano
»y hacia fﬂ Norte de este punto lgs partes ocoidentales
ne ¢ lu H ritania se oponen ¢ él, lo mismo que las Casite-
wrides situadas en al ta mar ge oponen a los drtabros es-
ntando situadas casi en el mismo elima.

"Se ve, pues, que las extremidades de la tierra habi-
”tm_ifh tomada en el sentido de sy longitud, se encuentran
rcenidas por el mar que las rodeas (13). '

ﬁ(dhl;l esta forma de la tierra habitada lo mejor que
»puede hacer i obiniZ
rcorten perpendiesiatmbngy sommoereeos, o0 T3 008 0

y € : endo una 4 la ma-
»yor longitud y otra 4 la mayor anchura ; Ja primera se
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nescogeri entre los paralelos y la segunda entre los meri-
ndianos, y después, con ayuda de otras lineas que sean -
wralelas 4 las dos primeras, se acabard de dividir la tierra.
nDe este modo nos daremos mejor cuenta de la forma da
»la tierra habitada y se distinguird también mejor el clima
ny la posicion respectiva de cada lugar, tanto 4 Levante
neomo & Poniente y al Novte como al Mediodia». Por filti-
wo, reproduce 4 este propodsito lo que Posidonio dijo res-
pecto de los periecos, periscios, anfiscios y heteroscios.

Con estos datos vemos que, contra lo que han dado 4
entender algunos escritores modernos, que sin duda no le-
yeron bien estos parvafos, la palabra clima no tuvo, para
Estrabon, el mismo sentido y significado que tiene para
nosotros, holgando, por tanto, comparar la frecuencia de
las luvias y la temperatura de Inglaterra y de la peni-
sula Bretona ; pues para él ticnen el mismo clima, ya en
6l sentido de lo latitud, ya en el de la longitud, los pue-
blos G rvegiones que estdn en los mismos paralelos 6 en los
mismos mervidianos, y por esto dice que Cddiz tiene el
misno clime de Rodaes, y que las Casiterides, que estan en
el mismo meridiano aproximadamente que las partes ocei-
dentales de Britania, tienen casi el mismo clima que la
Britania,

i Lastima grande que la poca diligencia de los eriticos
haya dado Ingar 4 tener que emplear el tiempo en esto, y
haya contribuido & propagar un error de tal magnitud !

Diodoro coloca las Casiterides sobre la Lusitania, y no
sobre la Galia céltica (14).

II"‘IT:].;I-, tratando de la costa exterior de Espaiia v no de
la Galia, pues las describe en el capitulo siguiente, dice :
«que la costa occidental de Iberia llega, ensanchiandose
Munas veces y estrechéandose otras, hasta el promontorio
»que llamamos céltico (en Galicia). Habitan los celtas
»todo este frente, pero desde el Duero hasta la pequena
PVuelta que forma antes de estrecharse y ensancharse es-
»tan los Grovios, corriendo entre ellos el rio Avo (Ave, de
»Portugal), el Celado (Cavado hoy). el Nebis, el Minio
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»(Mifio) y el Limia (Limia). El Tamaris (hoy Tambre)

‘ ppasa por el territorio de los Presamarcos y cereca del

spuerto de los Arrotrebas que son los que antes se llama-
vban Artabros) ; el Sars (Sars hoy) pasa cerca de las To-
srres de Augusto, y lo que resta mas adelante pertenece
»& los Tamaricos y Nerios, que por aquella parte son los
sitltimos. Frente 4 los celtas hay unas islas llamadas Ca-
puiterides por la abundancia de estanon. Estas islas las
situa entre la Hritia, y la de Bena frente 4 los Osti-
mios (15).

Como no falta quien pretenda que por estar las Casite-
rides y haber estano en los Celtas, ha de entenderse que
dichas islas estaban en la Celto-Galia, diremos que tal
argumentacion es inaceptable desde el moniento en que
habia celtas en distintas regiones, y puesto que las Casi-
terides estaban también junto 4 los artabros, estas islas
han de reunir las dos circunstancias de proximidad 4 los
celtas y 4 los drtabros, y en tanto que las islas de Galicia
las reunen, las de la Bretafia francess estan muy lejos, &
miles de kilometros, de los artabros ; 4 wenos que se in-
veuten unos artabros en la Armoérica 6 Bretana francesa.

Tanibién han pretendido sacar partido de la menei6n
que hace de las islas Eritia, Casiterides y Senud, diciendo
que puesto que las menciona entre las otras dos, las de los
Venetos rennen esta circunstancia ¥ por tanto son las Ca-
siterides. El argumento merece calificarse de infantil por
no denominarle de otro wodo, pues podria aducirse si en
todo el litoral desde la isla Eritia (Cadiz) & la de Sena
(Canal de la Mancha) no hubiera mas islas que las de los
Venetos ; pero desde el momento en que en dicha costa
estaban las del cabo de Santa Maris ¥ las Gallegas, es
preciso ver cudles de todas ellas eran las Casiterides, y
para lograrlo ya hemos visto gque era

preciso atender &
otras circunstancias,

que no se reunen en modo alguno
en las islas de la Bretajia francesa.
Plinio también sitfa las Casite

rides en Espaia, pues
dice: «Ez adrerzo ce

ltiberiee (16) complures sunt insule
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»Casiterides dictee Greecis & fertilitate plumbo», y si hu-
biera. entendido que estaba enfrente de la Armoriea ha-
bria dicho Hz adverso Celto-Galiw, en vez de (JE}tlb‘EﬂEE :
Solino repite la frase.

Posidonio nos cuenta que «en el pais de los artabros,
ven la extremidad N. O. de la Lusitania, hay bastantes
nminerales de plata, estafio. oro blanco y oro mezclado
peon plata, y anade que la arena de los rios va cargada de
vellos y que para extraer el mineral las mujeres recogen
neuidadosamente las arenas y las lavan con espesos tami-
nees, construidos & modo de cestosy (17) ; declaracién ter-
minante que nos muestra que en su tiempo existian depo-
81LOS Eupurﬂ{;iales que ya se explotaban ; en tanto que en
el 8. 0., segin el mismo Posidonio, ya no se extraia de
las arenas, sino cavando, siendo esto manifestacion del
agotamiento de los aluviones estaniferos,

No hay uno solo, entre los escritores griegos y latinos,
que nos de la menor noticia de la explotacion ni de la exis-
tencia de estano en la Armorica, Visitada Francia por
Scipién, ya hemos dicho que nadie le dié noticia del es-
tano, y ni siquiera sabian que se frajera de Dretaiia (18).
Después Julio César, que realizé alli una de sus campafias
las largas y brillantes y que deseribié minuciosamente el
pais, sus productos, las costumbres y la industria, no de-
dicd ni una palabra 4 este mineral ni 4 su comercio (19),
y ante tal silencio es en vano que se aduzea la existencia
de filones y se quiera dar fecha 4 su explotacion, diciendo
que es muy antigua. Desde el momento en que ningin geo-
grafo ni historiador la cita es imftil todo intento, y en
cuanto & la antigiiedad de las labores, lo mismo puede ser
del siglo 111 después de J. C. que del vui, y lo que hace
falta es probar que se explotaban anteriormente & la época
de Augusto 0 4 la de Tolomeo, por ejemplo, ya que el nom-
bre de Casiterides es anterior & éstos.

¢ Cudndo empezaron & explotarse la vacimientos de es-
tanio de los artabros? Dificil es precisar la fecha ; para
nosotros fué posterior al viaje de Piteas (350) y anterior
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& la época de Polibio, ya que en tiempos que no precisa
Asclepiades, pero desde luego bastante anteriores. hubo
emigraciones de gentes celtas & Galicia (20) y éstas proba-
blemente emprenderian la explotacion del estafio que va
conocian, porque en su territorio se hallaban los yaei-
mientos primitivos. Los cartagineses llegaron navegando
a alli y establecieron sus factorias. Las Casiterides no en-
traron, sin embargo, de hecho en la dominacién romana
hasta el ano 60, en tiempo de las expediciones de César y
de Craso.

Antes de este tiempo log romanos habian intentado
descubrir el camino de las Casiterides, vy al efecto siguie-
ron la derrota de una nave cartaginesa, sospechando que
iba & las islas ecitadas; pero el Capitan, observando que
era seguldo y espiado, embarrancéd la nave, con lo cual
aunque perdio la mercancia logro que los romanos no des-
cubrieran la situacion de las Casiterides (21).

Estrabon nos enenta que habiendo sido enviado . ('raso
& subyugar & los habitantes de aquellas regiones (esto es,
de las inmediatas 4 las Casiterides, pues de ellas trata
én el mismo capitulo), y seguramente después de haber
logrado los romanos descubrir su situacion, viendo que
los filones de estaiio tenfan Poco espesor y que los habitan-
tes eran paciticos y aficionados 4 las cosas del mar, les
instruyo en la navegacion, enseiandoles un ecamino mbs
largo que el que conducia 4 la Britania (22).

Como se ve, este parrafo no tiene sentido vV necesita,
por tanto, una explicacion. En etecto, ; qué utilidad tenia
el Instruir 4 los indigenas en una navegacion méas larga
que la que ya conocian? ¢ Qué sentido puede tener el pi-
rrafo si dijo que se podia legar & ellas aunque la distan-
cia fuese mayor que la que les separaba de Britania?

Para intentar con acierto Iy interpretacion que debe
darse & esto, preciso €8, ante todo, fijar bien los términos
de las navegaciones romanas en esta época, por lo cual se
impone como trabajo preliminar el de precisar el tiempo
en qne Craso realizd el mencionado viaje.
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Pretende el docto Sr. Siret (23) que esto sucedi6 en los
anos 97 a 55 antes de J. C., en los cuales vivia un P. Cra-
so, lugarteniente de César, quien en dicha época estaba
empefiado en la conquista de la Galia ; mas aparte de (que
no se trata de la Galia sino de la Iberia, que es donde es-
taban las Casiterides, y por tanto no podia actuar enton-
ces aqui el Teniente de César, para este tienipo ya eran
conocidas las Casiterides, pues Craso habia llegado en el
ano 60 a las costas é islas gallegas, sin gue antes las visi-
tara nadie mas que Piteas, pero acaso sin darse cuenta
de que alli hubiera estano depositado para la exportacion
y sin que entonces hubieran recibido todavia tal nombre.
Después cuando fué Posidonio ya se extraia estaiio en
Galicia, y lo probable es que en las islas se establecie-
ran depositos y se las lamara Casiterides. En cuanto al
relato de Estrabon debe ser poco anterior a la conquista,
0 contemporaneo de ella ; y como la conquista por César
y Craso se efectud hacia el afio 60, es en esta fecha cuan-
do debe creerse que llegb Craso, avanzando por mar, y asi
cousta, mientras las legiones avanzaban por tierra para
llegar 4 Brigantio (24). Forzosamente tuvo que ver algu-
nas sl no todas las islas Casiterides, v entonces se deci-
dio la ocupacion de las mismas. Pero el comercio del es-
tane no lo realizaban los indigenas, sino los cartagineses,
siendo prueba de ello que cunando los romanos quisieron
aprender €l camino siguieron una nave cartaginesa v no
una del pais; ademés, si consultamos otros documentos,
veremos que los habitantes de Galicia usaban todavia bar-
cos de mimbres forrados de cuero, con los cuales no era
facil la navegacién por mares como el Atlantico.

Al mismo tiempo es de presumir que después del viaje
e Piteas los cartagineses, siguiendo la costa, llegaran a
Inglaterra, de cuyo pais debian tener noticias, puesto que
Piteas estuvo en Cadiz 4 la ida y al regreso de su expedi-
cion. Llegados 4 Inglaterra recorrerian sus costas, y es
facil que encontraran los yacimientos de estafio de Cor-
nuailles, y al cabo de varios viajes, observando que casi
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estaban en el mismo meridiano las partes oceidentales de
Inglaterra y las occidentales de Espaiia, intentarian la
navegacion de altura abandonando la costera. Para esta
navegacion los cartagineses contaban ya con sus grandes
y seguras embarcaciones, en tanto que los indigenas no
podian ir &4 Inglaterra por la pequefiez y malas condicio-
nes de sus barquitos ; pero si podian saber, por los relatos
de los mismos cartagineses, que traian estano de un pais
al cual se tardaba en ir un tiempo determinado, y que el
camino era por medio del Océano con rumbo al Norte.

Con esto ya queda explicado el parrafo de Estrabén.
P. Craso, que por otra parte no podia disponer de sus na-
ves para el comercio, pues las necesitaba para el serviecio
del Ejército, viendo la. gran conveniencia que habia en
procurarse el estano de Inglaterra, aproveché las aptitu-
des y aficiones de los indigenas, modificé y mejord la cons-
truccion de sus barcos, instruyéndoles en estos asuntos,
¥, por ultimo, les aconsejé que fuesen & Britania, pero no
por el camino cartaginés, de altura, sino por el camino
costero, bien que éste fuera, y forzosamente tenia que ser,
mas largo, que el que empleaban los cartagineses para ir
@ Britania ; siendo esto perfectamente logico y natural,
pues hordeando las costas podian avanzar, sin gran ries-
£0, COon Sus naves,

Los cartagineses llevaban todavia hacia el afio 95 el
estalio de Britania 4 Marsella, valiéndose indudablemente
de la via maritima, con escala en las Casiterides. (Posido-
nio cita que se llevaba 4 Marsella, sin més comentario) (25).

Plinio repite las palabras de «Ex adverso celtiborise
neomplures sunt insule Cassiterides dicts 4 Grecis 4 ferti-
nlitate plumbi, é regione arrotrebarum promontoriin. (26).

Jonformes los textos en situarlas en la ¢poca romana en
Galicia, indieando que los minerales de estaiio estaban en
el pais de los 4rtabros 6 arrotrebas, en los cuales atn hoy
Se encuentran arenas y filones, pasaremos 4 examinar algo

de lo que se ha dicho respecto del comercio del estafio en
la antigiiedad.
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El docto Mr. Reinach dice, apoyindose en un texto de
Tucidides, que el comercio por tierra fué entre los griegos
mas antiguo que por mar (27), y deduece de aqui que el del
estafio del Oeccidente europeo utiliz6 en tiempos remoti-
simos las vias de la Galia parva llevarle & Marsella. Esto,
sin embargo, no resulta exacto. El texto de Tucidides
dice asi:

Como los Corintios tenian su ciudad situada en el
istmo, se celebraba mercado en ella todos los dias. Los
griegos trataban en aquel tiempo més por tierra que por
mar, y por esta caunsa acudian alli los del centro del Pe-
loponeso, y los de fuera también ; siendo por esto muy
ricos lox corintios, como lo dicen los antiguos poetas, que
Hamaron & Corinto por sobrenombre La Riea. Reinach
¥y otros escritores hacen menecion de Midacrito 6 Midas,
Rey de Frigia, que fué el primero que levdé & Grecia
el estanio; pero, desorientados, han pretendido: 1.°, que
Midacrito fué Melicertes ; 2.7, que Melicertes fué Meleart,
el Rey de los Tirios, y 8.°, que Meleart fué Hércules.

Midax, Rey de Frigia, tuvo, segiin Herodoto, un hijo,
que busco asilo al lade de Creso ; vivid, pues, en el final
del siglo vir y quizd en los comienzos del vi, y esto hace
posible, y méas que posible razonable, admitir que gentes
de su pais, proximo 4 la isla de Samos, y entendidos en las
fundiciones, pasaron & Iberia y descubrieron las propieda-
des de este metal (28).

Respecto de las vias del comercio del estafio en €] Oe-
cidente de Europa, la primuera noticia es la relativa 4 Pu-
blio Craso, que corresponde aproximadamente al afio 60
antes de .J. O., y ésta, como se ha dicho, se refiere al co-
mercio por mar efectuado por los cartagineses ; la sesunda
€8 de Diodoro, quien escribia por los afios 45 4 40 y fué
tontemporineo de César, lo que nos indica que después
de la conquista de la Galia y de Britania los romanos em-
Pezaron & transportar el estaiio de Inglaterra por la Ga-
lia, empleando simultineaniente los valles de los cuatro
rios Rin, Sena, Loira y Garona (29), v & utilizar estas
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vias seguramente les indujo Ia mayor seguridad del trans.
porte terrestre y la menor distancia, pues por mar habrian
tenido que hacér la derrota por todo el Occidente y Iuego
pasar el Estrecho de Hércules. Como se recordari, en
tiempo de Polibio nadie dié noticia del comercio con Bri-
tania, y por tanto la comunicacién terrestre es posterior
a Polibio. Antes de la conquista de las Galias y de la Bri-
tania tampoco pudo ser, de donde resulta que Diodoro nos
dio la noticia con relacién precisamente & su tiempo.

Resumiendo @ las Casiterides han sido las islas del cabo
de Santa Maria desde el ano 600 hasta el siglo 11 antes
de J. C., y las de las rias gallegas desde esta fltima fe-
cha en adelante,

El comercio del estaiio de Inglaterra a través de Fran-
cia es posterior 4 la expedicion de César.

NOTAS

(1) Fue mucho tiempo después cuando los romanos legaron a Galicia.

(2) En Estrabon, libro 1V, cap, 2.0

(3). Versos 140 & 170.

(4) Idem 170 & 175.

(5) Idem 187 4 194,

(6) Herodoto, libro I, 196; II, 33, y IV, 49.

(7) Eforo, fragmento 43, y Estrabdn, libro I11,

(8) Estrabon, libro I1I.

\8) Dionisio, versos 281 y siguientes,

(10) Asi lo hicieron Hecateo, Herodoro y Heradoto.

(11) Seylax, Dionisio, Eforo y Seymno.

(12) Estrabon, Hbro 111,

(13) Kstrabon, libro 11, cap. 5.9, pirf. 15

(14} Diodoro, cap. 38,

(15) Estrabdn, libro 1II, cap. 6.9; Mela., Zslas del Océang.

{16) Plinio, libro XXXIV, cap. 16

(17) Pesidonio, citado por Iistrabon, libro 111

(19) César, v bello gallico,

(20) Asclepcades, en Estrabén, libro 111

(21} Estrabén, libro IIT.

(22) Idem, id.

(23) Siret, S"Anthropologie.

(24) César, De bello gallico.

{25) Plinio v Diodoro.

(26) DPhnio. libro IV,

(27) Tucidides, Historia, libro L

(28) Los mandrobules fundidores del oro, plata y cobre en Bamos.
(29) Diodoro, cap. 38.
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MOTICIA E UN ATLAS OEL SIGLO XVI, WANUSERITO Y DESCONOCIDD

Recientemente hemos tenido ocasion de examinar un
interesante Atlas que tiene un letrero que dice : Hste libro
de Cosmografia de navegar fez Bertholomeu Lasgo, anno
de 1590, en Lisboa; sin que respecto de su autor hayamos
encontrado en ninguna parte noticia ni referencia.

El Atlas -Hl]glﬂﬂl esta constitnido por ocho hojas en
pergamino, de 34 < 53 centimetros, que comprenden res-
pectivamente :

Las costas desde Terranova y Labrador ¥ parte de las
de los Estados Unidos del Norte de América.

Las costas orientales de América septentrional, desde
la hahia de Chesapeake hasta el golto de Venezuela, com-
prendiendo las del golfo de México y mar de las Antillas,
¥ las de la América meridional en este mismo mar, asi
como las del Pacifico, desde el Estado de Guerrero hasta
Lima,

Parte oriental del Brasil y costas occidentales de Afri
ca, desxde el golfo de Guinea hasta el Estrecho de Gibral-
tar, y las atlanticas de Espaia, Portugal y parte de
Francia.

Costas oceidentales de Europa, desde el Norte de Es-
patia hasta el mar Blanco,

Costas de la actual colonia del Cabo de Buena Espe-
ranza y del Este de Africa, hasta el paralélo de 3° Norte.

Costas de Africa, desde el Ecunador hasta el entonces
istmo de Suez, y de Asia hasta el Indo.

Costas de Asia, desde el golto Pérsico hasta Cantén,
incluyendo las islas del archipiélago de la Sonda, Borneo
¥ Filipinas,

Islas Célebes, Nueva Guinea y Salomén.

M5, - 3.*r prIM ESTRE. 24
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Como IH_]_-E[IE {_1]35&1'?111"5&_. Eﬂlﬂpl‘&ﬂdﬁ casl todas las cos-
tas visitadas en aquel tiempo, ignorindose =1 el autor su-
primi6 deliberadamente las occidentales de Africa desde
Guinea hasta cerca del Cabo de Buena Esperanza y las
de la América meridional, no mencionadas anteriormente.

La ejecucién del dibujo es buena ; las rosas nauticas
contienen 16 vientos v estin pintadas con colores rojo v
verde, estando primorosamente dibujadas ; tienen las cos-
tas color verde y los lagos azul ; los nombres aparecen
en rojo y negro, y hay escudos que indican las naciones &
las cuales pertenecen los territorios.

Existe una gradacion meridiana, de la cual resulta una
escala aproximada de 1 :14.000.000 6 sea de 14 kilémetros
por milimetro, la misma que se obtendria con la escala
itineraria, que también tiene dibujada, tomando en ella
como unidad la legua marina de 6.255 metros y siendo una
sola la de todos los mapas de la coleceibn.

Resultan, por consiguiente, los mapas formados con
unidad de procedimiento, cualidad digna de elogio, pues
claro es que el autor tuvo que reducir & vona medida los
datos de las cartas 6 mapas particulares de que se sirvio,
trazados por otros navegantes O pilotos.

Comparandole con otros Atlas del mismo siglo diremos
que presenta grandes analogias con el Atlas portugués de
la, Biblioteca Riccardiana, de Florencia ; pero no coincide
con €l mas que en algunas partes, resultando este altimo
dibujado con mayor limpieza y con més vivo colorido,
aunque no con mayor exactitud, pues en esta época, para
los paises americanos sobre todo, era imposible exigir una
fiel reproduceion de las costas é islas. Asi se ve, con sor-
presa, que las tierras del Labrador, que forman un frente
con direcciéon N. O. 4 8. E., aqui se dibujan con franco
rumbo paralelo al Ecuador, y que el rio de San Lorenzo
tiene dos comunicaciones, una hacia el Este y otra hacia
el Sur, con el Atlantico, sin duda por creer que alguna de
las bahias de los Estados Unidos, que no llegaron a reco-
nocer, era la boca de aquel rio.
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El golfo de México presenta anflogos defectos de pro-
porcionalidad, pero su dibujo es més aproximado en el de
Laso que en el de la mencionada Biblioteca. tanto en lo
que se refiere & la peninsula de la Florida como en lo re-
lativo & los principales rasgos de la costa. estando tam-
bién dibujado con més propiedad el lago de Nicaragua ;
pero le afean, sin embargo, como & todas las cartas de la
época, los grandes entrantes y salientes de la costa, que
segun el sistema de representacién de entonces debian
dibujarse en esta forma. También es muy superior la re-
presentacion de las Antillas.

Por otra parte, el detalle de las costas es considerable,
pudiendose citar los siguientes nombres de la costa ocei-
dental de América en ambos mapas :

Mapa de la Biblioteea Ricecardiana. Mapa de Laso,

C. de San Romao. | Tres ihlas.
Grirahileo.
Tequantepeque.
Xicalapa.
Estapa.
Cayucla.
Los Remedios.
Guatimala.
Rio de Lempa.
Gibaldique,

G. de Fonseeca. Bahia de Fonsequa.

C: hermoso.

Velavia,

R: de la Posesion. Rio de la Pocicion.

Nicaragua, Nicaragua.

C: de las seis islas,

Golfo del Papagayo.

Las velas. Las velas.

- ... blanco,. C: del Parallon.
P: de S. Luecas.

C: de Sori.

Mmoo e Culum 2070
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Mapa de la Biblioteea Riecardiana. Mapa de Laso.

. P: de S. Lazaro.

C: de Santa Maria. O: de Santa Maria.
P: primitivo. Angra d’ Aca.

' P: de Boriea.
- de S. Maria. ilhas de lobos.
i: de Sabeir. ITha grande.

C: de Santa Maria.

P: de Buenaventura. 1lha de benaventura.
7: de Geira, P: de Geira.
C: de Parie. Rio de Geira.

P: das gatas.
Angra de Parisnata.

P: de Chame. Taboga de Chame.
Panama.

i: de Perlas. ilha de perlas.

G: de ramblas.

G: de San Miguel. Angra de San Miguel.
P: primitivo.

P: de pinos. P: de pinos.

Es también superior al de Descliers de 1546 en la dis-
posicion de la costa que acabamos de mencionar; al de
Freduccio de Ancona (1566) ; al de Georgio Sidero (Cala-
poda) del ano 1563, y al de Juan Bautista Agnese, pues
sobre todo estos ltimos carecen de detalle, siendo su par- -
ticularidad contener datos del interior de las tierras con
preferencia 4 los del litoral ; pero también ineurren en
araves equivocaciones, disculpables por la falta de buenos
informes,

Con el que presenta mayores analogias es con.el de
Bartolomé Olives, de Mallorea, también del siglo xv1, es-
pecialmente en lo relativo 4 la América meridional ¥V costa
del mar de las Antillas, lo cual indica que utilizaron quizé
las mismas fuentes, augque luego uno y otro introdujeron
algunas variantes.

Estas fuentes comunes no son otras que los mapas ¥
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relatos de los viajes y exploraciones de Crist6bal Colon,
que llegd en su tercer viaje recorriendo la costa desde el
golfo de PParia hasta la boca del Orinoco, y en el cuarto,
desde el golfo de Honduras, cerca de donde estd Trujillo,
hasta el Puerto Mosquitos ; los viajes de Ojeda con Juan
de la Cosa desde Suriname por Paria, Guarapiche, costa
de Venezuela, golfo de Maracaibo y rio de la Magdalena ;
el de Vicente Yanez Pinzén para la América meridional,
en la costa 8. E. ; el de Pedro Alonso Nifio (1499) ; el de
Diego de Lepe, en el mismo aiio, y el de Rodrigo de Basti-
das en el siguiente, el cual avanzé al Darien eontinuando
luego por la América central hasta donde habia tocado
Colon en su cuarto viaje ; los de Cabot para Terranova,
asi como los de los hermanos Corterreal, quien llegd al rio
Nevado, que cita el Atlas de que tratamos, asf como la
cindad india de Ochinaga descubierta poco después, y en
general toda aquella serie de viajes épicos realizados por
los espanoles en el primer tercio del siglo xvi, aunque se-
guidos de los portugueses, venecianos y aun franceses.

Una de las hojas més interesantes es la que publicamos
en este trabajo, pero también merece especial mencién la
del N. E. de la América septentrional, en la cnal se en
cuentran Jos siguientes nombres :

T'errado Labrador. Dibujada, pero sin nombres parti-
culares,

Terra Nova.

I1ha da Fortuna.

[lha do atoll.

P : Bertan.

Los fornos.

San Maudete.

Balcemon,

Gruget.

Gradom,

Costa de ilhas.

Petiea.

S nalen0 dr Cutun 2010
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Punta mala.
Rio d’agoa doce.

Bahia dos Condes, quizé relativa & los Corterreal, que

eran nobles, y otras, no teniendo seguridad en la lectura

de todos los nombres por estar borrosos, publicando al-
gunos como muestra. En el interior aparecen dibujadas
las poblaciones de Canadé, Ochelaga y Stadac. Los letre-
ros van aumentando considerablemente hacia el Oeste,
viéndose entre ellos algunos con nombres espafioles, como
el de Rio de Martin Garcia, piloto ; el de Gonzalo Arias,
los rios Escondido y Bravo, y el gitio en que se perdie-
ron tres carabelas espafiolas.

Por todo esto, el Atlas de Laso, que hoy pertenece &
D. Manuel Ontaiién, puede ser considerado como una joya
de la cartografia del siglo xvi, mereciendo llamar la aten-
clon acerca de él.

AnToNIO BrizqQuez.
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RESENA DE LAS TAREAS  \larenes

X

ESTADO ACTUAL DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

leida por ¢l Becrefario adjuntie
Sr. D. IL.Luis T ur
en 1a Junta general celebrada el 21 de Junio de 1915.

Al resumir, sefiores, las tareas y vicisitndes de esta
Real Sociedad durante el curso que ahora finaliza, preci-
s0 es empezar cumpliendo el triste deber de recordar las
pérdidas bien dolorosas que hemos sufrido, y muy parti-
cularmente la de nuestro venerable y amado Presidente
Excmo. Sr. D. Marcelo de Azearraga y Palmero, falleci-
do en esta corte el 30 de Mayo del afio actual. Como mi-
litar, el valor, su clara inteligencia, una laboriosidad
nunca interrumpida, un espirifu eminentemente organi-
zador y una abnegacién sin ejemplo, lo elevan & la cum-
bre mas alta después de haber sido tres veces Minigtro de
la Guerra y otras tantas Ministro de Marina.

Como politico milité siempre en el partido conserva-
dor, sin que la polilla de la intriga y de la traieién pene-
traran en su pecho noble y generoso, y por tres veces en
circunstancias dificiles fué llevado 4 la Presidencia del
Consejo de Ministros y durante muchos afios desempefi6
la Presidencia del Senado.

Sus amores fueron la Patria, la Monarquia y el Ejér-
cito, ¥ lo que pudiéramos llamar sus caracteristicas, un
espiritu profundamente cristiano, una bondad sin limites
al punto de poderse asegurar que su muerte ha sido llo-
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rada por toda la Naciom. y una modestia tal que o] yvép.
tigo de altura se estrellé siempre en sus bien equilibra,.
das facultades mentales.

Esta Real Sociedad le debe muy seialados favores. y
la. memoria de tan esclarecido patricio, su amado Presi.
dente, vivird perenne entre nosotros.

El 2 del actual, 6 sea pocas horas después, dejaba tam.
bién de existir nuestro Vieepresidente el Ilmo. Sr. don
Adolfo de Motta y Francés, Ingeniero gebgrafo y Jefe su-
perior honorario de Administracion ecivil. Varén docto
en varias disciplinas del saber, como lo prueba la bella
conferencia que figura en el tomo XLV del Borerin sobre
«Los geodestas 1. Jorge Juan y D Antonio de Ulloa en
el Peray, era la bondad suma y protesaba & esta Corpo-
racion carifio tan entrafiable que era y constitufa para
€l una segunda naturaleza.

También han fallecido: el Exemo. Sr, D, Ricardo Se-
rantes, Socio fundador y Vocal que habia sido de la Jun-
ta directiva de esta Real Sociedad, persona integérrima ;
el Socio de namero D. César Morales ¥ Lopez Higuera,
Catedratico de Geografia é Historia en el Instituto gene-
ral y técuico de Albacete, joven de grandes esperanzas ;
D. Juan Antonio Pascual Navacerrs da, de ilustracion
poco comtn ; D. Ricardo Donoso Cortés, Jefe distinguido
del Ejército, escritor castizo y conocido ademas, segin
dijo nuestro llorado Presidente, por sus estudios y traba-
jos geograficos relativos 4 Marruecos : el Boeio correspon-
sal D. Francisco Javier Moya, Coronel de Artilleria reti-
rado, de sélidos conocimientos cientificos ; D. Rafael Apa-
rici, ilustrado Jefe del Cuerpo de Estado Mayor del Ejér-
cito, que habia prestado valiosos servicios 4 esta Corpora-
cion, y D. Joaguin de Zayas, Marqués de Balboa, reputa-
do Ingeniero civil.

Ignalmente nos hemos enterado con hondo pesar de
la muerte del Socio honorario 8. M. e Rey D. Carlos de
Rumania, que en su juventud habia visitado esta noble
Espafa, de la que conservaba muy gratos recuerdos, y

W incpred o Dl 2010
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como Monarea de levantados ideales, fundé la Real So-
ciedad de Geografia de Bucarest y fomentd la cultura y
el progreso conduciendo 4 su naecién eon mano segura al
envidiable estado de adelanto y vigor en que hoy la vemos.

Para la Ciencia son sensibles en extremo las pérdidas
de los Sres. D. Enrigue Gannett, Presidente de la Socie-
dad Geografica nacional de Washington, vy de D. Ernesto
Gallina, Secretario general de la Imperial y Real Sociedad
Geografica de Viena, gedgrafos ilustres.

Y una vez cumplido ese honroso pero triste deber, vea-
mos, siquiera sea de modo sucinto, porgue la indole del
escrito no consiente otra cosa, las felices iniciativas plan-
teadas y labor desarrollada por nuestra Sociedad, que en
nada desmerece de la de anos anteriores, antes al contra-
rio, cada ver mis intensa y pujantes, nos acercamos al
ideal perseguido, que no es otro sino dar 4 esta vasta
Ciencia de la Geografia la importancia que en si tiene
como elemento de bienestar y mejoramiento en los diver-
s08 ordenes de la vida.

Conferencias.—-Signiendo el orden de fechas, el 30 de
Noviembre iltimo honréd la tribuna el Exemo. Sr. D, Je-
ronimo Becker, Vocal de la Junta divectiva, disertando
acerca del «Estado de la América espanola al finalizar el
siglo xviim,

Es la segunda parte de aquella otra aplaudida confe-
rencia en que trata de la acecién de Espaiia en América
durante el siglo xvi, encaminadas una y otra 4 demostrar
que, ademas de conquistadores, fuimos excelentes coloni-
zadores, combatiendo de paso las injusticias de Mr. Young
¥ los apasionamientos de otros, y no dudaréis que lo con-
siguié 4 maravilla, conoeciendo como conoecéis todos sus
ideales patriéticos, su erudicién y su estilo castizo y su-
gestivo, cosechando fervorosos aplausos.

Pocos dias después, el 3 de Diciembre, esta docta Casa
escuchaba complacida al Sr. D. J. A. Silva, distinguido
escritor y cindadano argentino, que desarrollé el tema
«Desmembracion del territorio argentino» con gran cau-

Mirislery e Caltum 7010
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dal de datos v razones de caricter geografico é historico
que expuso con gran erudicién, abarcando todo el perio-
do del antigno Virreinato del Rio de la Plata y de la cons-
titucion de las actuales Repiblicas. Fué premiado con
nutridos aplausos y efusivos pliacemes.

El Sr. D. Vicente Vera, nuestro querido amigo, traté
el T de Diciembre de la «Llanura maritima de Flandesy,
disertacion original que fué oida con gran atencion.

Esas tierras, méis bajas que el nivel del mar desde las
bocas del Escalda hasta Calais, fueron habitadas prime-
ro, y durante cuatro siglos, &4 partir de fines del 11 6 prin-
cipios del 1v, estuvieron inundadas después. Preguntaba
el conferenciante: la aceién combinada de las corrientes
maritimas, de los vientos y del hombre ;podrd ser des-
truida por la potente artilleria moderna? Aun cuando las
consecuencias de las guerras son espantosas, y esta es la
mas gigante que ha presenciado la Humanidad, conscien-
temente no creo que haya nacion capaz de cometer seme-
jante crimen.

El Sr. Vera fué calurosamente ovacionado.

El sabio Profesor D. Odon de Buen ocupé la tribuna
el 22 de Febrero para dar noticia de la «Primera campaiia
oceanogralica espanola» realizada en el Vasco Nuiiez de
Balboa, puesto 4 su disposicion por el Sr. Ministro de
Marina.

Clencia de reciente creacion la Oceanografia, dos con-
ceptos se proponia desarrvollar el ilustre maestro: el pri-
mero era el de las corrientes, densidades del agua, pre-
slones, temperaturas y otros elementos (que constituyen el
estudio cientifico del Mediterrémneo ; el segundo, con fines
mas inmediatos, se refiere 4 la disminucién progresiva de
la Industria pesquera y da normas que no deberéin echar
en olvido los gobernantes en lo porvenir.

No obstante la complejidad del asunto, con su saber y
arte exquisito, ayudado de las proyecciones, supo darle
Interés vivisimo y gran amenidad, siendo aplaudido.

La sesién del dia 1.° de Marzo fué presidida por Su

Ity Ol U 2010
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Alteza D. Carlos de Borbon, y en ella diserté el ilustrado
Jefe del Cuerpo de Estado Mayor del Ejéreito D. Carlos
Garcia Alonso acerca del «Valor geografico y nacional de
las fronterasy. Analiza éstas ya estén constitnidas por.
montaiias, bosques, desiertos, lagus, rios 6 costas, asi
como la influencia del medio fisico, para deducir con la
competencia y maestria tan acreditada en multitud de
trabajos, y entre ellos, por no citarlos tedos, el «lEnsayo
de andlisis y sintesis geograficasy, que el acierto 6 la equi-
vocacion en el trazado de las fronteras «se traducen en es-
tados de paz 6 de gnerra entre las naciones vecinasy, con-
clusion importantisima, y hoy més aiun. Fué calurosamen-
te felicitado.

D. Howorio Maura y Gamazo dié una amena y since-
ra conferencia acerca de «La Repablica Argentina en la
actualidad», que la concurrencia oyé con complacencia
¥y 4 la que tributé grandes aplausos.

El Sr. Abargues de Sostén, viajero intrépido, dotade
de grandes luces, y conocedor como pocos de los paises
orientales porque ha residido en ellos gran parte de su
vida, ocupo la catedra el 22 de Abril, disertando acerca
e «ligipto antes de la ocupacion de Inglaterra y deapuéa
de la ocupacién». Es un trabajo importante que merece
ser conocido de todos, y recibifgmerecidos aplausos.

Cunatro dias después volvié 4 dirigirnos la palabra
para explicarnos lo gue era, lo que significaba y la im-
portancia que tenia en aquellos paises de Oriente «La
Cofradia muslimica de los Senusin, tan poco conocida de
los europeos. Y lo hizo en forma tan amena y sugestiva,
que es de desear se publique en nuestro Bormrix por las

. ensenanzas que encierra; labor tan meritoria le vali6

aplausos y felicitaciones, y yo se los rindo ahora muy
sinceros. _

Adecuado coronamiento & obra tan admirable, dureo
broche que cierra la serie de conferencias, es la pronuncia-
da por D. Emilio H. del Villar titulada «Definicién y divi-
siones de la Geografia dentro del concepto unitario mo-
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derno». Labor de muchos anos seguramente, investiga,
analiza y compara cuanto se ha dicho 4 partir de Hum-
boldt y Ritter, para dar la definicion siguiente : «Geo-
grafia es la Ciencia de la localizacion en la superficie de
la tierra», entendiendo por «ocalizacionn la situacién en
conexion, y por usuperficie geograficay la zona de contase-
to entre la litohidrosfera y la atmosfera.

Fué, en suma, una conferencia admirable, que mere-
cid al autor nutridos aplausos.

Informes.—D. Luis Cubillo, Inspector general del
Cuerpo de Gedgrafos, presenté uno, muy luminoso por
clerto, acerca de un proyecto de levantamiento de planos
por medio de fotografias tomadas desde globos 6 aparatos
suspendidos en la atmoésfera, que es facil pueda impriniir-
se para conocimiento del lector.

Acerca de un folleto remitido desde Wishington refe-
rente 4 la controversia, conocida en el orbe entero, entre
los exploradores Comandante Peary y Doctor Cook sobre
sus viajes al Polo Norte, nuestro ilustre consocio el se-
lor Gutitrrez Sobral emite interesante dictamen, siendo
de lamentar que la dificultad de precisar el dato cientifi-
Co en aquel paraje le impidiera llegar 4 conclusiones con-
cretas en asunto de tanta importancia.

De alto valor fueron los datos expuestos por el ilus-
trado Director de la Casa de América de Barcelona, don
Rafael Vehils, acerca del estado actual del comercio en-
tre Espana y Awmérica, y de la necesidad de establecer
nuevas lineas para el desarrollo de las relaciones mercan-
tiles, estudio magistral, al que dieron afn méas realce
con su intervenciom los Sres. Vera y Gutiérrez Sobral.

Los Sres. La Llave, Bonelli, Martin Peinador y Con-
rotte han informado sobre un proyecto del Sr. Goémez Flo-
res relacionado con la colonizacién de Rio de Oro.

El Sr. Marqués de Olivart, Catedratico de la Universi-
dad Central, ley6 un estudio eritico del Convenio hispa-
no-francés sobre Marruecos, que revels la alta cultura ¥
patriotismo del autor.
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El docto General Sr. La Llave diserté con la maestria
en €l peculiar acerca de Rumania y de los territorios que
podria reivindicar en caso de tomar parte en la contienda
actual, fundéandose en razones historicas vy Etnngrﬂ,ﬁf&é.
Con gran habilidad ha salvado todos los escollos, v puede
leerse en el Borerin,

Por dltimo el 8r. Conrotte emitié informe acerca de
la «Guia oficial del viaje historico instructivo de la Santa
Maria», folleto remitido a4 la Sociedad por el Sr. Emba-
jador de Espana en Wéshington, fijindose especialmente
en la reproduceion fotografica de la carta dirigida por el
insigne Almirante 4 Luis de Santangel en 15 de Febrero
de 1493. Es un estudio erudito, al que afiadieron nuevos
esclarecimientos los Sres. Atolaguirre, Beltrfin, Gutié-
rrez Sobral, Foronda v Martin Peinador.

Congresos.—La Sociedad Geogritica Dinamarquesa in-
vito al Secretario general de nuestra Corporacion a la
Conferencia de Secretarios generales para reunirse en
Copenhague en Noviembre de 1914, v que no ha podido
celebrarse 4 causa de la guerra, aplazédndose indefinida-
niente,

En la ciudad de la Paz debié celebrarse la segunda
Asamblea del XIX Congreso internacional de Americanis-
tas, ¥y no ha tenido lugar & causa de la guerra europea.
Estaban designados para representarnos el Sr. D). José
Maria Barreto, Consul del Pert, v ¢l Socio honorario co-
rresponsal D. Eduardo Diez de Medina.

Pubticaciones.—Es muy lisonjero el éxito alcanzado
en el concurso abierto para otorgar el premio estatuido
por el Sr. Marqués de Aledo. Solo una Memoria se pre-
sento al tema «Geografia historiea del territorio de la ac-
tual provincia de Murcia desde la reconquista por Jai-
me I hasta la época presente», pero de mérito tan sobre-
saliente, que los Sres. Blazquez y Becker, llamados 4 in-
tormar, lo hicieron con el acierto de siempre, prodigando
al desconocido autor toda clase de alabanzas, que recave-
ron después de abierto el pliego en nuestro consocio don
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Abelardo Merino. Dificultibase la publicacion del traba-
jo & causa de la mucha extension, pero se salvé pronto,
gracias 4 la generosidad nunca bastante enaltecida de la
Excma. Sra. Marquesa de Aledo y de nuestro respetado
y querido Sr. Foronda, que ahora, como en muchos otros
casos, se ha acreditado de ser un perfecto diplomético.
La Sociedad, rindiendo tributo de gratitud & la ilustre
dama, le ofrecid el titulo de Socia honoraria.

La Coleccién geogrdfica se enriquecera en breve con
dos obras mis: Una de ellas es el «Islario de Alonso de
Santa Cruz», de gran interés geografico, y cuya publica-
¢ion, con notas y comentarios, se ha encargado al docto
é infatigable Sr. Blizquez. La segunda, del Contador de
Indias Lopez de Caravantes, lleva por titulo «Noticias
del Virreinato del Pert», vy se ha puesto bajo la diree-
cion del erudito y querido compaifiero Sr. Altolaguirre.

Como oOrganos de difusion y progresp ocupan lugar
preferente, por los trabajos que en ellos se insertan, el
BoreTiN DE LA REAL SoCiEpAd GEOGRAFICA v la Revista de
Geografia Colonial y Mercantil, v justo es confesar que
el ano altimo se han enriquecido con trabajos de insupe-
rable valor.

La patriftica iniciativa de esta Corporaciéon, amparada
por el Gobierno de 8. M. cuando el Exemo. Sr. D. Juan
Navarro Reverter era Ministro de Estado, de dar 4 cono-
cer el llamado Sdhara espafiol, ha sido realizada con el
mayor acierto por D. Enrique d’Almonte, explorador in-
trépido y trabajador infatigable, rendido siempre & Sus
dos grandes ideales, la Ciencia Geografica y la Patria,
en extensa y meritoria Memoria que ocupa 220 piginas
del Borerix,

Pero no es eso solo: consumado eartografo, nos ofre-
ce un hermoso mapa en cuatro hojas de ese extenso territo-
rio, que mide 283.650 kilometros cuadrados y contiene,
con mas 6 menos error, unos 100.000 habitantes.

También la Sociedad, haciendo milagros en la inver-
sibn de sus fondos, ha suplido con éstos lo que faltaba
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para costear la publicacion del mapa de la region 8. O.
de Marruecos al 8. del rio Tensift, cuyo autor es el Tenien-
te Coronel de Estado Mayor retirado D. Eduardo Alvarez
Ardanuy, reputado africanista que, como el citado se-
for d’Almonte, ha dedicado mucha parte de su vida 4
recorrer y estudiar ese territorio ; es un exeelente trabajo
que se completa con el ya ecitado antes.

Fr. José M. Alvarez, O. P., recuerda las frases de]l Con-
de de Maistre, puestas al principio de su hermoso libro
Du Pape, para justificar que después «de nueve aifios de
continuada permanencia en la isla de Formosa..... que de
Norte 4 Sur he recorrido, no como tourista, sino tan des-
pacio como guien alli habia de morar y ejercer largo tiem-
po su ministerion tiene derecho y autoridad para eseri-
bir la «Descripeién Geogréfica de la isla de Formosay ; y
asi es, en efecto, porque su obra, no concluida atin, revela
un espiritu culto y observador, digno de alabanza.

Otros trabajos igualmente estimables se insertan en el
BoLerin, como son : «La Geogrifia fisica: su estado ae-
tual, sus métodos y sus problemas», por D. Lucas Fer-
nandez Navarro : «Cardcter y cualidades de los habitan-
tes de las diferentes regiones espafiolas, segan las frases
populares empleadas acerca de ellasy, por D. Gabriel Ma-
ria Vergara, y «El Canal de Panamé», por el geografo
italiano Dott. Giovanni Tempini, traduecido por D. José
Sanchez Ocana.

En la Revista hay escritos que en nada desmerecen de
los ya citados ; y para no hacer este trabajo sobradamen-
te pesado, me concretaré & reproducir los prestigiosos
nombres que los eseriben : D. Ricardo Bartolomé y Més,
D. Antonio Blazquez, D. José Gutiérrez Sobral, J. For-
novi, segunda vez D. Antonio Blazquez, D. Pablo Fabre-
ga, D."Agustin Marin y D. Enrique Dupuy de Léme, don
Alfredo Gummé y Marti, D. José Herrero Pérez, D. José
Sanchez Ocafia, segunda vez D. José Gutiérrez Sobral,
D. Emilio Gémez Florez y D. Ricardo Beltrin y Rozpide,
nuesiroincomparable Secretario general,alma delas dos pu-
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blicaciones, tan prestigiosas y bienreputadasen todos lados.

El Sir. Blazquez, nuestro erudito Bibliotecario, con celo
plausible, por propia ineiativa y bajo su direceién, ha pu-
blicado en tirada aparte el segundo tomo de la Deseprip-
cion y Cosmografia de Espaiia, manuserito de la Bibliote-
ca Colombina, impreso por primera vez por la Real So-
ciedad Geografica, y como ademis, & propuesta del sefior
Secretario general, se ha ofrecido a hacer un estudio es-
pecial de la Geografia de Espana, con los indices 6 tablas
que sean convenientes, basado en la descripeion hecha por
D. Fernando Colon, la Real Sociedad contrae con dicho
sefior nueva deuda de gratitud.

Biblioteca.—Los prestigios de la Corporacion y la im-
portancia creciente de sus publicaciones dan origen 4 nu-
merosos cambios y 4 valiosos denativos en libros y mapas
que la Sociedad agradece debidamente, debiendo hacer
especial mencion, y lo consigna con la mayor complacen-
cia, del Instituto Geogrifico y Estadistico, dependiente
del Ministerio de Instrueciom Puablica, y del Depoésito de
la Guerra Central, uno y otro que por sus notables tra-
bajos honran & la naeion.

Del Instituto son la «Resefia Geografica y Estadistica
de Espatian, obra fundamental de la cunal se ha publicada
ahora el tomo I1I, log Censos y Estadisticas del movi-
miento de poblacion, los planos y mapas que los ilustran
hechos con perfeccion no superada ni igualada siquiera,
¥y muchos otros trabajos que fuera ocioso enumerar por
ser conocidos de las grandes personas estudiosas.

Al Deposito, cuyo Jefe es D). Pio Sufrez Inclan, per-
sona de tanto relieve, debemos entre otros muehos rega-
los el Mapa militar de Espafia en escala de 1 : 100.000
que se empieza & publicar: La isla de Mallorca esta re-
presentada en seis hojas, y de tan excelente trabajo hicie-
ron cumplido elogio los Sres. Foronda y Cubillo, elogio
que hacemos nuestro. Los donativos particulares quedan
Eun'signadus en la Bibliografia inserta en nuestras publi-
caciones, donativos valiosos y muy agradecidos.
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Honores y recompensas.—A propuesta de la Real So-
ciedad y como recompensa i la continua, fecunda y pa-
triética labor hecha en servicio de los intereses espaiioles
de Africa durante més de treinta aiios, 8. M. el Rey (que
Dios guarde) se ha dignado conceder 4 nuestro querido
compaiiero D. Emilio Bonelli la Encomienda de nfimero
de la Orden Civil de Alfonso XIT, avalorada si cabe con
el regalo de la insignia que le hizo la Corporacién.

Afin obtuvo el Sr. Bonelli mayor recompensa, pues
poco después, en los mismos dias en que por haber cum-
plido la edad reglamentaria pasaba 4 la sitnacion de re-
tirado, 8. M. quiso darle nna prueba de la gran estima
en (ue tenia sus servicios, y por su regia personal inicia-
tiva le concedié y le envi6 el nombramiento de Caballero
Gran Cruz de la Orden de Isabel la Catoélica.

Los grandes merecimientos del Sr. Blazquez le han he-
cho acreedor & sefialadas recompensas, v entendiéndolo
asi esta Real Sociedad acordé solicitar del Excmo. seiior
Ministro de HEstado la Gran Cruz de Isabel la Catdélica
para dicho querido compaifiero, que no dudamos le serd
concedida. :

De igual modo nos es grato hacer constar que S. M.
el Rey, teniendo en cunenta los grandes servicios que al
pais y & la ciencia ha prestade D. Angel de Atolaguirre,
docto Aecadémico y amigo entraiiuble, se ha dignado con-
cederle la Gran Cruz del Mérito Militar con distintiva
blanco, recompensa bien merecida.

Por la Corporacion han sido nombrados Socio corres-
ponsal en la Habana el Sr. D. Eugenio Sinchez de Fuen-
tes y Peliiez, Catedritico de Geografia ¢ Historia Critica
de Espaiia, y Vocal interino de la Junta directiva el que-
rido compaiiero y amigo D. Joaquin de Ciria y Vinent,
muy experto Director de excursiones y excelente Tesore-
ro, que con poco dinero hace el milagro del pan y los
peces.

La deuda contraida con el diligente cronista de Avila,

con el autor de tantos trabajos de carfcter histérico y
1915.—3 *F TRIMESTRE 25
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geogrifico y entre ellos la «Nomeneclatura geogriifica de
Bspafa», que esta Real Sociedad después de prolijos es-
tudios hizo suya elevandola al Gobierno de 5. M. el Rey,
cuya resolucion esperamos, y las «Estancias y Viajes del
Emperador Calos V», Excmo. Sr. . Manuel de Foronda
y Aguilera, ha sido satisfecha con la efusion que experi-
mentan las almas nobles proponiéndolo para la Presiden-
¢ia honoraria que es la mayor honra que & nosotros nos
es concedido otorgar y si mis tuviéramos seguramente
mis le dariamos.

Pero los merecimientos contraidos en la altima monn-
mental obra citada son de tal calidad que fuera torpeza
é ingratitud callarlos.

Pérez de Guzmén, historiador insigne, en erudito y ex-
tenso prologo después de calificarla obra magna, funda-
mental, definitiva del gran Rey Emperador, en quien se
condensa y personifica la transformacion social, politica,
religiosa, cientifica y literaria de la Edad moderna ; de
compararla con los itinerarios de Gachard y otra poreién
de libros, porque la bibliografia de este Emperador es ex-
tensisima, y de encomiar la historia de Fray Prudencio
de sandoval, espanol, concluye el bellisimo prologo con
estas frases: «Las Estancias y viajes de Carlos V, no es
una joya historica literaria para solo Espaifia ; las Estan-
clas y viajes de Carlos V es un libro maestro de impor-
tancia universaly. Su labor ha sido inmensa, benedictina
como el autor dice, pero puede mostrarse satisfecho y or-
gulloso, ¥ nosotros ademas reconocidos porque tuve la
delicada atencion de dedicar 4 los Vocales de la Junta
directiva un ejemplar especial de esta obra, cuya lectura
es tan sugestiva que parece se vive la vida de aquel gran
Monarca, que nacié el martes 25 de Febrero del aio 1500
y dejé de existir el miéreoles 21 de Septiembre de 1558.

Preocupacion constante de esta Corporacién como na-
die ignora ha sido la mejora de la ensefianza en relacién
muy especialmente con la Geografia. Nuestro ilustre com-
patiero D. Eloy Bullén, Director general de 1.* ense-
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nanza, en extenso y elocuente discurso pronunciado en el
Parlamento al defender las reformas presentadas por el
Excelentisimo Sr. D. Francisco Bergamin siendo Minis-
tro de Instruccion Phblica y Bellas Artes, apoyaba tam-
bién nuestros més ardientes anhelos, y con justa satis-
faeci6n hemos visto en las leyes aprobadas que en las Es-
cuelas normales es ya un hecho la separacién de la His-
toria de la Geografia, dando 4 ésta la vida propia que de
derecho le corresponde, y se ha dispuesto igualmente por
via de ensayo que se separen en el Instituto del Cardenal
Cisneros de esta Corte las ensefianzas citadas, siendo de
esperar que esas mejoras se harin extensivas 4 todos los
Institutos generales y técnicos y 4 los Institutos de aran-
des poblaciones, de acuerdo con la peticion formulada por
el Sr. Director del Instituto general y técnico de Teruel.

Del mismo modo nos es grato cousignar que, segin co-
municacion dirigida por Mr, Contamine de Latour 4 esta
Real Sociedad, son visibles los progresos que de dia en
dia alcanza en los Centros docentes de Francia la ense-
nanza del idioma espafiol.

Otra vez hemos de rendir nuestro tributo de afecto g
consideracion al companero queridisimo Sr. d’Almonte,
que haciendo caso omiso de molestias y peligros y silo
por amor a la clencia, caso no frecuente hoy, sin subven-
ciones de ningln género, emprendio largo viaje & la In-
dochina y Filipinas, para hacer lnvestigaciones etnogré-
ficas y estudiar especialmente la relacién que pudiera ha-
ber entre los pueblos del 8. E. de Asia Y los de Oceania
y antiguos pobladores de América, trabajo que en su dia
pondria & disposicién de la Real Sociedad, Pues bien, ya
lo tenemos en Manila, y con fecha 17 de Abril da cuenta
de los estudios geogréificos, historicos y filologicos que
estaba realizando en la Indochina ¥ en el Gran Archipié-
lago Asiatico. Hago votos, ¥ con esto creo interpretar el
sentir de todos, para que el éxito corone su denodada
enmpresa.

Legados.—El Exemo. Sr.. D. Manuel Maria del Valle
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v Cardenas, Socio fundador ¥y Vicepresidente que fué de
;stﬂ Real Sociedad. deja, segin consta en una de las cléu-
sulas de su testamento, 4.000 pesetas, que la Corporacién
agradece como recuerdo del compafiero durante treinta y
ocho aiios, del docto Profesor y sabio maestro que consa-
gr6 su vida en la primera Universidad del Reino &4 la en-
sefianza de la Geografia y de la Historia, y que contribuyé
eficazmente al esplendor y difusién de la Ciencia geogra-
fica, como es testimonio elocuente su libro en tres tomos
titulado «Hstudios cientificos y literariosy.

Personal 1 Altas.—Para compartir las tareas con nos-
otros y sostener el brillo de la Sociedad han ingresado
los seflores que 4 continuacién se expresan, a los cuales
rindo efusivo parabién;

Sr. D. Gregorio Granados, Capitin de Infanteria de
Marina ; Sr. D, Luis Montoto de Sedas, Catedritico de la
Escuela Superior de Comercio de Barcelona ; Sr. D. Ra-
moén Gallego y Garcia, Catedratico de Geografia y de His-
toria en el Instituto de Santiago; Sr. D. Francisco Mo-
ran Lopez, Catedratico de Geografia en el Instituto del
Cardenal Cisneros de Madrid ; Sr. D. Irancisco Conde-
minas y Mascard, Catedritico de Geografia é Historia de
la Escuela Néutica de Barcelona ; Exemo. Sr. D. José
Herreros y De-Ridder, Teniente Coronel del Cuerpo de Es-
tado Mayor y Profesor de la Escuela Superior de Guerra.

Bajas.—Ademis de las dolorosas pérdidas de que se
hizo mencion al principio, han sido baja como socios por
distintas causas, los sefores siguientes :

sSres. D. José Gorostidi, D. José Romero Ibarreta, don
Teodoro Flérez, D. Leandro Pérez Cossio, D. Luciano Lé6-
pez Ferrer y D. Mariano Belsué.

Por altimo, he de consignar que llegamos & esta Junta
general bajo la Presidencia interina del Excmo. Sr. don
Javier de Ugarte, que tantas pruebas de afecto y conside-
racion viene dando 4 esta Real Sociedad. La Junta diree-
tiva, al designarle provisionalmente para dicho alto cargo,
no hizo més que corresponder 4 la denda de gratitud que
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con él tenia contraida y sancionar los grandes mereci-
niientos del ilustre estadista.

Senores : Hondamente preocupada y conmovida la hu-
manidad por la tremenda guerra que asuela y aniquila &
Europa, con su séquito natural de muertes, que se cuentan
por millones, de miseria y de ruina por todos lados, ha.
gamos votos para que en plazo breve brille otra vez la paz
¥ con la paz la dicha de los pueblos.

Madrid, 21 de Junio de 1915.
Luis Tuor.
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ESTUDIO BIBLIOGR AFICO

Espana y Portugal, por D. ANTONIO BLAzQuez Y DBELGADO-
AcuiLErA.—b6Y8 paginas y 181 grabados.—Madrid, 1914,
—Volumen 111, del Curso de Geografia de P. Vidal de
la Blache y P. Camena d’Almeida, adaptado & las ne-
cesidades de Espana y América por Antonio Blazquez.

Le Geografia cientifica de Espana es de ayer. Sus ini-
cios corresponden 4 la segunda mitad del siglo xvim.

Por entonces, & concretando més, en 1753, Fr. Jogé
Torrubia, Archivero y c¢ronista de la Orden franciscana,
immprimio una Disertacion histérico-politica y en mucha
parte geografica del Archipiélago filipino. Las atinadas
reflexiones que se encuentran en aquellas paginas llama-
ron la atencion publica sobre el autor, quien al aiio si-
guiente (1754) di6 4 luz, en Madrid, el primer volumen de
el Aparato para la Historia Natural espaniole, con el que
Torrubia se labrdé inmarcesible fama. En vano es que
Fernandez de Castro no le conceda perfecta prioridad en
el orden paleontologico, poniendo como precursores 4
Agustin de Zirate, & Clavigero, 4 Camelli, 4 Martir Rizo,
a Feijoo y 4 Ulloa ; el mismo Torrubia dice que toma su
Catilogo de petrefactos del {rancés Bourgent (Paris,
1742). Y sin embargo, los libros de Torrubia investigando
fﬁsijles, analizando la vida del planeta, vislumbrando las
variaciones de la superficie telirica, eran algo nuevo ¥y
por ello merecieron ser traducidos al alemén y al italiano.

D. Antonio José¢ Cavanilles, eminente naturalista, con-
tinué y completé & Torrubia. Ademas de otros trabajos
notables, tom6 gran parte en la redaccion de los Anales
de Hisloria Natural y de Ciencias Naturales (1789-1804)
Y prepar6, simultineamente, sus discretisimas Observa-
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ciones sobre la Historia Natural, Geografia, Agricultura.
poblacidén y frutos del Reino de Valencia (Madrid, 1795-
97 ; dos voliimenes en folio), que se recomiendan como
modelo en su género y cuya mejor apologia queda hecha
con indicar que, & pesar de los afios, no han dejado de
ser interesantes.

Al lado de Torrubia y de Cavanilles puede ponerse dig-
namente 4 Bowles. D. Guillermo Bowles, naturalista fran-
cés, irlandés de origen, muerto en 1780, sobresalio entre
los extranjeros que vinieron 4 Espafia 4 fines de la centu-
ria. Su primer trabajo geolégico-minero sobre el valle de
Gistain (1755) fué como el anuncio de mas colosal empre-
sa, realizada al cabo en 1775 con la Introduccion a4 la
Historia Natwral y 4 la Geografie fisica de Espana, (ue
alcanzo merecido éxito, viéndose pronto la necesidad de
tirarse una segunda edicidon (la de 1782, corregida y au-
mentada por Azaro) y aun una tercera (de 1785).

Cosa andloga & lo que hizo Cavanmilles con Valencia
pretendié hacer el Canoénigo Lozano con el término de
Juwilla ; pero su obra, que segin el plan expuesto en la
[ntroduecién, debia constar de cuatro partes, se paro en
la primera, que es la historica, y para eso tampoco paso
en ella del tiempo de los Reyes Catoélicos, quedindose,
pues, sin imprimir los capitulos que habian de dedicarse
d la deseripeion del terreno, i la de los productos que de él
se obtienen y 4 todo lo coneerniente &4 industria y trafico.

Por encima de todos estos gebgrafos pusose uno de los
més distinguidos cultivadores de la Ciencia, D. Isidoro
Antillon, Profesor de la Asignatura en el Seminario de
Nobles y Diputado & Cortes en las de Cadiz. Di6-
se 4 conocer ventajosamente con una Descripeién co-
rogrifica, politica y fisica del partido de Albarracin, in-
serta en el Memorial literario el 1795. De mucha mayor
importancia es, sin embargo, la Descripcidn corogrdfico-
histérica del Corregimiento de Terwel (Madrid, 1800 ; fo-
lHeto en 4.°), donde ademés, y desde la Introduccién, se
exponen prineipios cientificos que muestran lo bien orien-
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tado que iba el sabio aragonés en sus apreciaciones, Asj
consigna que las naciones mas ricas son las méas laborio-
sas y mis libres, y arrastrado por nobilisimos impulsos
(va que como dice D. Ricardo Beltrin y Rézpide en un
estudio biogrifico sobre Antillon, éste se habia propuesto
ofrecer los conocimientos que poseia «é la mayor utilidad
de la patriar) muestra 4 sus conciudadanos los elementos
(le riqueza con que les brindaba una Naturaleza provida
v los medios de salir del atraso en que yacian.

En cuanto 4 lo puramente técnico, hay que reconocer
con los Sres. Alvarez Sereix y Pedreira (Conferencia dada
en la Sociedad Geografica de Madrid el 15 de Diciembre
(le 1903) que este hombre insigne «proclamé hace cien afios
los métodos que hoy se preconizan como mejores para los
estudios geogrificos, y que algunos espafioles, poco en-
terados, hacen aparecer como invenciéon novisima del ex-
tranjeroy.

Con las bases de las monografias referentes & Albarra-
¢in y 4 Teruel sintiése Antillon més animoso y redact(
los Hlementos de la Geografia astronémica o natural
potitica de Espane (Madrid, 1808), de la que hay segunda
edicién de 1815, y otra tereera de 1824, asi como tradue-
ciones francesas correspondientes & 1815 y 1823.

Complemento de la labor de Torrubia, de Cavanilles,
de Bowles y de Antillon era la que ejecutaban D. Tomés
Liopez, Nipho, Masdeu, Hervés, ete., correspondiendo &
este movimiento nacional otro parecido ultra-pirenaico, al
que hay que anadir el de mayor generalizacién represen-
tado por la obra maestra de Butfon (Historia Natural.—
Epﬂr*:.’i-& de la Natwraleza) Y por el Hssai de geographir
phg,:mq-ue. publicade en 1756 por Felipe de Buache.

Todo esto hacfa presentir una revolucién completa en
la Geogratfia. De realizarla 8¢ encargaron, casi 4 la vez,
Humboldt y Ritter, figuras colosales que, respectivamente
€on su Uosmos y su Geografia general comparada, inician
una epoca nueva y fecunda. Nada nos toca decir de tales
libros. Sélo recordaremos, respecto 4 Humbeldt, que para
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preparar el suyo trabajé sobre la parte de la Peninsula
ibérica, 4 la que conocia perfectamente, como lo demostrd
con su estudio Ueber die Gestalt und Klima des Hochlan-
des der iberischen Halbinsel, inserto en Hertha, 1825, to-
mo IV. Esta monografia ha sido considerada por Almi-
rante como uno de los primeros v més notables trabajos
sobre Geografia fisica espanola.

Entre tanto, con las guerras de la Reptiblica y del
Imperio habiase demostrado que significan mis para los
movimientos de tropas los obsticulos naturales de cordi-
lleras y rios 6 los grandes teatros de operaciones marcados
por valles y llanuras, que las fronteras politicas y admi-
nistrativas, y asi, sobre la mitad del siglo xix aparecen
una porcion de Geografias estratégicas en donde se ven
minuciosamente descriptos los elementos constitutivos del
terreno, aunque se olyviden, en totalidad o en parte, del
otro factor imprescindible en la relacién geogrifica: del
incola. A dicha orientacion corrvesponde principalmente
la magnitica Geografia hostorico-militar de Espana y Por-
tugat, de D. José Gomez de Arteche (Madrid, 1859 ; se-
gunda edicion, Madrid, 1867), que fué declarada de texto
por diferentes Reales Ordenes para las Academias de Es-
tado Mayor del Ejército y de Ingenieros y para los Cole-
gios de Infanteria y Caballeria, vy que obtuvo medalla de
segunda clase en el Congreso Internacional de Ciencias
geograficas celebrado en Paris el 1875.

Casi simultédneamente aparecia otro libro de grandes
pretensiones y que aunque no llegé 4 tan alto punto como
sonaba su autor, merece mayor aprecio del en que se le
ha tenido. Nos referimos 4 la Geografia general de Hs-
pana, por D. Juan Bautista Carrasco (Madrid, 1861). A
los largos y completos articulos dedicados por él 4 la
Orografia é Hidrografia, afiade una notabilisima reseiia
sobre la constitucion geologica de nuestra patria, donde
con arreglo 4 las exploraciones entonces realizadas por
Bolos, Gutiérrez, Ezquerra, Schulz, de Prado, Cabani-
Las, Pellico, ete., analiza sucesivamente la composicion y
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estructura de las cordilleras, planicies, cuencas fluviales
y costas, tratando muy detalladamente el asunto de la
formacion de log paramos (de Aragom, Central de Casti-
lla, del Mediterrdaneo, Granadino 6 de la Andalucia alta,
del Betis 6 de la Andalucia baja, ete.), y completando esta
explosicion eon un resumen de los principales fosiles halla-
dos en el territorio.

No cabe duda que sirvieron de mucho también & Ca-
rrasco las investigaciones emprendidas aqui, poco antes,
por geblogos extranjeros y muy principalmente por Ver-
neuil y por Collomb, resumidas en su Coup d’wil sur la
constitution geologique de plusieurs provinces de UHs-
pagne (Paris, 1853) ; por Paul Gervais, por Heinrich Mo-
ritz Willkomn, referentes & Die strand und steppen ge-
biete der Iberischen Halbinsel und deren vegetation (Leip-
zig, 1853) ; por Charpentier, autor del Hssai sur la cons-
titution geognostique des Pirinees; por Le Play (Observa-
tions sur U Hztremadure et le nord de UAndalousie y Hs-
sai d'une carte geologique de cette contree), y los estudios
de Link (Bemerkungen auf einer Reise durch Frankreich
Spanien und vorziiglich Portugal), de Sharpe, de Silva
Lopez (Corographia do reino do Algarbe), de Boissier
(Voyage botanique dans le midi de U'Espagne), de Sau-
vage (Observations sur la province de Murcie et sur les
miner. argentif. qu’on y exploite), de Ansted ( Memoria so-
bre la Geologia de Mdlaga, Sierra Nevada y Sierra de Ga-
dor, en Quaterly Jowrnal of the geological Society, n.° 60,
Febrero 1.°, 1860), de Cook (Skestches in Spain), ete.

Pero si la Geografia de Carrasco es apreciable, dada
su época, en lo referente & la parte fisica, anda descui-
dadisima en lo de la Antropogeografia ; todo se reduce
4 cuadros estadisticos, & algunos datos, no siempre per:
tinentes, sobre pesas, medidas y monedas, y 4 varios dis-
cursos sobre la Espafia antigua y sus primeros pobladores.

Y sin embargo el libro de Carrasco, comparado con los de
Cornide, Mifiano, Madoz, Caballero, Verdejo, Bachiller, Ta-
maritde Plaza 6 Mellado, representaunindiscutible progreso.
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Este progreso, tan dificilmente sostenido hasta el 1870,

se acentiia & medida que la centuria avanza y se hace bien

% tangible en nuestros dias. Los esfuerzos de fuera reper-
cuten entre nosotros, y frente 4 los La Blache, Schrader,
Ratzel y Drapeyron, podemos poner & Coello, 4 Botella.
4 Arroquia, & Vilanova y Piera, & Ferreiro, 4 Picavea, 4
Torres Campos, & Fernidndez Duro, 4 Gutiérrez Sobral, 4
Moreno Espinosa, & Alvarez Sereix, 4 Pedreira y 4 DBel-
tran y Rozpide.

El resultado de este progreso se wanifiesta claramente
en la edicion que en estos momentos se publica de la Re-
genia de Hspana, hecha por el Instituto Geogriafico v Es-
tadistico, y en la obra de Blazquez. que ahora nos ocupa.

#
¥ oE

El avance de eultura arriba indicado hacia sentir en
Espafia la necesidad de un libro de Geografia que sin de-
masiada extension, pero con amplitud mayor 4 la de los
textos corrientes, sintetizase el estado de una ciencia que
se torna mas atil € indispensable 4 cada momento. Esto
impuso la traduccion del magistral Tratado compuesto
por Vidal de la Blache y por Camena d’Almeida, de cuya
obra, asi como del Atlas que la complementa é ilustra,
nada hemos de decir por tratarse de algo conocido en todo
el mundo.

Aun hallandose tan extendido como se halla el uso de
la lengua de Moliére, siempre era conveniente la version
de tal obra al castellano ; pero si entre nosotros habia de
llenar ¢l puesto de honor & que tenia derecho, precisaba
ampliarla adaptiandola & las necesidades de Espaiia v 4
las de esa América que conserva como reliquia de su abo-
lengo el més bello y sonoro de los idiomas.

Y de esta adaptacién y ampliacion encargd la Casa edi-
torial Herederos de Juan Gili & D. Antonio Blizquez, en
quien, como sabemos, coneurren méritos especiales y so-
brados que le hacian extraordinariamente & propésito
para el desempenio de tal cometido.

La tarea era honrosa y realmente dificil. Habia el pre-
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cedente del tomo dedicado 4 La France; pero esta cir-
cunstancia més era adversa que favorable, toda vez que
los datos para escribir este tomo abundan y los relativos
& la Peninsula ibérica, aunque no faltan en absoluto, no
son tan completos ni estéin tan debidamente depurados y
ordenados como los correspondientes & la vecina naecion

de allende el Pirineo.

*
% %

La obra estd perfectamente planeada. Sin olvidar suo
autor las discusiones, atn en pie, entre los partidarios
del método analitico y los partidarios de las grandes sin-
tesis, dedica los dos primeros libros al conocimiento gene-.
ral de Espafia y los dos tltimos 4 la Geografia regional.
En todos los casos, v conformiandose con la realidad im-
puesta por la Naturaleza, distingue lo tocante 4 la Re-
pablica porfuguesa, pero sin separar nunca este territorio
del total cuadro de la Peninsula.

Dentro de la parte general se estudia en el libro I la
Geografia fisica y en el Il la Antropogeografia, y en una
¥y otra parte, sin desentonar del programa de la obra, se
introducen novedades que desde luego, y en casi su tota-
lidad, aplaudimos sin ningin género de reservas.

Las Nociones generales, donde se indican con amplitud
de miras las ventajas que la Peninsula puede obtener de
su privilegiada situacién sobre el Estrecho de Gibraltar
enlazando dos continentes, y el capitulo deseriptivo de
nuestras costas y puertos, son muy provechosos,

El aspecto geolbgico, lo mismo en lo que hace & la dis-
tribucion de terrenos que 4 la evolucién geogénica, res-
ponde 4 los nltimos adelantos cientificos y 4 las més re-
cientes teorias, inspirindose principalmente el Sr. Blaz-
quez en las incomparables investigaciones de aquel modesto
é incansable trabajador que se llamé Maepherson, en las de
Calder6n y en las de otros eminentes naturalistas.

La Geologia da solidisima base para proceder al ané-
lisis de los relieves, andilisis hecho de una manera comple-
tisima, atendiendo 4 la vez 4 la altigrafia, 4 los sistemas
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de montafias (factor importante pero no el anico de los
que determinan las formas del terreno), 4 los valles ¥y i
las llanuras. El reparto de las lineas orogréificas es origi-
nal, presentindose sucesivamente la Cordillera. Pirenaica,
el grupo de montaiias del N, 0., la Cordillera Ihérica
(entendida no en el sentido antiguo de la linea divisoria de
aguas, sino en otro sentido més exacto, cual es el de la
agrupacion de las elevaciones que cubren la derecha del
valle del Ebro), la Cordillera Mediterraneo-Oriental, la
Cordillera toledana, la Meridional del Centro, los montes
de Alemtejo, los del Algarbe, los del 8. E. de 1a Peninsula
¥y la Penibética.

Otra Innovacion interesante consiste en estudiar el
clima antes que los rios. De esta manera es como puede
comprenderse el réginen peninsular de aguas en sus tres
sucesivas fases: agua atmosférica, aguas superficiales y
aguas subterrdneas, ya que la abundancia de precipita-
clones, la reparticion de las mismas durante el ano, la
humedad que conserve el ambiente Yy la que absorba el
suelo, asi como el relieve de éste, nos determinaran el to-
rrente circulatorio, en cantidad y en forma, del agente
eu nuestro sentir mas indispensable en la Biologia.

Contfusa y cadtica se presenta la Meteorologia patria :
€1 la Resefia del Instituto Geografico Yy Estadistico puede
verse la escasez de antecedentes recogidos en muchas ca-
pitales de provincia 6 en localidades interesantes, bien
por su altitud, bien por hallarse situadas en los puntos
de interseccion de las corrientes aéreas. Aun contando
con esta deliciencia, el autor trata de elevarse 4 las gran-
des cansas que determinan los fenOmenos climatolégicos,
Y en muchos casos su acierto es indiscutible.

Ya dentro de la Hidrografia propiamente dicha, no
solamente describe las divisorias, las vertientes, las cuen-
cas fluviales y los rios con sus afluentes mas caudalosos.
El Sr. Blézquez, siguiendo la orientacién de Torres Cam-
POS, quiere presentar 4 cada arteria liquida como algo
viviente, que nace, que crece v decrece, que sufre alterna-
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tivas de sequias é inundaciones conforme & los vientos,
nieves, heleros y lluvias, 6 que, segin es el lecho en gue
se mueve, marcha lento 6 rapido, ora tranquilo, ora des-
hecho en espumosas cascadas, ora recto, ora flexionado en
meandros innimeros. Por eso se dedica un ecapitulo al ré-
gimen de los rios peninsulares, capitulo precioso ¥y que sen-
timos no ver complementado con otro en que se estudiaran
esas zonas artesianas esperanza de nuesltra agricultura.

La seccion destinada 4 la Geografia fisica se com-
pleta con el capitulo referente 4 la flora y 4 la vegetacion,
esto es, 4 la Fitogeografia. La Zoogeografia es en verdad
mucho menos importante, ya que en paises como el nues-
tro, regularmente poblados y sometidos & cultivo, los ani-
males que significan algo son los domésticos, viniendo en
muy secundario término los que persisten en estado salvaje.

En el libro IT—Geografia Humana—un capitulo trata
de la Poblacion. Aqui se presenta en bien meditados pa-
ragrafos el resumen de cuanto se refiere 4 la raza en sus
dos aspectos fisico y psiquico, inicidndose 4 los profanos
en las cuestiones lingiiisticas relacionadas con el origen
del castellano y con la distribuei6n de dialectos. ; Lastima
que la falta de espacio impida dar mayor extension al
asunto, ya que la Geografia dialectal, con las diferencias
de pronunciacién, de vocabulario y aun de expresiones
tipicas y familiares, diferencias palpables no ya de provineia
4 provineia sino de partido 4 partido, es materia digna de
atencion en la que al parecer casi nadie ha reparado.

El aspecto demogréfico, ya desde el punto de vista de
la densidad, ya en lo tocante al reparto de moradores
(extension de términos municipales, poblacion de los mis-
mos, situaei6n de los grandes centros), ya en lo concer-
niente i morbosidad 6 en lo tocante 4 1a mortalidad, forma
ofro cuadro, realzado con ernditas referencias &4 lo pa-
sado, explicador en muchos casos de lo presente, como
especialmente se evidencia en las paginas dedicadas 4
reflejar lo que es y ¢6mo es la cindad espafiola, en ocasio-
nes henchida de recuerdos artisticos gloriosos que la ha-
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cen maravilloso museo, 4 veces distribuida en barriadas es-
paciosas y trazada en amplias avenidas, seglin oeurre con
las urbes nacidas por obra y gracia de la industria y del co-
mereio, libres de la opresion de las vetustas murallas y de la
concenfracion secular en torno de la catedral 6 del eastillo.

En la seccion II del libro IT se analizan nuestras pi-
quezas naturales, los filones, yacimientos y eriaderos de
metales 6 de carbén envidia de otras naciones, la agricul-
tura, en la que tanto destacan los cultivos de cereales, de
la vid y del olivo, la ganaderia y la pesca, quedanto todo
expuesto sin desconsoladores pesimismos pero sin los op-
timismos exagerados, antafio tan en moda,

La seccion IIT incluye lo relativo & la industria y al
trafico. Extraordinariamente importante es cuanto se con-
signa. relativo al aprovechamiento mecénico de los rios,
que aun lo pueden ser en mucho mayor grado, dando asf
base, con el desarrollo de las industrias hidro-eléctricas,
al desenvolvimiento de la pequeia industria. dotandosela
facilmente de motores.

Al tratar del riego en Espafia se nos enseiia que no
son ni fueron nuestros campesinos tan descuidados como
generalmente se imagina, ya que donde es posible y espe-
clalmente en las zonas del' 8. E. y Este nos muestran
obras grandiosas, acequias y pantanos que nos llevan sin
querer, en lo que hace al régimen y utilizacién del agua, 4
Ofras épocas, acaso anteriores 4 la de la civilizacién drabe.

También del pasado nos hablan las sederias de hoy,
recuerdo de las de ayer que dieron celebridad 4 Céordoba,
& Valencia, 4 Granada, 4 Pastrana, 4 Toledo y & Mureia.
En cambio la metalurgia es algo del momento actual,
donde debemos hacer mucho, ya que mucho puede hacerse
todavia, imitando en la medida de nuestras fuerzas ol ejem-
Plo de Inglaterra, de los Estados Unidos 6 de Alemania.

La parte dedicada al comercio no solamente explica
Huestro sistema completo de comunicaciones (vias pecua-
rias, carreteras, canales, telégrafos, teléfonos y ferroca-
rriles, sefialindose en éstos las obras prodigiosas con que
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el ingenio humano logré salvar cordilleras ingentes), sino
que también apunta el movimiento de mercaneias con el
exterior (importacion, exportacion, etc.) 6 en el interior
(ferias y mercados).

Dificil era. después de darse tal desarrollo a la parte
general, el tratar de describir las regiones, ya que resul-
taba un empeiio tan expuesto a incurrir en repeticiones
enojosas como 4 caer en minucias desprovistas de atrae-
tivo. Ademfs habia otro escollo; discutido ampliamente
por gebgrafos y politicos el punto de las regiones, resulta
que expresan éstas casi siempre términos tan vagos y ar-
tificiosos, que més bien tienen un valor sentimental que
priactico (véase, por ejemplo, lo que ocurre con ei Reino
de Murcia, con Extremadnra y con Leén).

Por eso Blazquez adopta un sistema mixto, y distri-
buyendo el territorio en grandes porciones naturales (Re-
gi6n Septentrional, Valle del Duero, Region Central, An-
dalucia. Murcia v Valencia, Valle del Ebro, Litoral cata-
lan é Islas espanolas) hace el estudio particular por pro-
vincias, aceptando el hecho indiscutible de que estas cir-
cunscripciones, segiin su vida y administraeion, han sa-
bido crear, de unas & otras, diferencias palmarias.

Anadiremos que, con verdadera oportunidad, se infer-
polan parvagrafos especiales dedicados & los asuntos que
por cualguier motivo lo merezcan ; asi, por ejemplo, Jos
hay referentes & la hulla asturiana, al Bierzo, & las Ba-
tuecas, &4 la Vera y al Valle de Plasencia, 4 la Hoya de
Baza, & Sierra Nevada, al Monasterio de Piedra y 4 la
Repablica de Andorra.

En otro capitulo aparte ge describen nuestras posesio-
nes y las zonas de protectorado en Africa, dejandose para
conclusién el estudio de Portugal y el de sus colonias.

Una exposicién clara y amena, un lenguaje correcto y pro-
pio, una abundante y bien escogida ilustracién gréfica, ava-
loran este libro, que indiscutiblemente ha de proporeionar 4
su autor abundante cosecha de merecidizimos aplausos.

ABELARDO MERINO ALVAREZ.




