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LA CARTOGRAFiA DE INDIAS EN EL SERVICIO
GEOGRAFICO DEL EJERCITO*

por
Angel Paladini Cuadrado**

El volumen de los documentos cartograficos de Ultramar con-
servados en los Organismos de la Defensa es verdaderamente im-
portante en cifras, tanto absolutas como relativas: En cierta encues-
ta realizada en 1.985 se averigué que en Espana se conservaban
unos 28.000 mapas y planos histéricos de América y Filipinas,
anteriores al afio 1.990, en veinte Centros u Organismos. Sélo seis
de estos veinte centros poseen el 90% del total de los mapas, y de
los seis, la mitad son los tres Organismos de la Defensa: Servicios
Geogriafico e Histérico Militar, y Museo Naval. Los restantes son el
Archivo General de Indias, el Histérico Nacional y la Biblioteca
Nacional. No voy a dar las cifras concretas de entonces (aunque
dispongo de ellas) porque han de variar bastante cuando se haya
terminado la catalogacién de los fondos en todas partes.

Castilla realizé un notable esfuerzo cartografico en el Nuevo
Mundo. En los primeros afios del siglo XVI ya se ordenaba a los
pilotos y navegantes a Indias remitieran a la Corte los levantamien-
tos costeros de las islas y tierras descubiertas, como se puede ver en
las Capitulaciones de la Corona con Nicuesa, Ojeda, Ponce de Leén
y Diaz de Solis. En 1508, el Rey Don Fernando disponia la forma-
ci6n del Padrén Real, en el que debian integrarse los levantamientos
de los descubridores, y por el que tendrian que gobernarse los
pilotos que navegaran a Indias en lo sucesivo. Pero, al mismo
tiempo que aquellas cartas nauticas, se iniciaba el levantamiento de
los planos de las ciudades recién fundadas, (los cuales venian a ser
también los proyectos de urbanizacién de las mismas), asi como de
las tierras de su entorno; primero, por los propios fundadores y
alcaldes de aquellas, mas tarde como ilustracién a las Interrogacio-

* Conferencia Leida en la Real Sociedad Geografica el dia 13 de
noviembre de 1989. **Servicio Geografico del Ejército
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nes F:nviadas por la Corona, o a las Visitas por ella dispuestas; a
partir de 1577 en cumplimiento de lo ordenado sobre las Relaciones

de .Ind1a§, y en todo tiempo, para acompanar a los Juicibs de
Residencia.

. Coex15t.ieron asi, una cartografia nautica de exploracién y descu-
bierta, quizds preponderante a lo largo del siglo XVI y regida desde
la Casa de Contratacién de Sevilla, y otra canogfaﬁa terrestre
coorc_linada por el Consejo de Indias, que desde 1571 conté con un,
Cronista y Cosmégrafo Mayor, cargo que desempené Juan Lépez de
Velasco durante veinte afios, al cabo de los cuales el cargo se
desdobl6 en los dos de Cronista y de Cosmégrafo. :

El objeto o materia de aquellas cartas continentales e insulares
ya se comprende tuvo que ser tan variado como su calidad que vzi
desde los sencillos croquis a mano alzada y sin sujeccién ;1 escala
(que egtopces llamaban «rasgunos») hasta los mapas de Audiencias
O provincias enteras, cuando no de los propios Virreinatos, o bien
a los planos de plazas fuertes como Cartagena de Indias o I;ortobe-
lc,>, a.dmirables por su perfeccién, a la altura de las mas depuradas
tecnlfzas de su tiempo, como formadas por los Ingenieros Militares
del siglo XVIII. Otro tanto podriamos decir de las cartas nauticas
levantadas por los Oficiales de la Armada en la misma época.

En cuanto al ritmo de la produccién cartografica durante nuestro
dominio en América, podemos formarnos idea del mismo sabiendo
que en los archivos espafoles se encontraban catalogados en 1985
un total de 368 documentos del siglo XVI y otros 688 del siglo XVII
mientras se contaba con 8.595 del XVIII y 15.773 del XIX. Aument(;
sorpl'"endente durante el siglo XVIII, reflejo de las grandes reformas
politicas y administrativas de los gobernantes de la Ilustracién asi
como del desarrollo econémico de la €poca. Atin contando, natural-

mente, co’n la mayor probabilidad de desaparicién de los papeles
cuanto mas viejos son.

Entre tantos documentos descuellan los de la cartografia militar
tanto por su antigiiedad, como por su volumen vy calidad. En efecto’
la}s, primeras ciudades fundadas en Indias precisaron de la forma:
cién de defensas y sus recintos estuvieron fortificados: En 1.530 se
firmaban las capitulaciones para la construccién de una fo.rtaleza
en San Juan de Puerto Rico y en 1532 ya se levantaba otra en La
Habana para defenderlas de los ataques de piratas y corsarios, que
las asolaban. La ereccién de castillos y murallas implicar;’aq el
trazado de sus planos y tales debieron de ser los primeros documen-
tos de la cartografia militar, de los que se conservan unos pocos
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Pudiera chocarle a alguno que cite aqui los proyectos de arquitec-
tura militar, pero, los archiveros los incluyen en el concepto de
cartografia, ademas de los dibujos, esbozos, croquis y vistas pano-
ramicas mas o menos rudimentarios e ingenuos trazados en ocasio-
nes por escribanos, alguaciles, o cualquier otra clase de personas
que, ajenos del todo por su oficio al quehacer de la medida y
descripcion gréfica del terreno, propia de los ingenieros, geometras
y agrimensores, nos dejaron un importante legado de papeles con el
trazado de linderos de propiedad, asentamientos de indios, vias de
agua y mil detalles mas, sembrados con multitud de top6nimos y
gentilicios que solo gracias a ellos se pueden localizar. Sin olvidar
la gran tarea eartogrifica de la Iglesia en el Nuevo Mundo, al
representar en mapas la localizacién de limites diocesanos, parro-
quias, curatos y misiones, en los que se puede apreciar de un
vistazo el avance de la culturizacién de los indigenas. Asi pues,
existe una cartografia eclesiastica, dedicada al tema de la implanta-
ci6én de la Iglesia Catélica en Indias.

Pero, volviendo a la Cartografia Castrense, me parece advertir se
corresponde con cuatro fases bien diferenciadas de nuestra actua-
cién militar en América: La primera es la ocupacién por las bravas
del territorio indiano mediante una serie de acciones de ofensa y
defensa; la segunda, contemporanea en parte, pero distinta, es la
defensa contra las depredaciones de piratas y corsarios en los siglos
XVI y XVII; en la siguiente defendemos nuestras posesiones contra
las potencias maritimas europeas del XVIII en las guerras declara-
das por una politica de alianzas fluctuantes; por tltimo, la cuarta de
estas fases consistira en la defensa de los derechos de la Corona
durante las guerras de la Independencia Americana. La primera
creo debe de ser la peor representada en la cartografia de su época,
pues los conquistadores no llevaban con ellos nada parecido al
Cuerpo de Ingenieros Gebgrafos que acompanaria a Napole6én en
sus campanas, pero las demas fases lo estan perfectamente, y de
modo muy principal la evolucién de los sistemas de fortificacién de

las costas.

No quisiera producir la impresién, errénea, de que la actividad
cartografica en Indias estuvo dirigida de modo preponderante a los
asuntos de la guerra, pues sucedi6 todo lo contrario, como lo
demuestran los indices por materias de los catalogos, de los que voy
a poner un ejemplo: En el Archivo de Indias catalogé D. Julio
Gonzalez hasta 1.960 un total de 715 mapas y planos de la Audien-
cia de Santo Domingo, cuya clasificacién por materias es la siguien-
te: 228 mapas geograficos; 161 planos de muelles, casas, iglesias,
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conventos y hospitales; 130 planos de poblacién, presas, conduccio-
nes de agua y puentes; por ultimo, 196 planos de fortificacién. De
manera, que s6lo el 27% de estos documentos fueron de empleo
militar exclusivo, mientras que el 73% restante servirian como
instrumentos para el desarrollo de aquella Audiencia en todos los
6rdenes.

En su mayor parte, los papeles cartograficos indianos pertenecie-
ron y estuvieron integrados en expedientes administrativos de todas
clases. Las excepciones comprenderan los mapas generales mas
extepsos, los mapas grabados para su publicacién y las cartas
marinas de las expediciones cientificas del XVIIL Por lo tanto. se
conservaron durante muchos afios en los archivos del Consejo' de
Indias y, a partir de 1573, en el General de Simancas al que
trar}sponé el archivero Ayala cincuenta y tres arcas de pa‘peles de
Indias aquel afio. Mas adelante, en 1717 Felipe V establece la
Secretaria del Despacho Universal de Indias, que ira sustituyendo
en lo. sucesivo al Consejo, y en el 87 Carlos III la desdobla en las de
Grac.la y Justicia, y Guerra, Hacienda y Navegacion, con archivos
pr?plos cada una. Pero poco después, en 1790 desaparecen, inte-
grandose en las cinco Secretarias del Despacho de Esparia tod,os los
asun.tos americanos. Mientras tanto, en 1.795 se ha creado el
AI:ChIVO General de Indias en Sevilla, en el 89 la Direccién de
Hldrografia en Madrid y por tltimo, el Archivo General de Inge-
nieros en 1803. Todas estas alteraciones daran lugar a importantes
trasiegos de papeles de unos a otros organismos. Sabemos que en
177§ el Consejo de Indias dict6 instrucciones para el arreglo de sus
legajos conservados en Simancas, los cuales quedaron ordenados en
tres anos. Por su parte, el archivero Manuel José de Ayala, tenia
formada hacia 1797 en el Consejo una coleccién de cinco tor,nos de
cartas marinas, planos y proyectos de obras de América que
contaba con mas de mil mapas y planos. Pero, en 1798 se o;dena
una entrega de planos de los archivos de las extinguidas Secretarias
de Indias a la Direccién de Hidrografia. Dos afios antes Godoy, por
R.O. de 1796 dispone la creacién de una coleccién (’:ompletia de
mapas en el Gabinete Geogrifico de la Primera Secretaria de
Estado, regida por los Lépez, D. Tomas y D. Juan, en la que se
1r}tegraron los documentos cartograficos entresacados de los expe-
dientes que se remitian a Simancas, cuyos documentos eran en su
mayoria del siglo XVIII, aunque los habia de los siglos anteriores
su te'mética era muy variada. Durante las guerras de la Indepen)-,
dencia Americana, en el primer cuarto del XIX, se produjeron las
transferencias de papeles mas voluminosas desde el Consejo de
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Indias, a punto de extincién definitiva, a la Secretaria de Guerra,
como la realizada el 19 de noviembre de 1818. Por dltimo, en
febrero de 1827, Fernando VII dispuso el definitivo traslado de los
legajos del Consejo al Archivo General de Indias, lo que se ejecutd
en varias remesas desde octubre de aquel ano a agosto del siguiente.
En este Archivo, los mapas y planos no recibieron especial atencién
hasta finales del XIX, en que D. Pedro Torres Lanzas se ocup6 de
ellos y fue catalogandolos en siete secciones geogréficas.

De lo dicho se desprende que en el curso del medio siglo contado
desde 1780 a 1830, los papeles del Consejo de Indias dieron fondos
en cantidades diversas para cuatro de las principales colecciones
cartograficas espanolas: Los documentos de mayor antigiiedad
fueron al Archivo de Indias casi exclusivamente; otros fondos
numerosos pasaron al Gabinete Geografico de Godoy, (y se en-
cuentran hoy dia en la Seccién de Geografia y Mapas de la Bi-
blioteca Nacional); otros, en la Direccién, luego Depésito Hidro-
grafico, los cuales, tras diversas vicisitudes y traslados a Cadiz
durante la francesada, se conservan ahora en el Museo Naval de
Madrid; finalmente, una parte no pequefia pasé a la Secretaria y
Despacho de la Guerra, que los traspasé al antiguo Dep6sito de la
Guerra tras la fundacién de este en 1838, y ha venido a heredar el
Servicio Geografico del Ejército.

En cuanto a los fondos del antiguo y riquisimo archivo del
Ingeniero General de los Ejércitos, convertido mas adelante en
Depésito Topogréfico de Ingenieros, fueron transferidos el ano de
1909 a la Biblioteca Central del Cuerpo y con ella quedaron inte-
grados tras nuestra Guerra Civil en el Servicio Histérico Militar.

Por otra parte, y con independencia de todo lo anterior, un
considerable volumen de mapas y planos de todas clases se que-
daron en los archivos de Virreinatos, Audiencias y Capitanias
Generales de América tras la emancipacion de nuestras posesiones,
asi como en los Cabildos municipales, conventos y sedes episcopales,
habiéndose coleccionado en algunos paises, como en Colombia,
donde D? Vicenta Cortés Alonso realizé un espléndido trabajo por
los afios 60 para catalogar exhaustivamente 653 documentos car-
tograficos datados desde 1592 hasta 1907, a cuyo catalogo antepuso
un interesantisimo prélogo, cuya lectura aconsejo a todo el aficio-
nado a estos temas que atn no lo conozca. Por cierto que en este
catalogo se cita siempre el expediente del cual se ha extraido el
mapa o plano de que se trate, lo que proporciona informacion de
gran valor sobre las circunstancias del documento cuando en este
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no se consigna el autor y la fecha del mismo. Esta precaucién se ha
tomado igualmente en los catdlogos de mapas de los archivos de
Indias, Simancas e Histérico Nacional, que estan muy bien com-
puestos en general, pero no pudo hacerse en el del Servicio Geogra-

fico del Ejército, por no disponer de los expedientes, sino sélo de los
mapas.

Cabe preguntarse quienes fueron los autores de tantos documen-
tos gréficos; cual era la profesién de cada uno, donde aprendieron
a realizar los levantamientos y c6mo los llevaron a efecto. En fin

cabe preguntarse también por las caracteristicas generales de aque-
lla cartografia.

A la primera pregunta contestaria que, segun parece, hizo planos
todo el mundo, militares y paisanos, seglares y eclesiasticos, erudi-
tos e ignorantes. Consultando los indices por autores de los catélo-
gos se encontrara de todo; ingenieros y arquitectos, ingenieros
militares, artilleros, maestros mayores de obras, maestros albapiles
y canteros, militares sin indicacién del Cuerpo de pertenencia,
agrimensores, pilotos de mar, delineadores, matematicos, gebéme-
tras, cosmégrafos de S.M. y otros, oficiales de la Armada, alcaldes,
corregidores, virreyes, administradores de Correos, gobernadores
obispos, capellanes reales, presbiteros y religiosos; tales son las’
personas que firman los mapas. Claro esta, que en muchos casos el
pe-rsonaje firmante no es sino la autoridad que dispuso el levanta-
miento, o que lo aprueba y avala con su rubrica, distando mas o
menos de ser el autor de la carta, que permanece anénimo. Otras
veces, el que firma es un copista, que asi se declara, y fecha
cuidadosamente la fecha de la copia, olvidando en cambioﬂconsig-
nar la del levantamiento original y el nombre de su autor.

En el caso de las obras anénimas, que son multitud, y cuando el
autor no declara su condicién, se deduce a veces ésta por la materia
del mapa o plano: ingeniero militar si se trata de un proyecto de
fortiﬁcacién; fraile si de un mapita con la distribucién de las
misiones en cierta comarca; escribano si de un plano que dara fe en
algtin pleito.

Mi impresién personal es que los autores militares son mayori-
tarios. Esto es particularmente cierto con referencia a los documen-
tos del siglo XVIII. Sabido es que Felipe V cre6 el Cuerpo de
Ingenieros Militares en 1711 y que este Cuerpo creci6 de tal manera
que en 1728 ya contaba con mas de un centenar de individuos, los
cuales se formaban en cuatro afios de estudios en la Real y Militar
Academia de Matematicas de Barcelona. Segtin el profesor Capel,
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los Ingenieros Militares constituyen, de hecho, el primer Cuerpo
organizado de Técnicos que posee en Espana el Estado moderno.
Las misiones que tuvo encomendadas fueron muy amplias, pues
comprendian los levantamientos topo-cartograficos, la fortificacion,
las obras publicas (caminos, puertos y canales) y la arquitectura
militar, civil y religiosa. En la segunda mitad del siglo XVIII los
Ingenieros destinados en Indias pasaban de cincuenta y fueron mas
importantes que los arquitectos formados en la Academia de Bellas
Artes de San Fernando (creada en Madrid en 1747-52), la de San
Carlos, de Valencia (1753) e incluso la de San Carlos de Nueva
Espana, creada en 1785. El desempefio de las misiones dichas
estuvo regido por las Reales Ordenanzas de 1718, 1768 y 1803: En
las primeras, no menos de diez y seis articulos comprenden lo
referente al levantamiento de mapas geogréficos, fronteras, planos
de poblacién y de fortificaciones, caminos y puertos. En las siguien-
tes Ordenanzas se confirman y perfilan tales disposiciones. En las
de 1803 se ordena la formacién del Archivo de las fortificaciones de
Espaiia e Indias en la Secretaria del Ingeniero General, donde
deberian conservarse todos los planos, mapas, proyectos, memorias,
descripciones geograficas y militares, asi como los proyectos de
caminos y cuantos fueran dirigidos «al beneficio y comodidad de
los Pueblos». En cada provincia del Reino se nombraba a un
Ingeniero Director, que tendrfa a su cargo los mapas, planos y
proyectos de todas clases, el cual debia formar un atlas de la
provincia comprendiendo el mapa topografico de toda ella a la
escala de 24 leguas por pie (1:480.000), asi como cuatro planos de
cada Plaza y Puestos de su dependencia en escalas de una pulgada
por doscientas varas (1:7200) el primero, y doble las tres restantes,
de variadas caracteristicas muy concretas. El Titulo II de la Orde-
nanza comprende veintinueve disposiciones para los levantamientos
cartograficos y las minuciosas descripciones que debian acompa-
narlos preceptivamente, asi como un cuadro con setenta y cinco
signos convencionales a emplear en los mapas. No cabe duda de
que las Ordenanzas fueron cumplidas, pues lo pone de evidencia la
cartografia de cada época. Como ejemplo sobresaliente, conserva-
mos en el Servicio Geogrifico del Ejército el atlas de la provincia de
Cartagena de Indias, formado por el Coronel Director don Manuel
Anguiano en 1805 con arreglo exacto a lo dispuesto.

Los Ingenieros Militares se emplearon a fondo en la tarea carto-
grafica indiana: Capel, publicé en 1983 un repertorio biografico e
inventario de su labor espacial que lo demuestra ampliamente.
Claro esta que no fueron los unicos cartégrafos militares, pues
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tenemos cantidad de mapas y planos firmados por oficiales que no
pertenecian al Cuerpo, sino, probablemente, a las Milicias ameri-
canas, pero los planos de los Ingenieros son siempre de calidad
superior.

Mas adelante, creado definitivamente el Cuerpo de Estado Mayor
en 1838 y nutrido con oficiales formados en su Academia Especial,
se establecieron Secciones del mismo en Cuba, Puerto Rico y
Filipinas entre 1850 y 1853, con la misién, entre otras, de levantar
mapas y planos, practicar los reconocimientos del terreno previos a
las operaciones y formar itinerarios descriptivos, por entonces en
boga. Realizaron aquellas Secciones una obra importante que fue
editada en gran parte.

En cuanto se refiere a los métodos empleados en los levanta-
mientos topo-cartogréficos, las Ordenanzas para el Cuerpo de In-
genieros los dejaban a eleccién del autor, y dependerian por lo tanto
de las condiciones del terreno, escala del mapa o plano e instru-
mentos disponibles. En el siglo XVI ya se conocia el levantamiento
de un punto por interseccién desde otros dos de posicién conocida;
la triangulacién gréfica; la vuelta de horizonte orientada y midiendo
las distancias del mejor modo posible, incluso a la estima; las
alineaciones; la medicién indirecta de distancias y alturas por
triangulos semejantes; la nivelacién de perfiles y el itinerario con
brajula. Por lo que respecta a los instrumentos de medida contaban
con el grafémetro, teodolitos rudimentarios, la plancheta pretoria-
na, el odémetro o rueda contadora de distancias y el podémetro
cuenta pasos, asi como la cadena y la cinta de agrimensor. Para las
nivelaciones tenian la dioptra o nivel de agua por vasos comuni-
cantes (empleada ya por los griegos) y el corobate romano, precur-
sor de los niveles de perpendiculo, con sus correspondientes miras.
En cuanto a la determinacién de coordenadas geograficas por la
observacién astronémica, disponian del cuadrante de circulo, que
andando el tiempo se convertiria en el sextante de reflexién, para
fijar las latitudes, resultando mas problematica la de las longitudes
por la medicién de la distancia angular de ciertas estrellas a la
Luna, pues la diferencia de horas locales y del meridiano origen no
pudo emplearse hasta la invencién del reloj marino, a mediados del
siglo XVIII.

Por lo que respecta a las caracteristicas de la cartografia indiana,
después de haber quedado clara la amplitud de su espectro, habra
de convenirse en la imposibilidad de establecer ningtin caracter
comun a todos sus documentos. En otro lugar he tratado somera-
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mente sobre las caracteristicas exclusivas de la cartografia militar,
que me permitiré resumir aqui: Me parece advertir tres épocas
diferentes en ella. La primera, anterior al siglo XVIII, comprende
las obras individuales de los ingenieros al servicio de la Corona,
formando un conjunto heterogéneo por no estar sometidas a regla-
mento, pero obedientes a normas establecidas por la costumbre o la
escuela. Asi, a lo largo de los siglos XVI y XVII los planos de
poblacién, la orografia de los mapas, la vegetacién, arbolado y
fortificaciones se representan en perspectiva. Estan dibujados a la
pluma, en negro o siena, coloreados a menudo a la acuarela. La
rotulacién va en versales romanas generalmente. Las escalas siem-
pre son graficas, nunca numéricas, y se graddan en leguas, cordeles!
o varas, segtn se trate de mapas o planos. La orientacién es la mas
conveniente para el mejor aprovechamiento del papel y se indica
mediante rosas de los vientos muy sencillas. En los planos a escalas
muy grandes, los fuertes y castillos suelen representarse por sus
plantas. La diferente formacién técnica de los autores se manifiesta
con fuerza, existiendo ejemplos evidentes en planos del mismo sitio
y el mismo afio, de muy distinta factura. Los documentos de esta
época se encuentran casi exclusivamente en el Archivo de Indias.

La segunda época abarca la obra del Cuerpo de Ingenieros
Militares principalmente y se extiende desde el primer tercio del
siglo XVIII hasta mediados del XIX, o poco mas. Ahora la carto-
grafia oficial estd sujeta a la Ordenanza y resulta homogénea,
evolucionando en su conjunto con el tiempo. Asi, la representacién
perspectiva se va abandonando, sustituida por la proyeccién orto-
gonal, salvo en la orografia, que sigue de perfil durante algin
decenio. Los titulos de mapas y planos se encierran en cartelas
barrocas. Son constantes de este periodo la iluminacién a la
acuarela de los mapas geograficos y la técnica del lavado en los
planos de arquitectura militar, en los que se emplea el color carmin
para la obra terminada y el amarillo de gutabamba para lo que se
proyecta construir, con colores distintos para diferentes estados de
obra?, se comienza a representar el relieve del terreno a vista de
pajaro, mediante el sombreado de las vertientes con luz oblicua, de
modo cualitativo y sin caracter métrico, pues no se determinan las
cotas, aunque a veces aparecen las curvas de configuracién horizon-
tal y las lineas de maxima pendiente del terreno; las escalas conti-
nuan siendo exclusivamente graficas y quedan definidas en las

Icordel = 25 varas de Burgos.
2y el sepia de regaliz para las tierras, todo ello de acuerdo con una
semi6tica del color perfectamente reglamentada.
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Ordenanzas por el numero de leguas del terreno correspondiente a
un pie del plano, o el de varas o toesas por pulgada. Los mapas
extensos quedan limitados por meridianos y paralelos graduados, y
se construyen como cartas planas cuadradas o en la proyeccién de
Mercator. En la primera mitad de esta época no hay reproduccién
impresa, sino solamente manuscrita, de mapas y planos, de los que
se hacen muy pocas copias, que esta severamente prohibido difun-
dir. S6lo en el dltimo cuarto del XVIII comienzan a aparecer
ediciones espaifiolas de mapas de Indias, grabados en cobre, pero a
escalas muy pequenias. La mayor parte de aquella produccién se
encontrara en el Servicio Geografico del Ejército y en el Histérico
Militar, pero también esta representada en el Archivo de Indias y en
algiin otro, por lo que se refiere a la obra manuscrita.

La tercera época de la cartografia militar corresponde a la
segunda mitad del siglo XIX y comprende principalmente la obra
del Cuerpo de Estado Mayor, aunque también incluya la de algunos
Ingenieros Militares. Comienza a representarse el relieve por curvas
de nivel y se introduce poco a poco el sistema métrico decimal®. La
iluminacién a pincel se sustituye por el dibujo exclusivo a pluma en
colores. Aparecen las escalas numéricas en forma de fraccién y
comienzan a figurar las cotas de puntos culminantes, en pies
castellanos al principio y en metros méas adelante. Se inicia la
reproduccion litografica en colores de la cartografia militar, que
deja de estar reservada en cuanto a mapas generales y planos
extensos.

Las minutas originales de tales mapas, junto con la documentacién
correspondiente al periodo de su levantamiento, se conservan en su
mayoria en la Cartoteca del Servicio Geografico del Ejército, asi como
los itinerarios graficos formados en Cuba, Puerto Rico y Filipinas; otro
género es el de los planos de operaciones, de los cuales también hay
en el Servicio Histérico Militar gran numero de ellos.

Con esto queda terminada una exposicién sucinta del gran tema
de la Cartografia de Indias, sin dejarlo agotado ni mucho menos.

Pero el titulo de esta conferencia cita al Servicio Geografico del
Ejército, y ello me obliga a decir cuatro palabras sobre las exis-
tencias de cartografia iberoamericana en nuestra Cartoteca.

Coincidié la creacion de esta con la del Cuerpo de Estado Mayor
en plena Guerra de la Independencia, en 1810, por el Teniente

3que fue obligatorio en primero de Enero de 1860.
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General Blake, en cuya Secretaria, el 4° Negociado comprenderia el
archivo de planos, croquis y descripciones sobre operaciones béli-
cas, que deberian clasificarse por provincias para mayor facilidad
de encontrarlos cuando fuera preciso. Asi pues, se iniciaban la
formacién de una cartoteca y el catdlogo de la misma.

Este archivo de mapas sufri6 diversas vicisitudes, como el Cuer-
po de Estado Mayor al que pertenecia, pues disuelto en 1814 y en
1824, pero vuelto a crear en los afios 23 y 36, pas6é una y otra veces
a la Secretaria y Despacho de la Guerra, hasta que en 1838 se funda
el Depésito de la Guerra, afecto a la Direcciéon General de aquel
Cuerpo, que subsistié hasta el afno 1931, en que fue disuelto por
Decreto. En el transcurso de casi un siglo de existencia, el Archivo
de Planos del Depésito vera un crecimiento importante: En primer
lugar, al hacerse cargo de los fondos de la Secretaria de Guerra, que
seran incrementados con cuantos documentos geograficos y topo-
graficos adquiera el Depésito, bien ejecutados por los Oficiales del
Cuerpo de Estado Mayor, bien de otras procedencias. Pero un
aumento de gran importancia experimentan al adquirir el Depésito
en 1901 la cartoteca particular de D. Manuel Rico y Sinobas,
fallecido en el 98, quien habia llegado a reunir 179 atlas y 2.416
hojas de mapas y planos sueltos de todo el mundo. Por el mismo
tiempo se adquiere igualmente la cartoteca de D. Francisco Coello,
que constaba de unos 4.000 mapas y planos y algunos atlas. Estos
fondos fueron catalogados cuidadosamente o, mejor dicho, inventa-
riados, varias veces. Se conserva el «Catidlogo General del Archivo
de Mapas, Planos y Memorias del Depésito de la Guerra» del afio
1900, en dos tomos impresos, pero con multitud de afadidos
manuscritos. Los documentos se clasifican en él por lugares geogra-
ficos de mayor a menor extensién y dentro de cada uno de ellos por
orden cronolégico. De cada obra se consigna el titulo, escala, autor,
afno, namero de ejemplares y hojas de que consta, nimero del
documento y su colocacion en el archivo.

Una vez creado el Servicio Geografico del Ejército, en septiembre
de 1939, recuperé el Archivo de Planos Histéricos, del que se hizo
cargo D. Manuel Garcia-Baquero, Teniente Coronel de E.M. retira-
do, que realizé una meritisima labor al frente del mismo, habiéndo-
se formado bajo su direccién el moderno Catalogo de la Cartoteca
Histérica, compuesto por setenta volimenes de unas doscientas
paginas cada uno, los cuales comprenden la totalidad de los docu-
mentos graficos, que ademas se microfilmaron en 1970, excepto los
itinerarios de Espana y los de algunos paises de Iberoamérica. Estos
dltimos se han integrado ahora en el nuevo catalogo en formacién.
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Cuando abandonamos las viejas instalaciones del Palacio de
Buenavista para trasladarnos al Cuartel de Alfonso X en Campa-
mento, se hizo posible montar una exposicién permanente con
algunas de las piezas mas valiosas de la coleccién.

Entre los documentos mas antiguos expuestos figura una edicién
de la Geografia de Tolomeo, impresa en Lyon en 1535, que fue la
primera de las dos cuya traduccién latina revis6 Miguel Servet. En
esta, se incluye uno de los primeros mapas impresos donde aparece
el Nuevo Mundo: Es el planisferio de Laurentio Frisio, inspirado en
el mapamundi de Waldseemuller de 1507 y publicado por vez
primera en la edicién de Tolomeo del ano de 1522 en Estrasburgo.
Le sigue en antigiiedad la otra edicién de la Geografia revisada por
Servet, impresa en Vienne (Delfinado francés) en 1541, igual que la
anterior.

De estas pasamos al gran atlas manuscrito sobre pergamino de
Juan de Oliva, estilo portulano, fechado en Mesina, el afio 1596.
Consta de once cartas encuadernadas a doble pagina tamafo folio.
Las cartas quinta a la octava comprenden el continente americano
a escalas del orden de 1:13.000.000, mientras que en la primera se
representa el Extremo Oriente, incluidas las islas de Mindanao,
Java, Borneo, Sumatra, Célebes y otras, a escala algo menor que las
anteriores cartas.

Vienen a continuacioén los grandes atlas del siglo XVI y comienzos
del XVII, los Ortelius, Hondius y Jansonio, todos los cuales con-

tienen hermosisimas laminas de las Indias Occidentales. Ejemplo -

de ellas es el mapa de la peninsula de La Florida, por Jeré6nimo
Chaves, datado el afio 1565 y comprendido en el «Theatro de la
Tierra Universal» de Ortelius, primera edicién castellana de 1598. O
los planos de las ciudades de Cuzco y Méjico, incluidos en el «De
Civitatis Orbis Terrarum» de George Braum, Colonia, 1572.

En cuanto a los mapas y planos por hojas sueltas, no deja de ser
curioso que los mas antiguos de la Cartoteca sean mapas impresos
en los siglos XVI y XVII. En realidad son laminas sueltas de algunas
ediciones de los atlas que he citado antes y en su mayoria, por no
decir todas, pertenecieron a la coleccién de Rico y Sinobas.

De los mapas manuscritos, el mas antiguo es una carta atlantica
en pergamino, por Alonso Peres, de 1648, en la que aparecen las
costas occidentales del Viejo Continente y las orientales del Nuevo,
que procede de la coleccién de Coello. Le sigue en antigiiedad un
plano de «Lima, Ciudad de los Reyes», por el Doctor D. Juan
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Ramoén, Capellan y Cosmégrafo, de 1685; un mapa de la «Zona del
Paralelo del Ecuador» por Fray José Paredes, de la orden de San
Francisco, datado entre 1680 y 1700; y otro mapa que comprende
parte del norte de la Argentina, Uruguay y sur del Brasil, anénimo,
que debe de datar de 1705 a 1710. Todo lo demas es de los ultimos
anos del primer tercio del siglo XVIII en adelante, y los documentos
de mayor antigiiedad suelen ir firmados por frailes o por ingenieros
militares. Creo que la mejor parte de nuestra Cartoteca, por lo que
a mapas sueltos se refiere, es la perteneciente al XVIII.

En la Cartoteca Histérica del Servicio Geogréfico del Ejército se
conservan 3.985 mapas y planos de América, Filipinas y posesiones
de Oceania (Carolinas, Marianas y Palaos) anteriores al siglo actual,
que se distribuyen del modo siguiente:

2.210 mapas y planos sueltos de América,
371 de Filipinas y
51 de Oceania

los cuales suman 2.632 piezas, a las que se afiaden 1.353 mapas
encuadernados en 120 atlas de los siglos XVI al XIX. Un 75% de los
mapas sueltos, son originales o copias manuscritas.

Si a estos fondos sumamos los del Servicic Histérico Militar (que
son 9.100) y los del Museo Naval (4.332) alcanzaremos la elevada
cifra de 17.417 documentos de ultramar que han sido catalogados
nuevamente en el afio 1989 por el Departamento de Documentacién
del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE)
del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, empleando las
Normas Internacionales para la Descripcién de Documentos Carto-
graficos (ISBD, CM) adoptadas por la UNESCO y la IFLA (Interna-
tional Federation Library Association), asi como las Normas Anglo-
americanas de Catalogacién (AACR 2), los Thesaurus correspon-
dientes al tema, la Clasificacién Decimal Universal de lugares
geograficos, etcétera, etc., es decir, bajo las reglas actualmente en
vigor en todos los paises occidentales y con validez internacional,
para permitir el intercambio de informacién bibliografica. Dicha
tarea ha sido realizada por un equipo de doce licenciados y licen-
ciadas en Geografia e Historia, que siguieron previamente un curso
de preparacién y han actuado en todo momento bajo la direccién y
control de los respectivos responsables de las tres Cartotecas impli-
cadas en esta Operacion y el personal facultativo de las mismas.

Esto ha sido posible gracias al apoyo de la Secretaria General y
Técnica del Ministerio de Defensa, que decidié aplicar a este fin
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cierto crédito presupuestario correspondiente en principio a la
participacién del Ministerio en una operacion de mucha mayor
amplitud, que se dirigia a la catalogacion de todos los fondos
cartogréficos de Ultramar conservados en Espafia, tanto en institu-
ciones y organismos oficiales como en archivos y colecciones priva-
das, proyecto que desgraciadamente no pudo llevarse a efecto.

El catalogo obtenido va a ser tratado por los métodos de la
Informatica: Los datos de cada documento se inscriben en un
registro individual que los informéticos llaman «formato» corres-
ponde al modelo americano MARC (Machine Readable Catalo-
guing) adaptado al uso espafiol en 1985 por un grupo de expertos
dependiente del Consejo Superior Geogrifico.

El contenido de los formatos se incorpora después a la memoria
de los ordenadores del Ministerio de Defensa y mediante los
oportunos programas podra aparecer en pantalla y ser listado a
voluntad de los usuarios siguiendo una «estrategia de busqueda»
que comprende: lugar geografico, materia, autor, fecha, escala, si el
mapa ha de ser manuscrito o impreso, si es monografico o perte-
nece a una serie de ellos o a una coleccién, la lengua en que estan
las explicaciones y otras alternativas por concretar. Una terminal
instalada en cada uno de los tres Centros incluidos en la cataloga-
cién permitira a los investigadores conocer los fondos totales de los
mismos desde cualquiera de ellos. Estd en proyecto la edicién
impresa del Catalogo con indices geogrificos, de materias y autores.
Asi mismo, se proyecta para un futuro préximo extender la cata-
logacién y el sistema a todos los Centros y Organismos de la
Defensa que conserven Cartografia de Ultramar antigua, (que no
sera mucha, pero la habra), asi como a la Cartografia de Espana y
el resto del mundo.

El sistema informatico en cuestién ha sido llamado CARHIBE
(Cartografia Histérica Iberoamérica).

Tal es una de las aportaciones de las Fuerzas Armadas a la
celebracién del V Centenario del Descubrimiento de América.

RESUMEN:

La cartografia de Indias en el Servicio Geogrdfico del Ejercito. Se
estudia el origen y formacién de la Cartoteca Histérica del Servicio
Geogrifico del Ejército y su evolucién en el tiempo. La procedencia
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de sus fondos de Ultramar y volumen y diversa calidad de los
mismos. Las piezas de mayor antigiiedad e importancia conserva-
das en ella y, los trabajos de catalogacién antiguos y modernos,
incluyendo los actuales en curso. Se anteponen ciertas considera-
ciones generales sobre las actividades cartograficas de los espaiioles
en Indias, tratdndose con algin detalle sobre las ordenanzas de la
cartografia militar, las diferentes épocas a considerar en la misma
y caracteristicas formales de los documentos de cada una de ellas,
asi como sobre la formacién de sus autores y los Cuerpos a que
pertenecieron.

RESUME:

La Cartographie des Indes au Service Geographique de I'Armée. On
étudie l'origine et la formation de la Cartothéque Historique du
Service Géographique de I'Armée et son évolution dans le temps, la
provenance des fonds d'Outremer et le volume et la différente
qualité de ceux-ci, ainsi que les piéces plus anciennes et plus
importantes qui y sont conservées et les travaux de catalogation
anciens et modernes, y inclus ceux qui sont en train de se faire. On
fait que certaines considérations générales passent devant les acti-
vités cartographiques des espagnols aux Indes et on préfere les
différentes époques a considérer dans la cartographie militaire et
les caractéristiques formelles des documents de chaque époque aux
réglements de cette cartographie militaire et a la formation de ses
auteurs et aux Corps auxquels ils ont appartenu.

ABSTRACT:

The paper studies the constitution of the Historical Maps Library
in the Army Geographical Service. It analyzes its evolution, the
provenance of overseas documents, the volume and quality of said
maps, as well as the oldest and most important pieces there kept
and the old and modern catalogues. Some general considerations
are made on the mapping activities of Spaniards in the Indies; the
different periods in military mapping and the formal features of the
documents are studied with reference to the normative and the
training of the mappers and formation of Military Corps.



LAS REGIONES CONFLICTIVAS ANTE EL SIGLO
XXTI*

por
Pedro Miguel Gonzalez-Quijano**

Inaugurar un curso es adentrarse en las tareas futuras, de por si
inciertas.

¢Es tarea del geégrafo deambular entre nuestros conocimientos
y lo que ha de ser un hecho futuro?

. La Geopolitica fue una ciencia muy acreditada cuando las rela-
ciones interestatales estaban permanentemente en conflicto; ¢pero
puede gozar de igual reputacién cuando el hombre desde hace
algtin tiempo viene buscando la paz a través de complejos organis-
mos como fue primero la Sociedad de Naciones y luego la Organi-
zacién de Naciones Unidas?

El propésito de buscar la seguridad ante posibles enemigos ha de
convertirse en el arte de encontrar un apacible «modus vivendi» que
aparte de la destruccién, la miseria, el hambre, la ignorancia, la
insidia, la enfermedad, la muerte prematura y tantas y tantas
calamidades bélicas.

La buisqueda de alianzas y posiciones invulnerables se ha demos-
trado ineficaz y ha venido a desembocar en una politica parlamen-
taria mundial, que desterrando la diplomacia secreta, pone curiosa-
mente la esperanza en los pactos regionales de seguridad propugna-
dos en la Carta fundacional de la ONU.

Cierto es que dichos pactos no se han revelado ni eficaces ni
suficientes, antes de apartar los conflictos, los condensan en una
misma region, y tal vez por este motivo no se han extendido por el
ancho mundo.

* Conferencia Leida en la Real Sociedad Geografica el dia 25 de
noviembre de 1991
** Vocal de la Junta Directiva de la RSG.
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Lo que se viene produciendo es un conglomerado de territorios
que por su situacién o intensas relaciones se agrupan para seguir
los pasos hacia la unidad mundial. Ante este estado de cosas parece
oportuno preguntarse por el significado de la regién.

El uso que en la Geografia viene dandose a este término no
encuentra limites ni confiere al pais o paises aludidos ninguna
condicién intrinseca, antes al contrario es un concepto extensible
que puede abarcar desde una gran localidad hasta una parte cuali-
ficada de un continente. Es el propio territorio el que con sus
mismas notas va caracterizandolo.

Estas notas pueden ser de orden geografico como la localizacién,
el relieve, las condiciones maritimas, la desertizacion etc., o cultu-
rales: lengua, religién, tradicién y otras; propiamente humanas:
raza, alimentacién, costumbres, vida familiar y tantas mas que han
sido consideradas en el estudio de los pueblos, pero no cuando ha
habido necesidad de decidir graves cuestiones de convivencia.

Al pararnos a considerar estas notas bien claramente se advierte que
estamos pisando un terreno, si no enteramente movedizo, al menos
compartido con otro concepto que no se puede ignorar, el de naciona-
lidad, asi como los de nacién y Estado; por ello parece conveniente
concretar la condicién regional en funcién del concepto nacional.

Cabria hacer una clasificacién en: supranacionales, como el
Oriente Medio, el Caribe o el Baltico, que comprenden varios
estados, sin constituir una nueva entidad politica; por otra parte las
infranacionales son las que no exceden de las fronteras de sus
paises, constituyendo estados federados, cantones u otras entidades
territoriales, como ocurre en nuestra Patria; y finalmente las inter-
estatales, que se extienden por territorios de dos o mas estados,
generalmente limitrofes, como tenemos en nuestras fronteras las
Provincias Vascongadas con Aquitania, Catalufia con el Rosellén y
la Cerdafia, y mas lejos de ellas la Macedonia yugoeslava, con
Albania, Grecia y Bulgaria; o el Kurdistan iraqui, turco, armenio,
sirio, ruso e irani.

Independientemente de su clasificacion, la libertad de uso aludi-
da hace que el término regién se utilice confusamente con otras
varias unidades geogrificas, institucionalizadas o no; y en cambio
cuando la regién se institucionaliza, como ha ocurrido entre noso-
tros, se abandona en la mayoria de los casos la denominacién
genérica de region y el de antiguos reinos con ellas relacionados, para
sustituirlo por el de Comunidad Auténoma, sin tradicién alguna.
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Para salir de la abstraccién que acusamos en el concepto regional
y puesto que hemos de referirnos a aquellos territorios que ofrecen
la nota de su conflictividad, es natural que concretemos otras
caracteristicas propias: de una parte aquellas que han llegado a
incardinar su politica en el Estado y de otra aquellas situaciones
que faltas de poder o incompletas en sus cualidades s6lo se revelan
como minorias étnicas, lingiiisticas, religiosas, sin territorio donde
asentarse o mayorias faltas de desarrollo cultural imprescindible
para pasar de una situacién de dependencia a otra de autodetermi-
nacion.

Hemos elegidos el término regional, en su mas extensa dimen-
sién, con preferencia a las naciones que se preparan a traspasar el
siglo porque en la presente centuria los conflictos no se producen
individualizados entre paises, sino que ya en el XIX Napole6n
conmovié todo un continente y en el actual, su primera mitad, ha
pasado por dos conflagraciones gemelas que arrasaron el orden
mundial preestablecido.

La segunda mitad del siglo, presenta caracteristicas distintas,
motivadas por hechos excepcionales: la presencia de las armas
atémicas, y la navegacién por el espacio (con la llegada a la luna y
la exploracién de otros astros); que han antepuesto a la ruptura de
las hostilidades el miedo a lo desconocido y a los resultados
catastroéficos y cuando parecia que en este estado de contencién se
podria penetrar en el tercer milenio, el mundo ha dado una vuelta
sobre si mismo y los conflictos afloran haciendo presente proble-
mas que por vetustos se tenian por desaparecidos.

Para afrontar con lucidez este transito es preciso que elijamos
una sistematica, como puede ser anteponer las grandes cuestiones
y de ellas descender a las que parecen mas sencillas, atin cuando
cualquiera de estas nos puede sorprender con repercusiones inusi-
tadas.

No creo necesario decir que la exposicion que interesa en nuestro
ambito sélo debe referirse a las cuestiones territoriales, demografi-
cas y a la politica que a ellas se refiere, dejando aquellas diversas
motivaciones como pueden ser las econémicas o las de seguridad
para estudios de otro orden.

No cabe duda que la cuestién de mayor importancia de esta
centuria es el doble hecho de las dos guerras mundiales, que con su
extensa propagacién parece exceder de un ambito regional; sin
embargo, si nos paramos a considerar donde ha tenido su epicentro
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este doble fenémeno, nos llamara la atencién que las dos veces
parten de Alemania, o mejor dicho de Mitteleuropa; tampoco es
ajeno a esta consideraciéon que durante los primeros anos que
siguieran a 1914 se le llamase guerra europea, para transformarse
mas tarde en conflagracién mundial; y sélo la tactica alemana de la
guerra relampago y la experiencia de la anterior advirtieron que
empezaba la repeticion de hechos conocidos; para evitar sus conse-
cuencias se adoptaron por los vencedores medidas mas drasticas,
ocupando el territorio y dividiéndolo en dos estados, como asi
mismo su capital que dejé de serlo. La devolucién de otros espacios,
Austria, los Sudetes etc., resultaba intrascendente ante la desapari-
ci6én como entidad nacional. Sin embargo, por circunstancias ines-
peradas, diez afios antes de que termino el siglo en el centro de
Europa se reconstruye el Estado Alemén, creando una de las
mayores espectativas para el futuro y para el desenvolvimiento de
naciones como Polonia, Checoeslovaquia, Hungria, Austria y una
esfera de influencia imprevisible.

Otro fenémeno, que corre paralelo al anterior, es el de Rusia o si
se quiere el de la Unién de Republicas Socialistas Soviéticas. Ligado
el Imperio zarista a la gran guerra sale de ella en plena revolucién,
dirigida por Lenin, teniendo que ceder territorios independizados
como Finlandia, las Republicas balticas, parte de Polonia, Ucrania,
Armenia etc.; para poder conservar un imperio colonial en Asia, que
tiene la particularidad de hallarse limitrofe con su metrépoli, lo
cual le permitié transformarlo en Repiblicas auténomas, mas acor-
de con la ideologia comunista; y mas adelante, a la salida de la
segunda guerra, habilmente manejada por Stalin, se acrecientan los
territorios y su esfera de influencia, hasta que aparentemente ha
hecho crisis su régimen y su estabilidad territorial, ofreciendo una
incégnita su acoplamiento en el futuro orden politico de las naciones.

Si hemos dicho que el destino de Rusia corria paralelo al de
Alemania, el de los Estados Unidos podemos decir que es simétrico
al de Rusia; su territorio es también de dimensi6én continental, tiene
en su interior su poblacién colonial (negros, asiaticos y latinos) y
atn goza de la ventaja de que gran parte de su aislamiento fronte-
rizo es el mar: los dos mas grandes océanos del mundo, aun cuando
esto no le salvé de un ataque como el de Pearl Harbour. En realidad
no puede considerarse una regién conflictiva, porque no tiene con
quien medir su fuerza y hasta ahora en las dos guerras mundiales
ha seguido la tictica de entrar en acci6n después de que los
contendientes se hallaban préximos a la extenuacién, y su potencia
podia facilmente imponerse. La gran ascensién de Rusia en la
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segunda mitad de este siglo hizo que los varios paises de la tierra
se dividiesen con el temor al mismo tiempo de la potencia atémica
del campo contrario, hasta que después de alzarse los Estados
Unidos con el liderazgo de una supuesta Justicia internacional y
entrar la Unién de Republicas Soviéticas en una inesperada e
inexplicable descomposicion, se ha abierto para el mundo la espec-
tativa del nuevo orden.

Antes de descender hacia territorios conflictivos de menor impor-
tancia parece oportuno preguntarnos si las grandes organizaciones
internacionales pueden tener algtin papel asignado en el orden
futuro, aun cuando su funcién esté por hoy limitada al ambito
econémico.

Alemania no estid sola actuando en Europa, y junto a ella se
hallan dos potencias atémicas como Inglaterra y Francia, pero la
pluralidad de organizaciones, entre las que se encuentran el Merca-
do Comitn Europeo, la Unién Europea, el Consejo de Europa, etc.,
no siempre constituidas por las mismas naciones les hace permane-
cer en la inactividad; valga como excepcién el previsto reagrupa-
miento de los paises del Mercado Comiin y los de la zona de Libre
Cambio (EFTA).

En el continente americano, el Mercado Comtin de América del
Norte (Canada, E.U. y México), el Parlamento Centroamericano y el
Cono Sur (Argentina y Chile) dan muestra de la reorganizacién de
uno de los espacios mas prometedores de la tierra.

El continente negro con mas ambicioso propésito constituyé la
O.U.A. Organizacién para la Unidad Africana, cuya ineficacia va
implicita en su programa dando muestras mas positivas la antigua
Liga Arabe y el actual Magreb Arabe.

Para afiadir algo mas, aunque la enumeracién no se exhaustiva,
citaremos la ASEAN (Asociacién de Naciones del Sureste Asiatico).

Mientras el movimiento expuesto supone unos pasos decisivos de
acercamiento a un gobierno mas universalizado o al menos que a la
hora de buscar un acuerdo sea menor el nimero de negociadores,
también ha habido una tendencia contraria la de fraccionar los

paises, tanto desde la exigencia internacional como por motivos
internos.

Terminada la dltima guerra universal, el mundo pudo superar
crisis como la de Corea o Vietnam, dividiendo sus territorios, al
modo como se habia hecho con Alemania, pero la subsistencia de
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lo conseguido no esta asegurada y ya los hechos inmediatos supo-
nen una advertencia digna de tomarse en cuenta. La misma parti-
cién de la India, que en realidad separa dos naciones, cuando se
dejan problemas pendientes, tal es el caso de Cachemira, se engen-
dran nuevas cuestiones, como es el bascular de este territorio hacia
una u otra de las partes escindidas o hacia la independencia, que es
lo que ocurre en la isla de Ceilan (hoy Siri-Lanka) con la minoria
tamil, y en los estados del Punjab y Assan con la resistencia de los
sij en el primero y los nacionalistas en el segundo.

Otra gran nacién de dificil augurio es China, que no ha seguido
la marcha de Rusia y dentro de sus fronteras contiene como
regiones auténomas auténticas naciones: Tibet, Sinkiang, Mongolia
Interior, Ningsia Huci y Kuangsi Chuang; de las que la primera esta
mas internacionalizada la cuestién de su independencia, por ser la
sede del budismo y donde antes de la ocupacién residia el Dalai-
Lama. Por otra parte China considera escindida e intenta anexionar
la isla de Formosa (hoy Taiwan) y recuperar los territorios ingleses
de Hong-Kong y portugués de Macao, en vias de descolonizacion.

En la antigua Indochina, las nuevas naciones apenas han cesado
en su estado de guerra: Vietnam, Laos y Camboya (o Campuchea)
empiezan a reorganizarse.

Malasia en friccién con Filipinas, no obstante estar ambas nacio-
nes inmersas en la Asociacién de Naciones del Sureste Asiatico
(ASEAN) esta ultima le reivindica el estado semiauténomo de
Sabah, en la isla de Borneo, por haber formado parte del antiguo
sultanato de Sulu en el Sur de este archipiélago; y en plena crisis
constitucional, busca la unién econémica con sus vecinos.

Filipinas estd aquejada desde antes de su independencia por la
guerrilla secesionista musulmana, llamada entonces moros de Jolo,
que reclaman en la actualidad la constitucion de un gobierno
provisional en la isla de Mindanao, a la que en algiin momento
llegaron a proclamar Republica independiente, con la colaboracién
de los comunistas.

La descolonizacién de Indonesia por los holandeses ha sido de
las que mas conflictos ha creado en la zona, en que no se respeto
el derecho de la autodeterminacién del Irian Occidental ni el del
archipiélago de las Molucas del Sur; se anexioné la colonia de
Timor Oriental, cuando Portugal se disponia a reconocer su inde-
pendencia, lo que ha producido fuertes tensiones separatistas, en
ambos territorios.
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En Oceania tampoco faltan movimientos secesionistas: contra el
gobierno de Papua-Nueva Guinea lucha el Ejército Revolucionario
de Bougambille. En el antiguo condominio franco-inglés de las
Nuevas Hébridas, convertido en el Estado de Vanuato, bajo el
protectorado de Inglaterra y Francia, desde su aparente indepen-
dencia, mantiene una amenaza secesionista la Isla de Espiritu
Santo, la mas extensa del archipiélago.

En la Nueva Caledonia, incluida como Departamento francés
(DOM) en los territorios de Ultramar (TOM) empez6 pronto una
fuerte actividad a favor de la independencia, que convertida por los
activistas en un gobierno provisional canaco, controla las islas de
poblacién melanesia, siendo resistida por el Gobierno francés que
les propone un status de asociacién dentro de la Reptblica france-
sa, amparado en dos referendums en los que triunfaron los caldo-
ches (poblacién de origen europeo, antiindependentistas).

Mas al norte, en la Micronesia, citaremos la formacién por los
Estados Unidos, en su fideicomiso de la ONU de un Congreso
contra el que votaron las Islas Marshal y las Palau, convertidos hoy
por una parte en los Estados Federados de Micronesia y por otra en
la Reptblica de las Islas Marshal.

El fraccionamiento de los territorios no es el conflicto que hoy
tienen mas extendido los paises, lo es el enemigo interno, del que
raras naciones se ven libres. Sus causas son diversas en el espacio
y en el tiempo. Una de las mas extendidas es el problema social, por
el mal reparto de la riqueza; pocos son los gobiernos de América, al
sur de Rio Grande, que no estén combatidos por la guerrilla; y un
grupo de ellos se ha venido a complicar con la necesidad de
combatir también el narcotrafico.

Los separatismo siguen una vieja tradiciéon de siglos anteriores,
ligados en América del Norte con la primitiva colonizacién del
Canad4, hoy brit4nico, contra la que los separatistas encuentran un
hecho diferencial en Quebec, primeramente ocupado por franceses,
que no han dejado de ejercer alli su cultura.

En Centroamérica sin que pueda acusarse un fuerte separatismo,
la isla de Puerto Rico mantiene una posicién particular respecto a
los Estados Unidos que ejercen la soberania.

Si cruzamos a Europa, nos encontramos con nuestra Patria en
donde es de sefialar las Provincias Vascongadas y el Principado de
Catalufia ya que en los demaés territorios apenas si existe una clara
voluntad de separacién, como en las islas Canarias, donde el
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recuerdo de la Atlantida y el problema de la raza y el continente no
ha llegado a formar una clara doctrina; y otras regiones en que
nunca han tratado de escudrifniar la forma en que se incorporaron
a la Corona, forjadora de la unidad, ni inventar una nueva nacién
con territorios jamas unidos.

Junto a ella Portugal tiene cuestiones de autonomia, pero el
separatismo sélo se ha dejado notar en las islas auténomas de

Madeira y Azores.

Francia, que con Inglaterra y nuestra Patria son de las naciones
que primeramente hicieron su unidad en la Edad Moderna apuntan
cuestiones de escision.

La primera de ellas tiene el problema insular de Cércega, pero
también en el continente aparece el separatismo en Bretaiia; en los
herrialdes de Zuberoa, Benafarroa y Lapurdi que forman el Iparral-
de o Pais Vasco (Euzkadi norte) en la antigua Aquitania; el catala-
nismo del Rosellén, el Languedoc o la Occitania no llega a alcanzar
la misma importancia.

Inglaterra esta pasando por dos tipos de cuestiones: una derivada
de su politica de dividir los paises que salen de su control, como
ocurri6é con la independencia de Irlanda, que ha seguido exigiendo
su unificacién con el Ulster o Irlanda del Norte; y la otra que se
denominé de la «devolucién de poderes» a Escocia y Gales, que
quedé6 resuelta mediante plebiscito e incluso se propuso que se
sometiese a decisién la independencia de Escocia, conscientes de
que no llegaria a la separacién.

Italia, con sélo un siglo de unidad nacional, presenta mayores
problemas, regionalizado todo su territorio, con veinte autonomias,
tiene cinco de ellas con estatuto especial entre las que se encuentran
las insulares: Sicilia y Cerdefia y los territorios de Trentino-Alto
Adigio, Valle de Aosta y Friulo-Venezia-Julia que por razones fron-
terizas o de otro orden requieren especifica consideracién.

Con menos problemas, en la Europa Occidental se encuentran
Bélgica y Alemania, cuya regionalizacién sélo obedece a cuestiones
idiomaticas la primera y a su inmediata reestructuracién esta
dltima.

El Norte de Europa ha resuelto las cuestiones de soberania en
sus territorios de forma discreta, el Centro y el Este se hallan en
reorganizacién, econtrandose la Republica de Checoeslovaquia con
el problema de qué vinculos han de unir a los territorios de

LAS REGIONES CONFLICTIVAS ANTE EL SIGLO XXI 33

Bohemia y Eslovaquia; los Balkanes (con Yugoeslavia) y la Isla de
Chipre (invadida en parte por Turquia) son objeto de graves conflic-
tos.

Si volvemos la vista al Africa, nos bastaria con decir que toda ella
es un puro conflicto; si en otros lugares se han sefialado descoloni-
zaciones mal hechas, la de este continente es total, porque en
ningun momento se ha tenido en cuenta la Geografia y aun menos
las condiciones socioldgicas, creando las metrépolis estados sobre
las arbitrarias fronteras de sus territorios coloniales, en los que
encuentran las distintas etnias el mayor ctimulo de conflictos, a veces
favorecedores del interés metropolitano y su esfera de influencia.

La excepcion a lo que acabamos de decir es el borde Norte que
goz6 incluso de la civilizacién latina; el extremo Sur de vieja
colonizacién europea; al Este: Etiopia con reminiscencias biblicas y
al Oeste Liberia que a pesar de su creacién norteamericana, en el
pasado siglo, no ha dejado de caer en la situacién general. Todo ello
dicho con gran relatividad, pues el hecho de que gocen de cierta
superioridad sobre el resto de los paises africanos no les exime de
contar con los correspondientes conflictos, de los que los territoria-
les merecen especialmente nuestra atencién.

En el Norte africano, el Magreb 4rabe parece haber adquirido
cie.rta consistencia, mientras que los intentos de Egipto y Libia para
unirse a otros paises drabes del Oriente Medio condujeron al mas
absoluto de los fracasos.

Dentro del Magreb, el separatismo se acusa en Marruecos, donde
se pretende la resurreccién de la Republica del Rif, basada en la
situacién de los bereberes, de la que también son parte las laderas
del Atlas. Y por otro lado tiene pendiente la autodeterminacién del
antiguo Sahara espafiol, con la Repriblica Arabe Saharaui en armas.

Argelia tiene problemas semejantes con el movimiento autono-
mista de los bereberes de la provincia de Kabilia, y con la misma
etnia de los tuareg némadas extendida por el Aurés en el Atlas y el
Sahara.

Al otro lado del continente, la desaparicién del Imperio Etiope ha
tenido como resultado la secesién de Eritrea y Somalia.

En el Sur, dentro de la grave relacién entre blancos y negros se
producen problemas complementarios como los desérdenes en Le-
sotho (enclave negro independiente) y el movimiento secesionista
de la isla de Mohéli en el archipiélago de las Comores.
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En el Golfo de Guinea, regién que no hemos de olvidar por haber
contado con la presencia espafola, merece citarse el movimiento
nacionalista de los bubi, que reclama el autogobierno de la isla de
Bioko (antigua Fernando Poo). En la vecina Nigeria, una de las
naciones mas importantes de Africa, dividida religiosamente por los
musulmanes y catélicos, se proclamé la republica independiente de
Biafra que s6lo dur6 tres afios en guerra. Y tampoco se consigue la
normalidad en las Islas de Sto. Tomé y Principe, descolonizadas por
Portugal, y donde esta ultima de las Islas no esta conforme con el
gobierno que se imparte por la primera.

En las regiones centrales no faltan los intentos secesionistas
como los de las provincias surenas del Chad, aquejado de graves
choques religiosos; ni las guerrillas étnicas y disturbios de todo tipo
que asolan el Zaire o Uganda; y que seria interminable resenarlos
todos.

Hemos visto como existen dos tendencias: una la de reunirse los
paises para formar entidades superiores; otra la de desgajarse los
territorios para constituir nuevos y minusculos estados sin viabili-
dad histérica. A la primera se le puede prever todavia un largo
porvenir, pues aun cuando su natural desenlace sea el llegar a
constituir la «monarquia universal», su logro en el tiempo requiere
de mas siglos de los que abarca nuestra vista.

Merece sin embargo considerar que en orden a la paz, el mando
tnico universal sirva para evitar las guerras, si no es que sintiéndo-
se s6lo y poderoso, facilmente las cree, con la agravante de la
propensién al mando tirdnico y el verdadero peligro de que al no
existir un contraste o posible relevo ante un fracaso de sus decisio-
nes no hay remedio. Por otra parte la completa Organizacién de
Naciones Unidas, como antes la S. de N. han venido funcionando
faltas de un planteamiento politico verdz, de lo contrario hubieran
podido actuar de contrapeso de los desmanes del liderato interna-
cional, ejerciendo un auténtico correctivo parlamentario. Mientras
tanto de la colisién de ese poder con los restantes estados coaliga-
dos no se puede esperar otro fin que la guerra, como ocurrié con
Carlos V, Napoleén o Hitler.

La segunda tendencia parece que deberia desaparecer, porque no
conduce a ninguna parte; sin embargo el que persista, evidencia lo
inadecuado de lo existente, que reclama una rapida rectificacion.

Cada vez que se ha intentado un reajuste del mapa mundial ha
dejado tras si una estela de calamidades; la primera gran guerra dejé

LAS REGIONES CONFLICTIVAS ANTE EL SIGLO XXI 35

en los paises afectados una serie de minorias, suficientes para
hacerse notar, creando inestabilidad en la vida politica de los estados,
pero incapaces para constituirse en una solucién estable; tras la
segunda guerra, los cambios politicos expulsaban a las poblacionies
que necesitaban buscar refugios en otros paises, bajo el amparo de la
ONU; en la actualidad los paises desarrollados sufren una invasién de
emigrantes que buscan la solucién de su problema econémico.

El mosaico de pueblos y territorios no puede ser mas desolador,
y si a esto se suman los tltimos conflictos atin no solucionados se
hace mas que problematico predecir que en la préxima centuria
puedan quedar resueltos.

La ficticia calma con que parecia transcurrir la segunda mitad de
nuestro siglo, se vio rota con la crisis bolchevique, que no sélo creé
profundas grietas territoriales en Rusia (que por recientes no vamos
a resefnar, pues estdn en la mente de todos) sino que produjo
también la intranquilidad en los paises que quedaron fuera del
orden preestablecido por el Pacto de Varsovia.

La invasién del pequefio emirato de Kuwait es tratado como un
conflicto de dimensién mundial, porque los E.U. supieron elegir el
momento en que se han quedado solos en la escena internacional,
para dictar primero la accién, reuniendo una extensa alianza de
naciones, bajo el pretexto de los acuerdos de la ONU, y parandola
después, sin cerrarla con la paz, quedandonos sin saber si esto se
produce por la incégnita de la potencia atémica del Irak.

Mientras Israel, que hizo méritos aguantando las hostilidades
iraquies, mantiene también territorios ocupados, en contra del
dictamen de la ONU, y no se le obliga a devolverlos por la fuerza,
sino que Unicamente se le compele a negociar una paz que sera
firmada «ad kalendas graecas».

Por tltimo, cerca del corazén de Europa una nacién muy artificial-
mente formada se deja desgranar con una safia digna de mejor causa.

Sobre el posible arreglo de los problemas territoriales que estos
conflictos plantean parece imposible pronunciarse, mientras no se
despejen todas las incégnitas que contienen.

Es imprevisible las republicas que se mantendran unidas a Rusia
y las soluciones que arbitren los pafses de su antigua esfera de
influencia, entre los que destaca por sus dudas internas la Republi-
ca de Checoeslovaquia. Por otra parte resucitan viejos pleitos de
fronteras en Hungria, Rumania y Bulgaria.
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El Conflicto del Golfo Pérsico presenta una situacién mas pare-
cida a una tregua que a una paz no firmada; y lo mismo puede dar
solucién al problema kurdo, que lo espera en todo lo que va de
siglo, que persistir en la situacién actual, mientras resuelven sus
cuestiones los paises petroleros.

En el Medio Oriente no parece estar mas cerca la paz que lo ha
estado en esta segunda mitad del siglo, sin que pueda augurarse que
se haya de producir el reconocimiento de Israel, la hasta ahora
dltima nacién creada con forceps, o la internacionalizacién de Jeru-
salén, deseada por las religiones que no tienen facil acceso a ella.

Por ultimo el empefio que ponen las reptblicas de Yugoeslavia en
combatirse, no es el mejor sintoma de una pronta solucién.

Y cabria decir todo lo contrario de lo expuesto, ante la movilidad
que presentan los acontecimientos.

Con un ritmo acompasado se acerca el siglo XXI, pero se
enganan los que creen que para el afio 2000 va a cambiar el
panorama; desde la Edad Moderna el cambio del siglo se advierte
cuando va transcurrida la primera sexta parte de la centuria. En el
siglo XVI cambia la vida con el Imperio de Carlos V (1519). En el
XVII la fecha es mas imprecisa, ante una guerra de 30 afios que
termina con la Paz de Westfalia. El XVIII no se inaugura hasta la
Paz de Utrech (1713). El XIX con el Congreso de Viena (1815). Y el
XX con la Paz de Versalles (1919) y sus coetdaneas. La magnitud de
problemas que esperan solucién en los préximos afios tardaran por
lo menos ese prélogo secular.

Los que tengan la suerte de sobrevivir quince afnos después de
esta centuria que se nos acaba, podran decir que han llegado al
Siglo XXI. El afio 2000 el mundo estara todavia buscando su
camino, sin encontrar en estos diez afos las soluciones que colo-
quen a los hombres en los territorios necesarios para lo que se
insiste en llamar una vida digna y les confiere el aplomo suficiente
para mirar el futuro sin zozobra, que eso es la Paz.

RESUMEN

Al aproximarse el fin de siglo, la importancia de los problemas de
los pueblos hace mas dificil la visién del porvenir. En el conjunto
de la Tierra sus dimensiones son muy variables, las grandes
organizaciones mundiales (ONU), las grandes agrupaciones de pai-
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ses (la URSS, la Comunidad Britanica de Naciones, la Comunidad
Econémica Europea o el Mercado de América del NOrte (USA,
Canad4, México) y los conflictos menores producidos en el interior
de los Estados provocan inquietudes hoy y en el futuro. Ningtin
continente esta libre de conflictos, secesionistas, raciales, fonteri-
zas, culturales. Y se llega a la conclusién que no se puede esperar
la paz hasta mediados del préximo siglo.

RESUME

Quand la fin du siecle s'approche, I'importance des soucis des
peuples fait plus difficile la vision de 1'avenir. Dans le cadre geogra-
phique ses dimensions sont trés variables: les grandes organisations
modiales (ONU), les grands groupements de pays: U.R.S.S.; EE.UU,;
la Communneauté Britanique de Nations; le Marché Commun
Européen ou celui de 1'Amérique du Nord (le Canada, E.U. et le
Meéxique) et les réduits conflits qui se produisent a l'interieur des
Etats provoquent des inquietudes sur la situation actuelle et, donc,
sur celle de I'avenir. Pas un des cing continents est libre de confilts
sécessionistes, d'hostilité raciale, de désaccord avec les frontiéres ou
le gouvernement, d'affrontement culturels, etc... Si l'on foit un
rapide examen de tout ceci, on arribe 2 la conclusion que, jusqu'au
milieu du siécle prochain, on ne pourra pas esperer une paix qui
évite les calimités subies pendant ce sizcle.

ABSTRACT

At the end of the century, human conflicts make more difficult
to vision the future. Within a geographical frame, they present
different dimensiones: the big world organizations (U.N.), the big
nations groupings (the U.S.S.R., the U.S.A., the British Com-
monwealth, the European Common Market or that of North-
America (Canada, U.S.A. and Mexico), and the small conflicts
within the States generate worry over present situation and,
therefore, over the future. None of the five continents is free of
secessionist conflicts, of race hatred, ob borders or political
disagreements, of cultural confrontations, etc. After analyzing all
of this, we conclude that peace is not to be expected until the
second half of next century.
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LA GEOGRAFIA DEL CRIMEN Y LA
DELINCUENCIA: ORIENTACIONES PARA LA
INVESTIGACION DE LA DELINCUENCIA EN EL
MEDIO URBANO.

por
Felipe Hernando Sanz*

INTRODUCCION

Una de las caracteristicas mas sobresalientes de los estudios
geograficos de las dos ultimas décadas reside, sin duda, en haber
abandonado el estrecho campo de los analisis descriptivos para
dedicarse al analisis de los procesos que se producen en la propia
Sociedad. Consecuencia de ello ha sido que la Geografia se ha
alineado, junto a otras disciplinas, como la Sociologia, la Psicologia
y la Criminologia para compartir campos de estudio muy concretos.
De esta manera, la marginacién social y las patologias delictivas
constituyen uno de estos campos de estudio comunes.

El objetivo del presente articulo es dar a conocer un amplio
abanico de orientaciones para la realizacién de investigaciones
sobre el medio urbano, que se ocupen de la delincuencia como
patologia social. Intentaremos, ademas, sacar a la luz, o al menos
iluminar en su justa medida, la consolidada tradicién que tienen los
estudios espaciales sobre delincuencia. Sin olvidar, por otra parte,
algunas de las teorias que explican la delincuencia en los medios
urbanos.

Dentro de nuestras fronteras la indigencia de trabajos realizados
por gedgrafos profesionales sobre crimen y delincuencia es un
hecho constatable (Hernando, 1987); sin embargo el estudio del
crimen desde una perspectiva espacial cuenta con casi doscientos
anos de existencia (Brantingham y Brantingham, 1975) y la breve,

* Gedgrafo.
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pero dilatada singladura de las investigaciones geograficas fuera de
nuestro pais ha puesto en relieve de una manera muy significativa
algunas aportaciones sobre las cuales vamos a profundizar.

En este articulo abordaremos también los posibles marcos de
analisis que nos ofrecen las ciencias sociales desde una perspectiva
multidisciplinar, sin plantearnos intencionadamente los marcos de
actuacién que permitirian un combate mas eficaz del problema.

I. CrupaDp Y DELINCUENCIA

La sociedad actual se caracteriza por tener un fuerte contenido
competitivo y ciertos matices de violencia que llevan a la confron-
tacién y al enfrentamiento de los individuos cotidianamente. Estas
caracteristicas, junto a las contradicciones y paradojas que afloran
en nuestra sociedad sientan las bases para que los mas desfavore-
cidos se rebelen ante situaciones de desigualdad y busquen una
participacion en el «bienestar» de la sociedad opulenta, aunque sea
a través de conductas al margen de la ley.

Para corroborar ésto, basta constatar en las estadisticas como la
mayoria de los delincuentes provienen de las clases mas pobres y de
los barrios mas degradados de las grandes ciudades. La causa hay
que buscarla, desde nuestro particular punto de vista, en que son
precisamente las grandes ciudades los centros de poder econémico
donde las desigualdades son mayores y mas patentes.

Lo que a estas alturas parece innegable es que crimen y delin-
cuencia son importantes problemas sociales. Quizas podriamos
discutir si la delincuencia es un problema exclusivamente urbano y
probablemente avivariamos la discusién poniendo sobre la mesa los
trabajos de Swanson, que demuestran como en el medio rural
también existen las mencionadas patologias. Pero con lo que sin
lugar a dudas pondriamos fin a la polémica seria haciendo recuento
de la abundantisima bibliografia que confirma importantes relacio-
nes entre urbanizacién, crecimiento de las ciudades e incremento
de las tasas de criminalidad (Herbert y Thomas, 1982).

Por lo tanto, nos conformaremos con afirmar que se bien la
delincuencia no es un fenémeno exclusivamente urbano, si se puede
considerar como una patologia social que se da predominantemente
en las ciudades.

Si partimos de la premisa que relaciona urbanizacién con delin-
cuencia, no podemos ocultar que paralelamente al incremento que
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se ha producido en las ultimas décadas de la poblacién urbana en
el mundo va unido un incremento de la criminalidad y de las
conductas desviadas en la sociedad.

En 1950 habia en el mundo novecientas ciudades de mas de cien
mil habitantes. En la actualidad, las ciudades son casi tres mil, y de
ellas mas de doscientas son ciudades millonarias.

Ahora bien, ¢en todas las ciudades existen las mismas actividades
ilegales y éstas tienen una idéntica etiologia?

La respuesta es claramente negativa, pues las etapas y ritmos de
crecimiento de las ciudades y tipologia de delincuencia difieren
considerablemente de unas regiones a otras y de un estado a otro.

Un primer y superficial acercamiento al problema podriamos
realizarlo, comparando la delincuencia en dos ambitos diferentes; y
para ello no vamos a servir del nivel de desarrollo como factor
diferenciador.

En los paises del mundo desarrollado las tasas de urbanizacién
son altas, pero sin embargo estos paises presentan un crecimiento
de la poblacién urbana muy lento.

En estas sociedades que se encuentran en una fase de capitalismo
avanzado, la delincuencia es una patologia social bastante estudiada
v bien conocida por los cientificos sociales. Tiene una clara ten-
dencia de estabilizacién, a pesar de que los medios de comunica-
cién social desatan furibundas campanias que han llegado a generar
importantes estados de «inseguridad ciudadana» en amplios sectores
de la poblacién. Este hecho se puede constatar de forma muy clara
en nuestro pais, los espafioles clasificamos la seguridad del barrio
donde vivimos con una media de 5,8 puntos en una escala de 1
(barrio muy inseguro) a 10 (barrio muy seguro). Ademas, algunos
barrios de nuestras grandes ciudades han asumido ese estadio de
inseguridad ciudadana, hasta el extremo de llegar a formar grupos
de autodefensa que se enfrentan a los transgresores del orden
social.

El ciudadano de la calle asiste en los medios de comunicacién a
un patente incremento de las noticias que hacen alusion a acciones
delictivas. Algunas ideas, segtin las cuales es un grave peligro pasear
de noche por la calle, o frecuentar determinado barrio, por las
agresiones de que uno puede ser objeto, se van generalizando entre
los ciudadanos hasta el punto de reducir su movilidad espacial y
cambiar sus patrones de comportamiento (Hernando, 1991).
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En los paises del Tercer Mundo, en cambio, las tasas de urbani-
zacién son relativamente bajas, pero presentan un ritmo de creci-
miento muy elevado que se polariza en las grandes ciudades,
normalmente la capital (proceso de macrocefalia). Este hecho ha
dado origen en los dltimos veinte afios a metrépolis gigantescas,
que no se ven exentas de problemas sociales, entre los cuales
destaca la delincuencia.

Esta urbanizacién galopante, debida a la inmigracién de las
areas rurales y a las altas tasas de natalidad, no responde al
desarrollo de una economia industrial, sino al aumento de un sector
terciario de poca productividad. Por eso las expectativas de encon-
trar trabajo en estas ciudades son minimas para esa gran parte de
la poblacién inmigrada y la situacién sirve de caldo de cultivo para
generar comportamientos delictivos.

Con la rapida urbanizacién de los paises del mundo subdesarro-
llado se da un proceso de carécter aespacial y social que trae como
consecuencia importantes cambios en los comportamientos y en las
relaciones sociales de los grupos urbanos mas desfavorecidos, incli-
nandoles a desarrollar conductas delictivas.

Los problemas que tiene la fiabilidad de las estadisticas, como
limitacién al estudio de la delincuencia en las ciudades del mundo
desarrollado (Hernando, 1986), se multiplican con creces cuando se
estudia la delincuencia de las grandes ciudades de Asia, Africa o
Latinoamérica (Herbert, 1983). Y la dificultad no estd tanto en la
veracidad de los datos existentes, como en la disponibilidad de
informacién relevante para el estudio del crimen.

II. LAS CAUSAS PRIMERAS DEL AUMENTO DE LAS ACTIVIDADES DELICTIVAS EN
LAS GRANDES CIUDADES.

Al margen del incremento de las tasas de urbanizacién existen
cinco hechos que pueden explicar de una manera significativa el
aumento de las conductas antinormativas en las grandes ciudades
de nuestro planeta durante las tres tltimas décadas:

a) El consumo y trifico de drogas.
El consumo de drogas y su trafico en las grandes ciudades se ha

convertido en un problema de dimensiones planetarias. Las activi-
dades delictivas que cubren todo el ciclo de su produccién y
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distribucién se estima que proporcionan a las organizaciones que
las practican en el mundo entero unos 400 mil millones de délares
de ganancias que, invertidas en actividades ilicitas, dan al hampa
un importante poder politico y econémico.

La droga se ha convertido en el factor criminégeno de mayor
importancia en las grandes ciudades de nuestro pais, tal como han
senalado las tltimas Memorias del Fiscal General del Estado. Y esta
destacada relevancia se explica en gran medida por los elevados
costes de mantenimiento que comporta la adiccién. Diferentes
trabajos estiman que, si al inicio de la adiccién, el consumo diario
se puede estimar en unas 5.000 pesetas, una persona completamen-
te «enganchada» duplica con creces esa cantidad. De esta manera,
los toxicomanos, impulsados por la necesidad de conseguir el
dinero necesario para adquirir los estupefacientes, se estima que
comenten la mitad de los delitos denunciados en las ciudades de la
Comunidad Europea.

El problema del trafico de droga en las grandes ciudades se ha
convertido probablemente en la udltima década en el principal
problema de seguridad ciudadana y en uno de los principales
factores potenciales de inestabilidad politica. Espafa no escapa a
esta dindmica y asi entre el 70 y 80 % de los robos y atracos con
intimidacién son motivados por la droga. A modo de ilustracién y
para evaluar la trascendencia del problema podemos examinar el
cuadro n°l. Los estudios de opinién del Centro de Investigaciones
Sociolégicas (C.1.S.) son concluyentes. Seguin el barémetro realizado
en mayo de 1991 la droga y el paro son los dos problemas citados
como méas graves, por el 58 % de los ciudadanos encuestados.

La prevencion de las drogodependencias y un eficaz control de la
oferta exigen de las ciencias sociales minuciosos y profundos trabajos
con la intencién principal de preparar programas de actuacién
capaces de incidir sobre las condiciones sociales, econémicas, cultu-
rales y ambientales que contribuyen a generar las situaciones de
riesgo que generan las conductas delictivas. Estos trabajos se van
haciendo con el tiempo mas relevantes y numerosos, sin embargo son
todavia insuficientes, y en la mayoria de los casos muy parciales.

b)Las conductas violentas en el seno de la familia y la marginacion
de la infancia y la juventud.

Sélo en la dltima década se ha empezado a valorar la importante
trascendencia que tienen los comportamientos violentos en el am-
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Cuadr9 1. Estadisticas por Comunidades Auténomas de las Personas Detenidas y
Decomisos por Trafico de Drogas en Espaiia (afio 1991).

Con}um‘dades Personas N° Total de Kg de Kg de Kg de
Auténomas Detenidas Decomisos Heroina Cocaina  Hachis
Andalucia 7.955 6.822 93,2 146,0 54.988,0
Aragén 492 373 8,9 3,1 69,2
Principado de Asturias 927 1.011 9,7 25 132,5
Baleares 327 256 2.2 8,0 513,8
Canarias 708 566 10,6 1174 212
Cantabria 645 663 0,4 0,9 59,0
Castilla-La Mancha 415 366 2,5 3,0 268,4
Castilla y Le6n 825 820 53 8,6 383,9
Cataluna 4.532 3.110 88,5 221,4 34242
Comunidad Valenciana 2.576 2.432 79,8 66,8 4.527,2
Extremadura 332 290 1,4 3,8 340,5
Galicia 860 755 32 662,2 7129
Comunidad de Madrid 2.6%6 ;. 2.153 478,5 3.955,5 546,1
Regi6én de Murcia 953 864 4,1 1,6 3.1044
C. Foral de Navarra 75 46 2,1 3,0 348,1
Pais Vasco 508 354 94,8 %3 309,3
La Rioja 66 45 0,3 0,1 15,9
Total 24812 20.926 886,4 5.252,1 70.075,5

bito familiar. Los malos tratos entre cényuges, especialmente los
infringidos a la mujer por parte del hombre, asi como otras situa-
ciones de riesgo de violencia familiar durante la infancia como
maltrato fisico, negligencia fisica, abuso sexual, explotacién laboral
y sexual son centro de atencion en la investigacién social y crimi-
nolégica desarrollada en diversos contextos urbanos.

La violencia contra las mujeres, por parte de sus maridos o
companeros, no es un hecho nuevo. A finales del siglo XX podria
parecer que estas relaciones medievales y degradantes han sido
desterradas de nuestra sociedad. Sin embargo, ésto no sélo no es
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asi, sino que ademas muchas mujeres, especialmente en el ambito
urbano, no denuncian las palizas, lo que hace que las estadisticas
sobre este tipo de conductas no resulten indicativas. Hoy por hoy,
no se puede asegurar la cifra real de mujeres maltratadas, puede
que para conocerla realmente hubiera que multiplicar los casos
denunciados por cinco o por diez, y tal vez nos quedariamos cortos.

A la indefensién tradicional de las maltratadas hay que unir la
desidia con que son recibidas las denuncias y la escasa penalizacion
de estas conductas por parte de los jueces.

Con notable retraso respecto a otras ciencias sociales, la Geogra-
ffa, y mas concretamente la Geografia del Género estd potenciando
la investigacién de la mujer y de sus problemas especificos. A pesar
del considerable nimero de articulos que sobre este tema se han
recopilado en otros trabajos (Sabaté, 1984), encontramos una au-
sencia bastante significativa de estudios que se ocupen de la violen-
cia contra la mujer generada en el seno de la familia. Creemos que
la posibilidades de analisis del tema son mdltiples y fructiferas para
completar, no sélo, una teorfa general sobre la delincuencia en el
medio urbano, sino también para comprender ciertos comporta-
mientos espaciales y desigualdades del género humano.

Por otra parte, datos recientes de la Direccién General de Protec-
cién Juridica del Menor indican que el trato agresivo con los nifios
en Espafia constituye una actividad minoritaria, estimandose la
incidencia en un 4,8 % de los padres que recurren al castigo fisico
severo, y un 8,75 % de aquellos padres que infligen malos tratos
psicolégicos. Tales estimaciones infravaloran desde nuestra particu-
lar perspectiva uno de los acuciantes problemas a los que se
enfrenta nuestra sociedad, y tal es nuestra manera de pensar a la
vista de las estadisticas oficiales y de los estudios epidemiolégicos
de paises de nuestro entorno geografico y cultural.

Segtin Garrido y Marin (1991) existen tres modelos o teorias que
explican la génesis de estos comportamientos:

a) el modelo psiquiatrico encuentra el origen de las conductas
violentas en los graves trastornos de personalidad de los padres y
maridos agresores, entre cuyas caracteristicas cabe citar: la psicopa-
tologia, depresion, baja autoestima, historia de malos tratos, rigidez
e impulsividad, inmadurez emocional, alcoholismo y drogadiccién,
retraso mental, inversién de roles, frustracion y agresividad crénica.

b) el modelo socio-cultural explica las practicas agresivas en el
seno de la familia en contextos sociales y econémicos de margina-



48 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

cién y pobreza, junto a valores culturales permisivos del castigo
corporal. La caracterizacién de las familias en riesgo podria reali-
zarse atendiendo a las siguientes variables: pobreza, aislamiento y
ausencia de apoyo social, desempleo, insatisfaccién laboral, pater-
nidad prematura, elevado niimero de hijos, nacimiento y precarie-
dad del hogar, divorcio/separacién, paternidad unica, tolerancia
social del castigo y rol de la mujer en la familia y en la sociedad.

c) el modelo social-interaccional busca la génesis de los malos
tratos a través del anilisis de los procesos psicolégicos que condi-
cionan las interacciones entre padres e hijos, y que sirven de
mediacién entre las variables individuales y los factores ambienta-
les. Las carencias més relevantes que muestran las familias estudia-
das son: pobres habilidades de manejo del estrés y de los conflictos
maritales, conocimiento insuficiente de métodos alternativos de
disciplina, pobres habilidades para el cuidado del nifio, escaso
conocimiento de las etapas evolutivas del nifio, atribuciones y
expectativas distorsionadas de la conducta infantil, pobre compren-
siéon de formas adecuadas de manifestacion de afecto y mayores
tasas de activacién fisiolégica.

Cada uno de estos tres modelos especifican algunos de los
déficits peculiares de las familias en cuyo seno se producen com-

portamientos violentos, por lo que la sintesis de los mismos nos’

permiten una aproximacién ecolégica a las situaciones de riesgo
familiar.

No debemos pensar que la marginacién infantil es producto
exclusivo de las sociedades industriales avanzadas, pues este tipo de
marginacién también existe en las paupérrimas sociedades del
mundo subdesarrollado. Sin embargo, es precisamente en las pri-
meras donde a la infancia atin otorgandole un estatuto particular de
edad especial a proteger se cometen importantes alienaciones de los
derechos del nifio. El menor es un ser no formado, pasivo, receptor
de lo que los adultos consideran mas adecuado para él. En este
contexto el factor riesgo de seguir conductas desviadas aumenta en
aquellos grupos sociales de los ghettos urbanos, donde existe una
importante desestructuracién familiar, donde el desempleo afecta a
mas de la cuarta parte de su poblacién y donde las estructuras
educativas son manifiestamente insuficientes (Alvira, 1986).

Segtn el informe sobre marginacién infantil elaborado por un
colectivo de soci6logos para Caritas Espafiola, «puede decirse que la
destruccién familiar, provocada por el desempleo y diversas formas
de trabajo sumergido y la degradacién ambiental est4an determinan-
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do las situaciones mas frecuentes y extendidas de marginacién en el
sector infanto-juvenil en las grandes ciudades espafiolas».

¢) La delincuencia juvenil: la formacion de bandas de adolescentes
y grupos violentos.

La investigacién tradicional sobre delincuencia juvenil ha estado
centrada con un caracter estatico en la busqueda de determinantes
estructurales y personalistas en los afos de desarrollo del nifio. Sélo
recientemente se ha buscado la interaccién dinamica de los recur-
sos potenciales y efectivos del nino y del ambiente; y han resultado
de gran utilidad para explicar los procesos de ajuste o de desadap-
taciéon social (Garrido, 1987).

Suele definirse a las bandas juveniles como grupos de jévenes
que se dedican habitual y colectivamente a actividades ilicitas.
Casi siempre se trata de bandas muy localizadas que se identifi-
can con un barrio y defienden su «territorio» contra las incursio-
nes de los grupos rivales. Las bandas juveniles mejor organizadas
ejercen, a menudo, un control sobre los delitos leves y de poca
monta en su barrio-(robos con intimidacién, extorsién de fondos,
trafico de drogas). Suelen también vender su proteccién a los
comerciantes establecidos. Las bandas de jévenes se distinguen
no sélo por el nombre, sino también por el color y tipo de
vestimenta, ciertos signos convencionales o el hecho de llevar
baratijas o emblemas.

La tarea pedagégico-social de la prevencién de la delincuencia
juvenil, tanto en su dimensién investigadora, como de intervencién
educativo-social concreta, esta condicionada y limitada por la detec-
cién precoz de conductas, procesos sociales y educativos y zonas
con riesgo delincuencial (Merino, 1987).

Es imposible entender el fenémeno de las bandas juveniles al
margen del contexto social y urbano en el que proliferan y se
desarrollan. Por ello, pensamos que desde el punto de vista de la
investigacién urbana todavia queda mucho por decir sobre el espa-
cio y el uso cotidiano que hacen de él estas bandas de adolescentes,
que terminan degenerando en grupos violentos. Las aproximaciones
que se han realizado, hasta el momento, se han centrado en
perspectivas de analisis que buscan los patrones de territorialidad
de «tribus urbanas» no violentas (Hortelano, 1991 y Barral et alia,
1989), sin embargo una aproximacién a la concepcion del espacio
y la utilizacién que le dan los grupos de jévenes violentos, serviria
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para explicar en gran parte, la conflictividad de ciertos espacios
urbanos y de estos grupos sociales marginales.

d) La terciarizacion funcional de la sociedad urbana y el mayor
peso especifico de los delitos de «cuello blanco».

El término «cuello blanco» aplicado a la delincuencia fue utiliza-
do, por primera vez, por Sutherland en la 34.* Conferencia Presi-
dencial Anual de la American Sociological Society de 1939. En ella
intent6 llamar la atencién sobre la a menudo olvidada delincuencia
de los profesionales y hombres de negocios. El delito de «cuello
blanco» es un claro exponente de la corrupcién que muestran las
clases sociales mas privilegiadas, es el delito del empresario en la
gerencia de su fabrica, del politico por deshonestidad en su desem-
peiio publico, del abogado, juez o médico en el continuo transcurso
de su profesién, o de cualquier individuo con una actividad de alto
estatus social o laboral en el desempefio de la misma.

Es un delito que adquiere relevancia en las sociedades que tienen
un mayor nivel de estructuracién econémica y desarrollo. En estos
contextos, los delitos de «cuello blanco» suponen un costo econ6mi-
co, social y psicolégico muy elevado, y perjudican claramente al
cuerpo social en términos de resentimiento y resquebrajamiento de
los valores que toda sociedad democratica ha de procurar mantener
(Sutherland y Cressey, 1970).

El que estos delitos tengan un determinado impacto, fisico o
econémico, puede incidir de modo decisivo en la percepcion moral de
los mismos como mas o menos graves. Ejemplos frescos en nuestra
memoria como el caso Ibercorp, el trafico de influencias, los continuos
y graves delitos ecolégicos que llenan las paginas de nuestros periédi-
cos, o los «hackers» o piratas informaticos, nos sirven para definir un
tipo de delincuencia cada dia mas pujante en las grandes ciudades.

Las aportaciones en este campo mas fructiferas se han hecho desde
una perspectiva conceptual, sin menoscabo a algunos estudios sobre
espacios urbanos mas puntuales, entre los que destacaremos los
trabajos sobre Washington (Smith, 1974) y Madrid (Hernando, 1986).

e) El creciente y progresivo aumento de los inmigrantes ilegales en
las ciudades.

Uno de los fenémenos demograficos que caracterizan la segunda
mitad de nuestro siglo, es el desplazamiento de millones de perso-
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nas desde las zonas econémicamente deprimidas del planeta a las
mas ricas y tecnolégicamente avanzadas. En Espafia, el ntiimero de
inmigrantes procedentes de los paises del Tercer Mundo se ha ido
incrementando de forma gradual desde los afios setenta a la actua-
lidad, disparandose especialmente en la tltima década. Esta inmi-
gracién se concentra en las grandes ciudades espafiolas, especial-
mente en Madrid y Barcelona, por lo que constituye una migracién
fundamentalmente urbana.

Estos inmigrantes extranjeros trabajan normalmente en la econo-
mia sumergida y su nivel de vida es inferior a la media de los
espanioles (Pereda, 1991). En una situacién econémica con una alta
tasa de paro, el inmigrante no tiene cabida y la opcién que se le
plantea pasa por realizar aquellos trabajos que los espafioles recha-
zamos, bajo un clarisimo estatus de explotacién. Cuando esto no
sucede asi, el inmigrante pasa a engrosar las filas de los colectivos
marginales en los que la delincuencia es la tinica forma de subsis-
tencia. Estos extranjeros son, en definitiva, una importante fuente
de malestar cultural y de conflictos. Su presencia en las grandes
ciudades espariolas justificaria la realizacién de estudios mas pun-
tuales sobre el papel que desempefian en la vida urbana y su
relacién con la delincuencia. En nuestro pais no se ha realizado,
hasta el momento, ningan trabajo que se ocupe de las relaciones
entre inmigracién y delincuencia, sin embargo los trabajos de la
escuela de Chicago podrian sernos de gran utilidad desde el punto
de vista metodolégico (Bulmer, 1984).

III. ORIENTACIONES ACTUALES DE LA INVESTIGACION CRIMINOLOGICA EN EL
MEDIO URBANO

Las investigaciones sobre crimen y delincuencia realizadas en
medios urbanos se pueden sistematizar y agrupar en cuatro domi-
nios o ambitos diferentes: trabajos sobre las leyes que regulan los
comportamientos antinormativos, investigaciones sobre los condi-
cionamientos personales de los delincuentes y los medios en donde
viven, estudios sobre las victimas de la delincuencia, y por dltimo
andlisis sobre la localizacién espacial de las actividades delictivas.

a) La ley.

Tanto la escuela criminolégica del conflicto, como el paradigma
geografico radical centran sus trabajos en la consideracién critica



52 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

del sistema legal, en un afian ideolégico por ilustrar los efectos
criminégenos que se derivan, paradéjicamente, de su actuacién
(Peet, 1977). Segun estos enfoques, el sistema legal tiene un impor-
tante componente relativo y la normalizacién juridica responde a
los intereses de los grupos sociales dominantes.

No vamos a descubrir ahora el papel relevante que juega el
Estado, como institucién generadora de comportamientos violentos.
Max Weber sefialaba categéricamente a la hora de definir la insti-
tucién que «El Estado es el monopolio legitimo de la violencia». Y
para que exista un Estado es preciso, entre otros elementos, que
exista una normalizacién juridica. Por esta razén y desde nuestro
particular punto de vista, la consideracién de la ley en las investi-
gaciones de los cientificos sociales preocupados por la delincuencia
como patologia social deberia ocupar un lugar dominante.

Hasta ahora, en Espana, s6lo se han publicado algunos trabajos
que giran en torno al concepto de castigo, y mas concretamente, al
encierro como instrumento de una estrategia global de dominacién
(Fraile, 1987). En estos trabajos se analiza la evolucién de los
establecimientos penitenciarios, ademas de la aplicacién de la pena
de encierro desde una perspectiva historicista.

b) El delincuente.

La investigacién criminolégica de los grupos con conductas
antisociales cuenta con dos grandes orientaciones. Por una parte, el
estudio de las carreras delictivas y sus implicaciones ecolégicas, y
por otra el estudio de los medios urbanos en donde viven los
delincuentes. Para la mayor parte de los criminélogos es muy
importante atender a los procesos que modelan la historia conduc-
tual del sujeto, en busca de condicionamientos personales, los
cuales no se limitan a factores de personalidad (lo que se conoce
por «rasgos delictivos»), en las investigaciones llevadas a cabo sobre
los delincuentes. Si estudiamos estos condicionamientos persona-
les, que abarcan componentes biol6gicos, psicolégicos y ecolégicos
se podran esbozar patrones comunes descriptores de la carrera
delictiva. Los estudios y trabajos sobre carreras delictivas buscan
analizar cémo se inician, progresan y finalizan las carreras delicti-
vas. La carrera delictiva de los delincuentes comienza en el periodo
comprendido entre el inicio y la mitad de la adolescencia. La edad
de inicio delictivo tiene un papel sustancial en el desarrollo de la
carrera delictiva: cuanto mas precoz sea la edad del contacto mayor
probabilidad habra de implicarse en una actividad delictiva consis-
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tente. Existe una importante correlacién entre la variable edad de
implicacién delictiva (primer delito cometido) con la reincidencia.
De tal manera que la reincidencia es menor a medida que el primer
delito se comete en una edad mas tardia (Garrido, 1984).

La mayoria de las carreras delictivas comienzan con delitos
menores, incluso algunas veces con delitos de status (es decir,
delitos propios de violar leyes que prohiben hacer ciertas cosas a la
edad juvenil, como beber, huir de casa, etc.) y su duracién media
esta entre los 10 y 15 afos.

No existe ninguna especializacién excesiva para los individuos
implicados en carreras delictivas. Un estereotipo falso y carente de
base cientifica, aunque bastante extendido es el del hecho de la
progresién de gravedad en los delitos realizados a lo largo de la
carrera delictiva. Si exceptuamos que sélo al inicio de la carrera
delictiva predominan los delitos leves, posteriormente no se pueden
demostrar ninguna pauta homogénea de progresién en la gravedad
de los delitos cometidos.

El interés por conocer los ambientes locales y el comportamiento
de los delincuentes en ellos se remonta a una corriente medioam-
bientalista desarrollada a principio del siglo XX. Esta corriente de
estudios criminolégicos se preocupé de poner en relacién las acti-
vidades antisociales del hombre con las condiciones fisicas de su
entorno mas préximo; incluso dentro de esta corriente J. Cohen
trat6 de poner en relacién el crimen con el medio natural.

Desde estos primitivos estudios hasta hoy dia, ha pasado mucho
tiempo; y esto no ha sido obsticulo para que la Geografia se siga
preocupando por el estudio de los medios locales en donde residen
los delincuentes; pero obviamente, no lo hace como entonces lo
hicieron otros cientificos, estudiando clima, fisiografia y edafologia
en relacién con la conducta antisocial. Sin embargo, en los espacios
urbanos, el estudio de los medios locales edificados, los medios
locales sociales y los medios locales personales han resultado ser
determinantes a la hora de emprender cualquier investigacién sobre
los multiples rasgos del medio urbano y su relacién con el desarro-
llo de conductas antisociales (ver cuadro N° 2).

En los anilisis espaciales preocupados por los lugares urbanos
irradiantes de marginacién, estos tres medios locales apuntados son
mas que significativos, y hacia ellos se ha canalizado gran parte de
la investigacién espacial criminolégica (Herbert, 1977).

El estudio de los contextos medioambientales en los que se



54 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

Cuadro 2. Los medios sociales y urbanos en las areas de marginacion.
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origina un comportamiento criminal o delictivo es para Herbert y
Thomas (1982) de vital importancia, hasta el punto de que «... el
medio necesita especificarse como un concepto general explicati-
VO».

Asi pues, el concepto de carrera delictiva junto a las investigacio-
nes que se preocupan por los medios en donde los delincuentes
desarrollan su vida admite una pluralidad de explicaciones que
puede sernos de gran utilidad para formalizar una teoria de la
delincuencia.

c) Las victimas del delito.

Una vez superada la etapa preliminar en la que abundaron las
descripciones espaciales y demogrificas, las investigaciones en vic-
timologia estuvieron relacionadas con la interaccién victima/delin-
cuente y la victima como generadora de su propia victimizacién.

La dfada victima-delincuente se conceptua en este tipo de traba-
jos dentro de la teoria general de sistemas y la teoria de la
atribucién. En estos trabajos, el lugar donde se cometen los delitos,
no es so6lo eso, sino ademas un area de victimizacién. De esta
manera, para la posterior aplicacién de los Planes de Victimizacién
es necesario —imprescindible- conocer cuales son estas areas dentro
del tejido urbano de nuestras ciudades.
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Dentro de los estudios de victimizacién algunos campos por
explorar serian los siguientes (Garrido, 1990): la medicién de los
efectos que tiene el delito sobre sus victimas; las necesidades
expresadas por las victimas o por las potenciales victimas de un
srea para paliar el negativo impacto de cualquier tipo de delito
sobre si mismos; y la demanda de servicios por parte de las
potenciales victimas y el ofrecimiento de servicios por parte de la
Administracién y las Instituciones.

Muchos cientificos han sefialado que no podemos dar una res-
puesta al problema de la victimizacién mediante la «medicalizacién
del problema». Como en cualquier otra patologia social que sufren
las grandes ciudades de nuestra época debemos considerar y fomen-
tar las orientaciones preventivas y de «ayuda». La sociedad debe
reclamar la infraestructura material y humana para una correcta
asistencia a las victimas de la delincuencia.

Ya en trabajos anteriores (Hernando, 1989) nos preocupamos por
analizar cudles eran las areas estigmatizadas por la delincuencia.
Esto no debe ser mas que un primer paso, un diagnéstico de una
situacion, para poder desarrollar a posteriori ulteriores investigacio-
nes sobre la etiologia del delito en los medios urbanos, sobre los
delincuentes y su comportamiento antinormativo, y, como no, sobre
las victimas del delito y las necesidades mas urgentes que precisan.

d) La localizacion de las actividades delictivas.

Hasta el momento, los ge6grafos se han ocupado principalmen-
te de la descripcién de modelos que explican sobre el espacio la
distribucién del crimen y la delincuencia. Estos trabajos realiza-
dos fundamentalmente en el ambito anglosajén analizan la locali-
zacién de las actividades delictivas en contextos urbanos mas o
menos extensos. Trabajos como el de Schmid (1960) en Seattle
(EE.UU.), el de Pyle (1974) en Akron (Ohio, EE.UU.), el de Corsi
y Harvey (1975) en Cleveland (Ohio, EE. UU.), el de Baldwin y
Bottoms (1975) en Sheffield pueden ser ejemplos representativos
de la investigacion de los ambientes urbanos en que se cometen
los delitos. En nuestro pais no podemos dejar de mencionar los
trabajos realizados sobre Madrid (Hernando, 1985) y Valencia
(Garrido et alia, 1986).

Para la realizacion del trabajo sobre la distribucién espacial del
delito en Madrid hubo que convertir todas las denuncias de delitos
de un afio, teniendo en cuenta las 2.307 secciones censales, los 120
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barrios, y los 18 distritos que integraban, como unidades adminis-
trativas menores, en 1983, el municipio de Madrid. Esta diferencia-
cién de los indices de conflictividad delictiva en la urbe madrilefia
se llevé a cabo siguiendo unos niveles de analisis en que fueran
realmente significativos los cambios de escala. El producto final
retine, pues, una sintesis cartografica adaptada a los tres niveles de
la jerarquia espacial administrativa urbana para los diferentes tipos
de delitos distinguidos (Hernando, 1989).

IV. LAS TEORIAS INTERPRETATIVAS DE LA DELINCUENCIA

A grandes rasgos, las interpretaciones que se dan al fenémeno
crimen desarrollado en las grandes ciudades se pueden sistematizar
en dos grandes grupos (ver cuadro n° 3):

a) Teorias estructurales. Entre éstas se encuentran la teoria de la
deriva, la teoria del labelling (o etiquetado), o la teoria de la
alienaci6n y segun ellas la causa de los comportamientos violentos
reside en la estructura socio-econémica mas amplia de la sociedad
y la forma en que algunos grupos sociales son tratados. En conse-
cuencia, para reducir y eliminar la delincuencia es inevitable un
cambio en la estructura de la sociedad.

*La teoria de la deriva (drift) fue formulada por Matza (1964) y
sefiala que el proceso interviniente entre el fracaso de un sistema de
status y la delincuencia es el «drift» (deriva). En este estado el
sujeto no esta abocado a la delincuencia, pero su sistema de valores
la tolera. Como clave de este fracaso se halla la falta de poder, el ser
conducido por decisiones impuestas, el sufrir injusticias. Los meca-
nismos que hacen posible esta situacion son las técnicas de neutra-
lizacién, siendo las mas importantes la negacién de responsabili-
dad, del dafio realizado, de la victima, condenacién de los condena-
dores y apelacién a ideales justificadores. Esta teoria rechaza expli-
citamente las teorias que explican el delito en términos de valores
prescriptivos del delincuente: «Es aprendiendo estas técnicas como
los jévenes llegan a ser delincuentes, y no aprendiendo imperativos
morales, valores o actitudes que estan en contradiccién a los de la
sociedad dominante» (Sykes y Matza, 1957).

*Los teéricos del labelling sefalan el importante papel de las
reacciones sociales de todos aquellos en posiciones de poder, a la
hora de mantener e incluso aumentar la conducta criminal de
ciertos grupos sociales. Asi la persona cuya predisposicién genética,
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Cuadro 3. Las Teorias Interpretativas de la Delincuencia.

LAS TEORIAS INTERPRETATIVAS DE LA DELINCUENCIA

TEORIAS ESTRUCTURALES TEORIAS MEDIOAMBIENTALES
[z |
TEORIAS TEORIAS

REACTIVAS DE APRENDIZAJE|

Teoria Teoria Teoria de la
dela del subcultura
deriva estrés violenta
Teoria Teoria Teoria de la
del dela desorganizacién
etiquetado frustracién social
Teoria Teorfa de la
dela deprivacién
alienacién relativa
Teoria del
espacio
defendible

en combinacién con una historia especifica de aprendizaje, produce
una alta susceptibilidad al acto ilegal, puede ser empujada hacia
una desviacién oficial y progresivamente mas permanente mediante
contactos criminégenos con el sistema legal.

b) Teorias medioambientales. Segin estas teorias el origen de las
actitudes antinormativas estd en el medio mas inmediato de los
delincuentes. A su vez, las teorias medioambientales se pueden
subdividir en dos categorias: a) las teorias reactivas (teorias del
estrés, de la frustracién, de la deprivacién relativa y del espacio



58 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

defendible), que explican el comportamiento como una reaccién a
los rasgos de los medios fisicos y socioeconémicos; y b) las teorias
de aprendizaje (teorias de la subcultura violenta y de la desorgani-
zacion social) segtin las cuales la violencia aparece porque la gente
ha aprendido formas ilicitas de comportamiento, no ha conseguido
asimilar las férmulas de comportamiento normativo, o se ha
adaptado a las circunstancias de su medio, aprendiendo las formas
de comportamiento que son caracteristicas de él.

*La teorfa del estrés pone en evidencia la relacién que existe
entre los potenciales delincuentes y el concepto de «bienestar
social».

*Las teorfas de la frustracién y de la deprivacién relativa indican
que se produce frustracién cuando a un individuo, o a un grupo
social se le impide satisfacer alguna necesidad o deseo, que tiene
expectativas de conseguir: «... si un sistema que genera expectativas
crecientes no tiene la capacidad necesaria «para proporcionar los
bienes», la gente acaba peor de lo que estaba en un sentido real.
Entonces pueden pasar de la aspiracién a la frustracién, y a la
agresion, expresadas en la revolucién, o en otras formas de violen-
cia social ...» (Stagner, 1970). La teoria de la frustracién y la de la
deprivacién relativa indican como se producen agravios comparati-
vos entre los grupos sociales, fomentando cierto nivel de desconten-
to o de frustracién, con una gran probabilidad de acabar generando
comportamientos violentos.

* La teoria del espacio defendible (Newman, 1973) pretende
demostrar la correlacién existente entre las caracteristicas fisicas de
los ambientes urbanos edificados y el lugar en donde se producen
los delitos: calles, edificios, parques, pasadizos subterraneos, etc.
Esta teoria defiende que algunos espacios microambientales urba-
nos tienen unas caracteristicas especificas que determinan una
mayor tasa de criminalidad. El estudio de Newman sobre la influen-
cia del entorno construido en el comportamiento delictivo, senala
una aparente vulnerabilidad de algunos espacios residenciales, par-
ticularmente los colectivos y los que se desarrollan en altura. Las
diferencias de disefio detectadas en los espacios analizados permi-
tieron a Newman establecer una importante correlacién entre tasas
de criminalidad y las caracteristicas que definen el disefio fisico de
los medios urbanos. Este hecho nos facilita una nueva dimensién
del fenémeno crimen, y nos lleva a la conclusién de que la mera
introduccién de determinados criterios arquitecténicos permitirian
conseguir un espacio méas defendible en las ciudades.
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*La teoria de la subcultura violenta considera que en ciertos
espacios urbanos, o mas concretamente en ciertos grupos huméno's
de estas areas, se desarrolla una subcultura que rechaza 195 princi-
pales aspectos de la cultura asumida por el resto de la socvlefd’ad, asi
como también la escala jerarquica de valores. Esta oposicion trae
como consecuencia el uso de la violencia como una legitima forma
de comportamiento.

Una subcultura determina, pues, la existencia en determinados
grupos sociales, de formas de comportamiento especificos, cédigos
y normas particulares, asi como unas creencias diferentes a las
prototipicas de la sociedad.

Esta teoria, que fue hasta finales de los setenta la rr.1€§15 utilizada,
algunos criminélogos la consideran como «la redfencmn modema
del positivismo» (Matza, 1964). Sin olvidar las criticas radlc’ales, la
teoria subcultural tiene un interés particular para los gedgrafos
sociales, puesto que permite la consideracién del medio loc.al como
un sustrato en cierto modo determinante del comportamiento de
sus moradores (Herbert, 1982).

*La teoria de la desorganizacién social fue desarrollada por la
escuela ecolégica de Chicago. Las condiciones para el desarrollo de
la criminalidad se originan por la falta de una forma estable de
sociedad que desarrolla cédigos de comportamiento .basz.aflos en las
leyes, y establece normas y valores. La desorganizacion de los
ciudadanos y la comunidades proviene, segtin esta teoria, de algur.laS
areas urbanas en las que existe heterogeneidad social, tiene cambios
constantes en su poblacién e impide la formacién de estructuras
sociales estables que se ajusten a las leyes y a las normas estable-
cidas por la sociedad. La teoria pronostica la existencia de un
elevado ntimero de delincuentes en las dreas y en los grupos en que
existe desorganizacién social. Esta teoria ha sido objeto de pro-
fundas criticas, entre las que cabe citar la de Mays (1963), que
encuentra su principal defecto en dar por cierto que los indices de
delincuencia mas elevados se localizan en los sectores centrales de

la ciudad.
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RESUMEN

La geografia del crimen y la delincuencia. Orientaciones para la
investigacion de la delincuencia en el medio urbano. Este articulo
analiza las cinco principales causas que pueden explicar el creci-
miento del crimen y la delincuencia en los contextos urbanos: el
ilegal trafico y consumo de estupefacientes, la delincuencia juvenil,
la delincuencia de «cuello blanco», la violencia desarrollada en el
seno de la famlia, y los delitos cometidos por la poblacién inmi-

grante.

El trabajo, también propone el analisis espacial de las actividades
delictivas desde cuatro orientaciones: la ley, los delincuentes, las
victimas y los lugares donde se cometen los delitos.

Se esboza, ademds, un esquema muy ttil para clasificar las
teorias que explican la violencia en los medios urbanos.

ABSTRACT

This paper examines the five main reasons that explain the
increase of crime and delinquency in urban environments: illegal
trade and comsumption of drugs, juvenile delinquency, «white
collar» criminality, child and female abuse and the illegal inmi-
grants criminality.

This view supports the geographical analysis of crime under four
perspectives: the law, the offenders, the victims, and the study of
the places where offences are commited.

Also, we propos a classification scheme for theories that explain
the violence: reactive theories and learning theories; the lasts one
may be environmental or structural theories.
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RESUME

Cet essai ilustre les cing principales raisons qui expliquent la
criminalité et la délinquance dans le milieu urbaine: le trafic illégal
de stupéfiants, la délinquance liée a l'ordre familial, et les délits
commis par les étrangers illégaux.

Ce travail explore aussi I'annalyses des activités délictives depuis
quatre orientations géographiques: la loi, les délinquants, les victi-
mes et les lieux ot sont perpetrés les délits et les infractions.

On catalogue aussi, les théories qui peuvent expliquer la violence
urbaine: théories réactives et théories de l'apprentissage. De ces
derniéres il y en a de deux sorts: environementales et structurelles.
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DEPOSITOS TORRENCIALES Y CARACTERES
GEOMORFOLOGICOS GENERALES EN EL
SOCORRO, LOS REALEJOS, TENERIFE

por
David Palacios Estremera*®

INTRODUCCION

En el Norte de la isla de Tenerife, dentro del sector costero «EIl
Socorro», se conservan dos niveles de depésitos torrenciales. Estos
depésitos se entremezclan con varias coladas basalticas. Los ba-
rrancos que han depositado los aluviones proceden de la pared
oriental del Macizo de Tigaiga. El objeto de este trabajo es estudiar
las caracteristicas de estos depésitos y su relacién con los demas
elementos geomorfolégicos.

CARACTERISTICAS GENERALES

En una primera descripcién (Fig. 1) del édrea estudiada, empeza-
remos por la Playa del Socorro, que se extiende desde la Punta del
Gundaste hasta el inicio del Callao de los Terreros. Encima de la
playa se levanta un acantilado costero de unos 50 m de altura. Este
acantilado corta los materiales de una serie de conos de deyeccién
coalescentes, que llamaremos «cono 1».

Siguiendo el recorrido tierra adentro, hacia el sur, nos encontra-
mos con una plataforma colgada sobre el acantilado, superficie
culminante del cono-1. Estos llanos se conocen por «La Rambla» y
«El Socorro».

El borde meridional de la plataforma estd marcado por un nuevo
escalén de unos 75 m. Lo forma un antiguo acantilado que corta los

*Depto. de Anilisis Geografico Regional y Geografia Fisica de la U.C.M.
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Fig. 1. Mapa topogriafico de El Socorro (Los Realejos, Tenerife) con la localizacién
de los cortes estratigrificos.
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materiales de otra serie de conos de deyeccién mas antiguos, a los
que llamaremos «cono-2».

A partir del paleoacantilado, siguiendo hacia el sur, se desarrolla
una superficie, en pendiente progresiva, hasta enlazar con unas
cuencas de recepcién instaladas sobre la Pared de Tigaiga. Esta
cuesta es conocida por «Las Cuevas», «Los Quintos», «El Lance» y
«Tigaiga». Los barrancos han excavado esta superficie; el mas
importante es el de Madre Juana.

RASGOS ESTRUCTURALES

Los materiales volcédnicos, que se desarrollan en este sector (Fig. 2),
comprenden desde la serie I a la serie III. La serie I no aflora en
superficie. Apoyandose en ella, se sitia el aglomerado «Mortalén»,
de discutido origen y complicada composicién. Constituye la base,
tanto del Macizo de Tigaiga, como de los materiales sedimentarios
de los cono-1 y cono-2. No llega a verse superficialmente, aunque su
techo estd muy préximo a los 0 m en la linea de costa.
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Fig. 2. Mapa Geologico del area estudiada. El Socorro, (Los Realejos, Tenerife).

1. Serie II, fonolitas. 2. Serie 111, traquibasaltos. 3. Serie I11. coladas basalticas-1. 4. Cono de
Deyeccién-2. 5. Serie I11, coladas basalticas-2. 6. Serie I11, piroclastos 4cidos. 7. Serie I11, coladas
basalticas-3. 8. Cono de deyeccién-1. 9. Playa actual.
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El Macizo de Tiagaiga estd compuesto por una serie de apila-
mientos lavicos: traquibasaltos (no aparecen en superficie) y fono-
litas de la serie II; y traquibasaltos y basaltos de la serie III.

En el extremo noroeste del Valle de la Orotava las formaciones
que aparecen sobre el Mortal6n son posteriores a las mas modernas
del Macizo de Tigaiga. En contacto con el Mortalén, se dispone el
cono de deyeccién antiguo que hemos llamado cono-2. Encima,
ocupando antiguos cauces, aparecen coladas basalticas de la serie
III. Estas lavas est4an cubiertas por un manto de piroclastos acidos,
muy poco consolidados.

Por tultimo, tenemos las corrientes de lavas basélticas de tipo isla
baja, también de la serie III, pero muy posteriores a las anteriores.
Su escasa alteracion sugiere una edad reciente. Aparecen en el nivel
inferior del acantilado costero.

Se mantiene todavia la polémica sobre el origen del Valle de la
Orotava. Uno de los factores en juego, a la hora de dilucidar la
cuestién, ha sido la Pared de Tigaiga. Por su caracter rectilineo se
la identific6 con una falla tecténica (Ferniandez Navarro, 1924;
Telesforo Bravo, 1952, Hausen, 1956). Tesis posteriores se inclina-
ron por el caracter intercolinar del Valle, apoyiandose para sus
hipétesis en las formas volcanicas que muestra la Pared (domo
exogeno fonolitico) (Arana, 1971).

Nuevos estudios, que admiten el caracter intercolinar del Valle,
explican cémo la erosién ha mordido lateralmente el Macizo de
Tigaiga, aprovechando una linea de distensién de la Isla (Martinez
de Pis6n y Quirantes, 1981).

ESTUDIO ESTRATIGRAFICO DEL ACANTILADO COSTERO

En una observacién detallada del acantilado costero (Fig. 3 y 4)
se observan los siguientes niveles:

a) Nivel 0-10 metros.# La base se encuentra cubierta por unos
conitos derrubiales. Tienen su origen en una serie de nichos aba-
rrancados en el acantilado. A su vez estos depésitos son mordidos
por la erosién marina. Estas pequefias cuencas o nichos son gene-
rados por el agua que llega a través de los antiguos barrancos
superiores. Estos pequefios conos sobreviven gracias a que se
forman mas rapidamente que la evacuacién de la abrasién marina.
De todas formas, el mar llega a la base del acantilado sélo en las
grandes marejadas.
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Fig. 3. Esquema del corte geolégico I en el Oeste de la Playa c!e] Socorro (ver fig. 2).
1. Serie I, basaltos. 2. Serie mortalén. 3. Serie II, traquibasaltos. 4. Serie I, fonolitas. 5. Cono de
deyeccién-2. 6. Cono de deyeccion-1. 7. Derrubios de laderas.

Fig. 4. Esquema del corte geolégico II desde la Punta del Gundaste (ver fig. 2). ‘
1. Serie mortalén. 2. Cono de deyeccién-2. 3. Serie 111, coladas b-fasa]ticas-Z. 4. Serie I, fonolitas.
5. Almagre. 6. Serie III, coladas basalticas-3. 7. Cono de deyecci6n-1.

Estas formaciones derrubiales ocultan la base del gran cono
aluvial. Intentamos alguna excavacién para descubrirla, pero sélo se
pudo observar, a un nivel muy bajo, casi al nivel del mar actual, la
formacién que estamos llamando «Mortalén».

b) Nivel 10-30 metros.# Si observamos directamente el cono-1 en
un frente de 200 metros aproximadamente, podremos distinguir
una importante diversidad lateral. Salta a la vista su seccién cénica,
elevandose por el centro y descendiendo por los lados.

Asi, en el area central nos encontramos con materiales hetero-
métricos. Abundan los grandes bloques (el maximo de 1,5 metros de
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L) y estan distribuidos de forma caética. Sin embargo, hacia los
lados, los materiales se van estratificando poco a poco. Abundan los

paleocanales de lechos areno-arcillosos alternando con acumulacio-
nes de bloques.

Fijandonos en la vertical de uno de estos extremos laterales del

cono, distinguimos con claridad los diversos niveles que constituyen
cada estrato. Cada uno se compone:

1°) Un depésito arenoso-arcilloso en forma de lentejoén.

2°) Un nivel compuesto por cantos redondeados y ordenados con
escasa matriz.

3°) El techo lo forma una acumulacién de clastos gruesos y
angulosos con abundante matriz.

Posteriormente esta alternancia se vuelve a repetir sucesivamen-
te. Hemos distinguido hasta ocho estratos similares.

c) Nivel 30-45 metros.# La composicién cambia a partir de los 30
metros aproximadamente. Encima de la alternancia de estratos
descrita, aparece un paquete de unos 15 metros de espesor. Esta
compuesto por bloques de gran tamafio (el centilo, de 3,5 metros de
didmetro). Los bloques se encuentran inmersos en una abundante
matriz, fundamentalmente arcillosa. No se tocan entre si. No apa-
rece ningin tipo de estratificacién.

Consideraciones parciales

1°.# El cono-1 se ha formado durante una fase climatica rexista-
sica, de irregulares y fuertes precipitaciones. En cualquier caso, la
procedencia de sus enormes bloques no puede ser muy lejana, tanto
por su tamano como por su angulosidad.

2°# El cono-1 se terminé de formar en un episodio final mas

prolongado y activo, en el que se deposit6 el paquete sedimentario
culminante.

3°# La erosién lineal actual, a pesar de su escasa actividad, actiia
mads enérgicamente contra el cono que la abrasién marina. Esto lo
demuestra la formacién de pequenos conos sobre la playa actual.
En este sentido es interesante destacar un fenémeno: los enormes
bloques de estrato superior se desprenden sobre la playa actual; la
marea arrastra a los materiales mas finos; sin embargo, estos
bloques no pueden ser arrastrados Yy, por el contrario, amortiguan
el efecto destructor de las olas sobre el acantilado.
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4°# Tal y como se ha podido observar, el acantilado corta toda
una serie de conos de deyeccién. Cada uno llega a tener una
anchura de 100 a 200 metros. Los distintos conos se solapan unos
con otros. La topografia actual todavia los delata' en la plataforrslzi
superior. Es facil identificar cada cono con el antiguo barranco lfe
que procede. En realidad, se trata de_ una arppha red de con(c)ls,l q
constitufan un auténtico «cono-glacis», alojado en la base de Pc:;\-
leoacantilado. Actualmente sélo quedan sus raices al haber sido
erosionado el resto por el mar.

5°.4 Los antiguos barrancos tienen una actividad actual muy
moderada. Sélo temporalmente son recorridos por un ‘red1.1c1do
caudal de agua, que, sin embargo, con las. grandes Rrea}?itacmrlles
esporadicas, puede llegar a ser de alguna 1‘mportanc1a.. Sélo en los
barrancos mas grandes ese caudal tiene cierta capac1da(.i erolswai
especialmente en los terrenos mas blfmdos, como por ejemplo a
pasar por los citados sedimentos aluviales.

ESTUDIO ESTRATIGRAFICO DEL PALEOCANTILADO

Caracteristicas generales. Las superficies culminantes del cono-1
terminan hacia el sur de un talud de unos 75 mts. de altura. En
realidad se trata de un antiguo acantilado, al que se adosa el cono
aluvial estudiado. Corta los materiales sedimentanqs de un cono de
deyeccion, de época claramente anterior a los estudiados en el area

costera.

Para distinguirlos, hemos llamado a estos materialfes «Cono-2».
Los sedimentos del «cono-2» estan a su vez er0510nado§ por
paleocauces, hoy casi inactivos, pero de grandes Pr9p0r01onets.
Adoptan una seccién en forma de hondonada. El mas importante
de ellos es el Barranco de Madre Juana, que llega a.cortar estos
materiales sedimentarios con una profundidad superior a los 150

metros.

Estos barrancos nacen en unas pequefias cuencas de rece[icmn,
elaboradas sobre la Pared de Tigaiga. El recorrido es de unos 4 km.
en el caso del barranco de Madre Juana.

Los otros barrancos que le suceden hacia el oe‘ste‘ tienen. un
recorrido menor, al irse aproximando la Pared de Tigaiga hacia el
mar. Son sin duda los factores causantes del retroce~so de la Pared,
dandole ese aspecto lobulado, al unirse sus pequefias cuencas de

recepcion.
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Es indudable que estos antiguos barrancos han retomado los
materiales sedimentarios del «cono-2» y tras un breve recorrido de
1-2 km. los han abandonado en el «cono-15».

A su vez, estos paleocauces han sido recorridos por coladas
basilticas, que han quedado cortadas por el antiguo acantilado
marino y actualmente permanecen colgadas en su parte superior.

En la Pared de Tigaiga se han depositado unos mantos coluviales
que ocupan las partes inferiores de las laderas. Los cantos y bloques
de estos depésitos son muy heterométricos; estan empastados en
una matriz fina y se inclinan en sentido de la pendiente. Estos
coluviones se pueden considerar activos, a pesar de cierto manto
vegetal que les cubre. Ocasionalmente se producen importantes
desprendimientos. Estos derrubios cubren parcialmente la superfi-
cie culminante del cono-2. E] origen de estos coluviones es la
gravedad, ayudada por la arroyada.

Estudio estratigrdfico. Kilémetro 46 de la carretera Santa Cruz -
Icod de los Vinos. Para estudiar con detalle estos fenémenos, pa-
saremos a describir el paleoacantilado y sus niveles estratigraficos.
El lugar elegido permite estudiar una seccién del cono-2 (fig. 4, ver
ampliacién II. 1).

a).# Nivel del cono aluvial-2. Este corte muestra en su base los
materiales sedimentarios del cono-2. Su matriz es arcillosa y esta
intensamente consolidada por la desecacién. La coloracion general
algo rojiza, asi como la frecuencia de manchas intensamente rojas,
nos indican también un cierto proceso de ferratilizacién. Es nece-
sario utilizar el martillo para arrancar los cantos, operacién inne-
cesaria en el cono-1. La estratificacién es casi nula. Sélo en otras
areas muy localizadas hemos podido observar algunos bancos im-
portantes de arcillas. Por lo general, los bloques y cantos son muy
variados en cuanto a su tamafio, y no guardan ninguna disposicién
regular. De todas formas, hay que tener en cuenta la falta de un
corte limpio, que nos permita estudiar una seccién suficientemente
amplia, para poder sacar unas conclusiones generales, como hemos
hecho en el cono-1.

b).# Nivel colada basaltica serie IIL.# En este corte, sobre el
material de aluvién aparece una colada basaltica. En la superficie
de contacto con los aluviones se ha formado un profundo almagre
que llega a tener 1 metro de espesor en algunas areas. La colada
pertenece a la serie Il y la podemos situar en un momento
histérico comprendido entre las coladas culminantes del Macizo de

7
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Tigaiga y las coladas recientes de tipo «isla baja». Su grado de

alteracién asi nos lo indica. La colada se encuentrzzl cortada y
colgada en el antiguo acantilado al igual que el cono-2.

c).# Nivel de piroclastos acidos.# Encimz% de la colada apz:irecle Su_rzl
manto de piroclastos acidos. Este manto‘ tiene un esp_esolr emi:[ico
metros. Se encuentra ligeramente consolidado. Es.te nive psuiem o
se puede seguir por toda la loma 1lama’da_ «Los Quu;;eros»i Co]a% ;
se encuentra en su base la colada basaltica. Al igu que aencuen:
esta ocupando un antiguo cauce pu(?s.su part‘e supercllml‘ se b i
tra a la misma altura que la superficie culmmante- e clo i;i(’)n
puede datar en un momento inmediatamente posterior a la emiﬂm-
de las coladas, comportandose, al igual que ell‘as, de formf sc(e)rrrllo_2
da, siguiendo por tanto antiguos cauces. Al igual qu'ci :31 (:;mti 0y
que la colada, las pumitas estan cortadas por el acantilado guo.

Estudio estratigrdfico. Galeria «La Sanabria». Para corlnp(lietar :,l
estudio de estas formaciones, las observaremos a través e(;s_ a
galerfa de agua, situada en el lugar conocido por «El Lance» (Fig.

5).
3
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Fig. 5. Estudio estratigréfico de la Galeria La Sz‘mabrla. Blz)imo_ (;ei giﬁalgzﬁéﬁsno
Rea.]ejos. Tenerife). Longitud total: 2.300 m. Altm_ld dela oca: naién e
medido. (Para su localizacién y orientacién, ver fig. 2).'1. Serie m(iéstos ;ici;ios,
de deyeccién-2. 3. Serie 111, coladas basalticas-2. 4. Serie I1I. piroc

a) Tramo 0-300 metros.# La galeria se incrusta en las lava:s
basalticas de la serie III, que estan coronadas por el manto p}:lmtl—
tico. Mientras sigue la direccién suroeste, recorre las coladas dasla
encontrar los materiales del cono aluvial, a 300 metros de la
entrada.

b) Tramo 300-450 metros.# Nada mas cambiar a la direccién
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sureste, encuentra a la serie Mortalén, que cortara el resto de su
recorrido.

Consideraciones parciales. Acantilado antiguo. Si unimos todas las
observaciones citadas, podemos deducir la sucesién consecutiva de
los siguientes fenémenos.

1°) La Pared de Tigaiga fue erosionada de forma rectilinea
siguiendo una linea de debilidad, como todavia hoy se aprecia en el
tramo meridional de la Pared.

2°) En la primera crisis climatica, la laurisilva abandona la parte
inferior de la Pared. Posteriormente, esta 4rea inferior comienza a
ser erosionada, formandose en ella unas cuencas de recepcién.
Estas cuencas hacen retroceder la Pared y depositan una serie de
conos aluviales (cono-2).

3°) Nuevamente el clima se estabiliza con unas precipitaciones

continuas. La superficie del cono es erosionada por una serie de
valles en hondonada.

4°) Una colada basaltica procedente del 4rea superior de la Isla
se instala en algunos de estos cauces hasta llegar al mar.

5°) Una emisién acida de piroclastos, inmediatamente posterior
a la colada, cubre estas corrientes de lava, comportandose de forma
semifluida. El centro de emisién de estas pumitas tiene que ser de
baja altitud, pues no aparecen en las 4reas altas.

6°) En una situacién transgresiva el mar corta el cono-2 al igual
que los materiales volcanicos, formando un acantilado.

7°) Después de estos sucesos vendrian los demas fenémenos ya
estudiados: regresi6n marina; emisiones de coladas tipo «isla baja»;
crisis climatica y formacién del cono aluvial-1. Por ultimo, se
formaria el actual acantilado costero.

CONCLUSIONES FINALES

Una vez que hemos conocido las caracteristicas geomorfolégicas
de los depésitos torrenciales vamos a intentar encuadrarlos dentro
de una evolucién general del Cuaternario reciente (Fig. 6).

Los diversos estudios sobre depésitos aluviales en las Islas Cana-
rias vienen confirmando el criterio observado en el norte de Africa,

donde las épocas glaciares se corresponden con fases pluviales
(Klug, Tricart 1977).
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Fig. 6. Mapa geomorfolégico de El Socorro.

(Los Realejos, Tenerife).
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Las caracteristicas climaticas de las fases pluviales en Canarias
son variadas y complicadas de esquematizar: depende de la altura
y orientacién de los sectores estudiados. Ademais, una fase pluvial
puede atravesar distintos periodos desde su inicio a su finalizacién.
En cualquier caso, parece generalizada la importancia que adquie-
ren los periodos de rexistésia, con fuertes e irregulares precipitacio-
nes. En esos momentos, se depositan extensos cono-glacis, que en
el 4rea costera y se asientan en las plataformas de abrasisn,
aprovechando la regresién marina. Los cono-1 y cono-2 pertenecen
a dos de esas fases pluviales.

El cono-1 ha sido datado en el pluvial Soltaniense (contemporaneo
del Wiirn II-1V), al depositarse en el Callao de los Terrenos sobre una
paleoplaya del Ouljiense (Tirreniense III), (Palacios, 1987).

El cono-2 tiene que ser, por tanto, anterior al Soltaniense y
posterior a las dltimas coladas del Macizo de Tigaiga, donde se
apoyan. Estas coladas han sido datadas en el periodo Brunhes
Normal (Carracedo 1979). Es decir, a partir del Pleistéceno Medio.

Por las razones antes apuntadas, el cono-2 puede pertenecer o bien
al pluvial contemporsneo del Riss, o al contemporaneo del Wiirm 1.
No encontramos ningiin dato que nos ayude a fijar de forma mas
precisa su cronologfa. La generacién antigua de los depésitos torren-
ciales de Anaga, de caracteristicas similares a.estos, han sido datados
como contemporaneos al Riss (Criado y Yanes, 1983).

Entre la sedimentacién del cono-2 y la del cono-1, hemos obser-
vado unas variaciones climaticas: el cono-2 deja de formarse con un
cambio hacia una situacién de biostasia. Posteriormente, la super-
ficie de este cono se vera atacada por la erosién lineal, formandose
sobre ella una serie de cauces (paleocauces de los barrancos actua-
les). Otro cambio climatico provoca la formacién de suelos en el
fondo de esos cauces (almagres actuales).

Posteriormente, se suceden las emisiones de coladas basilticas y
piroclastos 4cidos, consecutivamente. Por tltimo, acontece la trans-
gresién Ouljiense, formandose el paleoacantilado, y el pluvial Solta-
niense, durante el cual se deposita el cono-1.
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RESUMEN

El trabajo realiza un estudio de la geomorfologia Qel sTe‘:ctm:
litoral correspondiente a la Playa del Socorrc? (Los Reale]los, ene-
rife). Los procesos geomorfolégicos esta 1‘”ealc1ona.1do’s con las cara;:al
teristicas petrolégicas, los diversos periodos cl’lmatlcos y porl
accién del mar y sus oscilaciones de nivel. Ademas de establecer dz"s
caracteristicas geomorfologicas del 4rea, se aportan datos al estudio
de la evolucién del cuaternario reciente en la isla.

RESUME

Dans ce travail, on fait une étudie de la Géomorphologie de le
«Playa del Socorro» (Los Realejos, Tenerife). Le p.rocesslus
s'entreprende parmi le differéntes caractéristiques pétrologiques, les
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divc?rses périodes climatiques et 'action de la mer, dans oublier ses
oscillations de niveau. En outre d'etablir les caractéristiques géo-
morphologiques de la zone, on aporte des données pour l'etudie de
l'evolution climatique du quaternaire recent a 1'ile.

ABSTRACT

In this work it is developed a study of the geomorphology of the
«Playa del Socorro» (Los Realejos, Tenerife). The geomorphologic
processes are related with its petrologic features, the different
f:hmatic periods, and sea action as well as the sea level oscilations
is taken into account. In adition to settle down the geomorphologic
features of the area, data are brought in for the study of climatic
evolution of the latest quaternary in the island.

PROBLEMAS MEDIOAMBIENTALES EN UNA
COMARCA DE LA ESPANA ATLANTICA (LA
PENINSULA DEL MORRAZO)

por
José Antonio Sotelo Navalpotro*

1. PRIMERA APROXIMACION

La introduccién de los temas relacionados con el medio ambien-
te en los contexto cientificos, en general, y en los geograficos, en
particular, nos aproxima a la preocupacién de la Ciencia por las
consecuencias que el uso no racional de los recursos, junto a la
degradacién ambiental de los diversos espacios geograficos puedan
llegar a tener en relacién con los resultados provenientes del
denominado desarrollo econémico.

Por otra parte, no debemos olvidarnos de que el medio ambiente
debe ser considerado en un sentido amplio, es decir, como un
sistema de relaciones, consecuencia de la interaccién de los siste-
mas natural y social. Igualmente, suele considerarsele —todo él-
como un recurso. Por ello se le concibe constituido por la inte-
gracién global de una serie de factores y recursos, con los que se
insertan y relacionan los seres humanos, en una relacién dialéctica
de acciones y reacciones reciprocas. En este conjunto de las bases
y de los equilibrios de las fuerzas que rigen la vida de un grupo
biolégico, intervienen factores biolégicos y antrépicos que pueden
llegar a influir tanto desde el punto de vista fisiolégico como desde
el psiquico (incluso en casos extremos desde la perspectiva pato-
légica) en los propios individuos. (George, 1972).

Como es légico pensar, en la valoracién de este sistema de
relaciones entran en funcionamiento factores objetivos y subjetivos,

*Departamento de Anilisis Geografico Regional y Geografia Fisica. Universidad
Complutense de Madrid.




84 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

en lqs cuales, pueden llegar a crearse aspectos de sensibilizacién
conc.lencia o, por el contrario, desconfianza frente a las realidade;
medioambientales o a los problemas que de ellos emanan. Por lo
tanto, el medioambiente, podemos afirmar, estd marcado por los
grupos humanos que lo perciben, lo ocupan y/o lo configuran. Asi
no debe de extranarnos el que con frecuencia nos refiramos ai
mismo, haciendo especial hincapié en las cuestiones menos posi-
.tlvas, consecuencia de la produccién econémica (sobre todo de la
industria tradicional), del consumo, del habitat o de las relaciones
que hacen de todo el medio un espacio vivido. Tanto es asi que
para muchos, el medio ambiente adquiere entidad en la conciencia;
popular —en los momentos presentes— empezando a ser objeto de
estudio para los cientificos y preocupacién para los politicos, cuando
su degradacién es ya notoria, resultado tanto de los proc,:esos de
contaminacién quimica, como de los ruidos, el hacinamiento ur-
bano, o los «atentados» a la estética de los paisajes rurales o
urbanos (Barcels, B. 1984)

"De esta manera, buscando el conocer para, mediante la educa-
cién o la politica, lograr actuar racionalmente sobre el espacio
geografico, creemos de interés estudiar, trabajar y mostrar ejemplos
concretos que nos permitan comprender las transformaciones y
por qué no, las degradaciones sufridas por el medio ambiente'
espafiol. En este sentido se encamina el investigar la realidad

medioambiental y los cambios paisajisticos de la Peninsula del
Morrazo.

Esta se ubica en Galicia, en las denominadas Rias Bajas. Sus
ll’r.nites los hallamos en la Ria de Pontevedra —al norte—, la R'ia de
Vigo —al sur—, el Océano Atlantico —al oeste— y, al este, la autopista
que une Vigo con Pontevedra. Puede, por lo tanto, afirmarse que
bien por accidentes naturales bien por elementos artificiales, nos
e.nfzontra.mos ante un espacio particular, no sélo por su realidad
fisiogrifica, sino también por sus peculiaridades medioambientales
Para Otero Pedrayo, el Morrazo mostraba una clara forma peninsu:
lar, mas fina y dibujada que la de Barbanza, como animada por una
lenta vibracién en sus rocas alzadas a los 625 metros, en el Faro de
Df)mayo y a los 332 en el de Leboreiro, avanzando entre las dos
Rias como un breve esquema de las facies de mar vy tierra de la
comarca de las sefialadas Rias, en riqueza de playas, sectores de
pulida o dentada costa, valles de erosién, orlas litoralés profusas y

tendidas e inicios de ctipulas montafiosas de extensos horizontes.
(Otero Pedrayo, 1980).
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De lo expuesto, podemos deducir que nos encontramos ante una
sona de notables cualidades paisajisticas y medioambientales, rea-
lidad que aun es; sin embargo, poco a poco, esto se esta cambiando.
De hecho, la evolucién de los paisajes naturales y de los que no lo
son, esta cada vez mas marcada por la influencia del hombre; asi,
a lo largo de las tltimas décadas las transformaciones producidas
en los ecosistemas mas que de cambios nos inducen a pensar en
degradacién. Esto se refleja en la Peninsula del Morrazo, en la
aparicién de sintomas o de elementos que podriamos tildar de
degradadores del medioambiente (sobre todo si tomamos éste como
un todo). De esta forma —tal y como se observara a lo largo del
presente trabajo—, si bien no podemos llegar a olvidarnos de lo
irreversible que pueden llegar a ser las transformaciones de los
alterados paisajes naturales, mucho mas grave pueden ser las
consecuencias que se desprendan de la alteracién de los espacios
urbanos que se localizan en la peninsula.

Es por esto por lo que, la realidad que se desprende de la
proximidad del Morrazo a ntcleos urbanos como Pontevedra o
Vigo, asi como la incontrolada especulacién urbanistica, puede
hacernos pensar en la opinién de los que creen que, en no pocos
casos, como el presente, nos encontramos ante el enfrentamiento
entre los espacios urbanos y los rurales. La ciudad, «hija del
pueblo», estimulada por los cambios industriales, ha tomado sus
distancias con respecto a su medio de origen. Ha adoptado, incluso,
actitudes dominadoras sobre él, mientras que la economia industrial
se ha ido desviando, de forma progresiva, del cultivo, pasando a ser
considerado como un sector de rentabilidad minima. Las relaciones
campo/ciudad, situadas durante muchos siglos bajo el signo de una
interdependencia vivida, pasan a reflejarse, en la actualidad, bajo
nuevos signos de tipo demografico, econémico, social,..., (Labasse,
1973) teniendo que afiadir —ahora— los medioambientales. Lo hasta
aqui sefalado, puede observarse —con claridad meridiana— en los
fenémenos que se estan desarrollando —de forma acelerada- en la
Peninsula del Morrazo, si bien hay que sumarles ciertas peculiari-
dades cuya impronta se encuentra en la importancia que han tenido
—y atin poseen- las actividades pesqueras y las relacionadas con el
marisqueo, con especial incidencia en las formas de vida del mundo

rural.

Lo anterior nos induce a pensar que a la hora de tratar la
realidad medioambiental del Morrazo, tres pueden ser los apartados
que podamos diferenciar: en primer lugar, la descripcién y expo-
sicién del medio geografico que conforma la peninsula; en segundo
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lugar, la realidad medioambiental de la misma, en tercer —y ultimo
lugar- el tratamiento de algunos ejemplos concretos, caracteristicos
del medioambiente vivido en los distintos «concellos» que lo integran.

II. REALIDAD MEDIOAMBIENTAL DE LA PENINSULA DEL MORRAZO

Tal y como hemos sefialado, anteriormente, la peninsula confor-
ma una region natural que se integra en el «litoral». Su relieve es,
por lo general, abrupto, montafiosos, aunque mas suave que el que
caracteriza a Galicia; incluso, en ella podemos llegar a encontrar
valles abiertos, de notable esplendor, como por ejemplo el de Coiro.
Toda la zona esta atravesada por la mencionada Sierra de Domayo,
que corre en direccién NE-SW, dando lugar a la auténtica columna
vertebral de estos lugares, también, a la hora de tratar de las
unidades estructurales debemos hacer referencia a la Sierra de la
Magdalena, que baja desde el norte hacia el sur, en el extremo
occidental de la peninsula (desde Bueu hacia Darbo, Aldan e Hio,
todas ellas parroquias del «Concello» de Cangas). De esta manera,
podemos afirmar que en toda la unidad predominan las zonas de
pendiente sensible (entre el 10 y el 25%), con areas escarpadas en
los sefialados lugares de mayor altitud. Esto permite el que, por lo
general, el drenaje sea bueno (mapa n° 1).

Las biocenosis de la peninsula estdn marcadas, tal y como
sefialamos, por la accién del hombre; asi, debemos recordar que la
vegetacion primigenia, compuesta por los bosques atlanticos de
roble (Quercus robur) tan sélo esta representada, en los momentos
actuales, en las zonas mas elevadas.

Las causas las encontramos en el hecho de que al haber destruido
el hombre la mayor parte de los bosques, y debido a la ausencia de
cobertera vegetal natural, se produjeron notables cambios climati-
cos y una importante degradacién edafica, lo que permitié la
aparicion de brezales. De forma simultanea, a lo largo de las
ultimas décadas, se ha desarrollado una importante repoblacién
forestal, a partir de pinos y eucaliptos. Ambas especies han ido —por
sus propias caracteristicas— empobreciendo los suelos que, ademas,
se caracterizan por ser poco profundos, alternando con frecuentes
afloramientos de la roca subyacente, con importante pedregosidad
(su ph oscila entre 5y 6).

Igualmente, decir que entre las especies que en la actualidad
ocupan la peninsula destacan los castafiares, los retamares («Xestei-
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ras»), partizales y prados naturales, bosques ripicolas, vegetacion
del acantilado costero y de las dunas de la costa, marjales salinos

costeros,...

La degradacién, consecuencia de la notable influencia humana,
se ha dejado sentir, también, en la fauna, principalmente, en.los
vertebrados; no debemos olvidar que hasta hace apenas un siglo
atn habitaban estos lugares ciervos, osos, cabra montés, corzos,...,
junto con el lobo, el zorro o el tején. En los momentos presen‘t,es,
la distribucién de las especies supervivientes (lobo, zorro, tejon)
depende de la cobertera vegetal, junto con la mayor o menor
conservacién de los cursos fluviales, acantilados, ensenadas,...

A lo hasta aqui sefialado, hay que anadir la mayor o menor
incidencia de un clima marcado por la influencia maritima por el
norte y el oeste, disponiendo de un clima suave y himedo a lo largo
de todo el afo. Los vientos varian, siendo muy diferentes segin la
época y las zonas; en Marin, por ejemplo, predominan los_vientos
del norte y sudoeste, mientras que en Vilaboa y Moafia dominan los
del oeste y los del sur. Las oscilaciones térmicas no superan los
10°C, aunque tampoco las extremas son excesivas, no superando en

Mapa n°l. Cuencas Hidrogrdficas.
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agosto los 30°C, ni —debido a la altimetria— la nieve en invierno

(mapa n° 2).

Mapa n° 2. Peninsula del Morrazo: Precipitaciones.
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Por todo ello, puede deducirse que los factores paisajisticos estan
marcados, principalmente, por el contraste existente entre las Rias
y el interior de la peninsula. En este sentido, hay que destacar el
que en el extremo occidental de la peninsula se han desarrollado
areas de dunas, debiendo mencionarse la ensenada de Rande. el
cabo de Home -zona de contacto tecténico—, la «costa de la vela;
Se dan, igualmente, grandes arenales costeros, que llegan a alcanz'ar

alturas préximas a los 150 metros; también, hay que citar los
humedales anejos.

Lo descrito es lo que, poco a poco, o de forma acelerada, va
transformandose y destruyéndose, por causas varias que, seguida-
mente, pasaremos a analizar.

ITI. DEGRADACION DEL MEDIO NATURAL Y DEL ESPACIO URBANO:
PROBLEMAS MEDIOAMBIENTALES

En lineas generales, el estado que actualmente presentan los
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paisajes del Morrazo es, aun, aceptable, si bien, los elementos
degradadores podriamos resumirlos tal y como sigue (para ello
diferenciaremos, en primer lugar, la exposicién de los problemas
generales, para pasar, después, a tratar ejemplos concretos, carac-
teristicos en los diferentes «Concellos»). Una primera aproximacién
nos acerca al hecho de que la poblacién de la peninsula se asienta
en los margenes costeros; esto nos explica el que si incluimos los
habitantes del ntcleo urbano de Pontevedra, se llegan a alcanzar
densidades de poblacién préximas a los 500 hab./km?. Si a esto le
anadimos que los principales niicleos de poblacién se sitian en las
proximidades de los estuarios y de las rias —coincidiendo con la
desembocadura de diversos sistemas hidrograficos— sobre los que se
suelen verter todo tipo de residuos (tanto domésticos como indus-
triales), se comprende que los problemas de degradacién medio-
ambiental sean cada vez mayores.

De esta forma, los tipos de emisién — provenientes de productos
contaminantes humanos- podemos agruparlos en tres categorias:
domésticos, industriales y los derivados de otras actividades (AA.VV.
1975).

Al tratar de los domésticos no debemos dejar de recordar lo
apuntado en parégrafos anteriores, la poblacién de la Peninsula del
Morrazo se asienta, principalmente, en la costa —-debido a lo abrup-
to del relieve en el interior de la misma- lo que se resume —en lo que
a los vertidos respecta— en dos aspectos: los vertidos liquidos tienen
como medio de desagiie directo los cauces fluviales, lo que dificulta
o impide que se desarrolle una depuracién natural. Los vertidos
gaseosos, por su parte, con origen doméstico en la zona costera, al
tener ésta una alta capacidad de transferencia aérea de contaminan-
tes hace que este tipo de contaminacién (calefacciones, automévi-
les,...) no tenga apenas incidencia. (mapa n° 3).

La carga hidraulica es la portadora de los contaminantes prove-
nientes de los vertidos liquidos de los hogares a través del sistema
de alcantarillado existente. Los principales contaminantes en los
vertidos domésticos son los excrementos humanos, jabones, deter-
gentes, liquidos y residuos de cocina, grasas,... La carga media de
contaminantes por persona expresada como demanda biolégica de
oxigeno se estima en 0,8 kg./dia/persona y los excrementos sélidos
en 0,68 kg./dia/persona (Davis, 1985). Consecuencia de todo ello es
el que la descarga a los rios y rias de la peninsula es de 28.000
kilogramos de demanda biolégica de oxigeno y 240.000 kilogramos
de excrementos sélidos al dia, lo que nos da una idea de la cantidad
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Mapa n° 3. Peninsula del Morrazo: Dispersion Atmosférica.
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en las particulas de polvo y humo, en el hidrégeno sulfurado,...,
consecuencia del funcionamiento de la industria papelera ubicada
entre Pontevedra —ciudad- y Marin.

Para la descripcion y el andlisis de las industrias contaminantes,
nos limitaremos a tratar de las existentes en la peninsula, haciendo
especial hincapié en las existentes diferencias por sectores de acti-
vidad (ver cuadro n° 1):

a) Industrias relacionadas con la alimentacién, a partir de pro-
ductos provenientes del ganado:

En el caso del Morrazo hay que destacar la existencia de mata-
deros en la mayor parte de los «Concellos», si bien, como compro-
baremos posteriormente, en algunos casos se sitdan en las proximi-
dades de los nucleos urbanos.

Los vertidos de los mataderos contienen elementos solidos en
flotacién (plumas, sangre, menudencias); al ser la necesidad de
agua en grandes cantidades, imprescindible, con miras a la realiza-
cién de los diferentes procesos, los mataderos suelen localizarse en
las proximidades de los cursos fluviales o de la costa.

Igualmente, debemos destacar que los olores emitidos en estos
procesos suelen ser muy desagradables y persistentes, coincidiendo
con importantes emisiones de ruidos.

b) Conservas de pescados, moluscos y congelados:

La industria del pescado presenta tres fases: pesca, preparado y
venta/distribucién. La pesca no entraia problemas, por lo general,
derivados de la contaminacién, ya que suelen descargarse las «en-
tranas» en alta mar. El preparado es mas complejo, ya que la
limpieza en las fabricas, junto con la conservacién del pescado
genera vertidos que contienen grandes cantidades de proteinas;
cuando estos vertidos se realizan directamente en los rios o en el
mar, tienden a desoxigenar el agua (frente a esto, no debemos de
olvidarnos que los residuos son un alimento que puede ser de gran
utilidad para la fauna marina).

Ademas, este tipo de industria supone el uso de unas embarca-
ciones que hay que limpiar; si este proceso de limpieza se desarrolla
en los puertos o en las proximidades de las factorias, suelen
producir importantes contaminaciones en forma de aceites y de
restos de pescado (ejemplos en la zona estudiada, no nos faltan, este
es el caso de las factorias de Marin, Bueu o Moana).
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uadro 1. Efectos producidos por las industrias tipo (Similares a las existentes en la Peninsula del Morrazo)

Industria Elementos/Liquidos Sélidos Gaseosos Efectos Localizaci6;
ocalizacién
Siderurgia Integral  xActividad
que consume xUna planta de tres mi- xContaminantes: i
; : xVertidos m i
:.11;1;; gg:l'zn cantidad gones de Tm/afio pro- -So?; Polvo; Oxidos de para la faun:};r:g:il:: s(los s
= He - ; uce unos 1.200.000 Tm/  Hierro; -Hidrocarburos;  cianuros, tiocian
ntaminantes: afio de desechos sélidos,  -Arena. fenoles) ' e
-Sélidos suspe'ndldos de los cuales 40.000 Tm o
(+!0.000 mg/litro) son recuperables,
-Cianuros. -Cinc.
-Emulsiones. -Alcalis.
-Aceites y grasas.
Minerfa del Granito xPart{cul
B gs ; ::‘de polvo en xDl.xrante: la extraccién se xLos vertidos no son xEn general por toda
emiten piedras y polvo.  téxicos. la peninsula
Cemento y Derivados xFlujo hidrulico: XEl problema es cuando  xPolucién cuando se

Lluvia y aguas de lavado.
xContaminantes: Caliza,...

Loza y Porcelana

xNiveles muy grandes de
arcilla en los vertidos.
xFlujo hidraulico:

0,5 m¥Toneladas de aceite
usado.

xLa transformacién de
metales con maquinas
supone el uso de liqui-
dos refrigerantes,
aceites, lubricantes.

Construcciones
Metalicas

Mataderos xCarga hidraulica:
1,5/3,3 m* (animal

procesa.)

Conservas de
pescado Moluscos,
Congelados

Madera Chapada

Pasta de Celulosa

xFlujo hidréulico:
Moluscos Pescado
8 m¥Tm 16m*/Tm
(eliminaci6n de s6lidos

y grasas)

x La madera suela tra-
tarsecon mercurio para
prevenir la accién de los
hongos. El mercurio suele
aparecer en los vertidos.

xFlujo hidraulico:

se dispone hormigén sin
usar.

xGrasa, huesos, piel.

xResiduos, despojos de
moluscos, visceras del

xEl serrin y las maderas
van de desperdicio son la
materia prima.

xFibra de celulosa,

30 m*/hora x 1000 Tm/afo aziicares de madera,

xContaminantes:
-Hidrosulfato de cinc,
-Sales de Mercurio.

hidratos de carbono.

entrega el cemento.

xLos sélidos en los ver-
tidos liquidos enturbian
las corrientes y sedimen-
tan en los lechos de los
rios y rfas. El polvo emi-
tido se asienta en el te-
rreno de los alrededores
y, finalmente, se traslada
a los rfos,

x Bueu, Cangas,
Marin,

xSe emiten a la atmésfera xPueden obstruir los rios xVilaboa.

finas particulas de arcilla con sedimentos arcillosos.

xLos aceites usados para
el corte se descomponen
durante las labores de las
méquinas emitiéndose
gases.

xOlores desagradables.

xOlores desagradables
derivados del cocinado.

xLos gases emitidos lle-
particulas finas de
madera

xHidrégeno sulfurado,
metil-mercaptano,
dimetil-sulfuro.

xPueden producirse
incendios en el sistema
de tuberfas debido a la
acumulacién de aceites.

xBueu, Marin,
Cangas.

xLa mayorfa de losli- ~ xCangas, Bueu,
quidos contaminantes ~ Marin, Moafia.
son biodegradables. Los

residuos dan un aspecto

desagradable.

xLos vertidos son desa-  xBueu, Moafia,
gradables. Cangas, Marin.

xPontevedra-Marin,
Bueu, Cangas.

xEl mercurio, cuando se
encuentra en grandes
cantidades, es muy peli-
groso —al acumularse en
los peces y mariscos~ para
la alimentacién humana.
xSedimentaci6n de los ~ xPontevedra-Marin.
s6lidos en suspensién en

el lecho de la corriente re-

ceptora, generando dep6-

sitos y bancos de cieno. En

su descomposici6n despren-

den un olor desagradable.

Fuente: Elaboracién propia.
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c) Industria de la madera:

Por lo general, la industria de la madera (aserraderos) no crea
problemas de contaminacién de las aguas; no obstante, la manu-
factura de aglomerados puede ser una fuente importante de con-
taminacion al tratar la madera con mercurio. Ademas, las fabricas
de conglomerados suelen emitir vertidos liquidos en forma de lejias
y colas. El humo y el ruido suelen ser fieles acompanantes de los
diversos procesos. En el caso que nos ocupa, podemos senalar que
los aserraderos suelen distribuirse por la mayor parte de los «Con-
cellos».

d) Los astilleros:

La construccién naval es, especialmente, importante en la pro-
vincia de Pontevedra, en general, y en el Morrazo, en particular.

El ruido es uno de los mayores problemas y de los mas dificiles
de controlar, consecuencia de estas actividades. Junto a los ruidos
hay que apuntar los problemas derivados de los desagiies. Sirvanos
como ejemplo la gran cantidad de suciedad que se acumula en
puertos como en los de Marin, Bueu o Moaiia.

e) La industria papelera y de manufacturas de celulosas:

El potencial contaminante de este tipo de industrias es muy
importante. Por lo general, se requieren grandes cantidades de agua
que, normalmente, salen de las plantas sin ser recicladas.

Los vertidos liquidos no tratados, amén de una gran cantidad de
s6lidos (fibras, arcillas de relleno,...) y otros elementos contami-
nantes, suelen transportar mercurio. Ademas, la manufactura de la
pulpa de madera puede crear una desagradable contaminacién del
aire (asi, el proceso de digestién libera mercaptanos que van a la
atmésfera con un olor caracteristico; por otra parte, la recuperacién
de los liquidos de la digestién se realiza por quemado que emite
anhidrido sulfuroso y humos).

En el caso que nos compete, debemos resaltar, de nuevo, los
problemas inherentes a la mencionada planta de celulosa.

Una vez descritos los focos de tipo doméstico y los de tipo
industrial, nos resta sefialar los relacionados con otras actividades.
Por la propia realidad de la Peninsula del Morrazo, las actividades
agricolas tienen notable importancia (mapa n° 4). En ellas, el uso de
productos quimicos destinados a combatir los parasitos ha dado
lugar a importantes modificaciones en el reparto de la fauna. Sin
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Mapa n° 4. Peninsula del Morrazo: Clases Agroldgicas.

embargo, la contaminacién de las rias, de momento, ngu ]::Zamiz
importante, pese a que la de Pontevedra,‘al ser menos plro g Eos
la de Vigo, presenta niveles de contaminacion mas eleva S g
pesticidas més usados pueden encgadrars'e en dos lgrup(; .ano_
6rgano-fosfatados (parothion, malation, ,Tl.nmet,...) y los S,;gsten_
clorados (DDT, dieldrin, aldrin,...); estos ultimos son mas per 3
tes y, por ende, mas peligrosos, abundando en las rias y

plataforma continental.

También, debemos hacer referencia al trans.port_e’. Con la :zj\lye—
dad de la red Marin-Pontevedra, la contammzflc?on atm(zis eli‘:ic:
originada por la circulacién de vehiculos automovﬂets; es rei uc ro:
A pesar de ello, debido a los vertidos d_e’ aceites lu 1',1‘(,:Sn es plas
venientes de garajes y talleres de reparacion de automé es,len s
rias de la Peninsula suelen aparecer grande§ mfaflchas. Ig(lila rtnercllel
importante, o més, se presenta la contaminacién prci)(:e1 enbercos
bombeo de agua de lastre o de pantoques, por parte de los ba

an rutas préximas a las costas del Morrazo. Asi, si los barcos

que us S

que atracan o que pasan por las proximidades vierten acelt'e
agua, lo mas probable es que los vientos del oeste los lleven junto
con desperdicios de toda indole hasta la costa.
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Para completar esta sucinta visién debemos referirnos, por otra
parte, a los denominados servicios publicos y, en concreto, al
saneamiento. El nivel de contaminacién organica que transportan
las aguas de la Peninsula suele ser importante, sobre todo si
tenemos en cuenta que éstas no suelen pasar por ningun tipo de
tratamiento, por lo que suelen verter, directamente a las rias, una
gran cantidad de residuos.

Ejemplos concretos de degradacion medioambiental en el Morrazo

Lo hasta aqui expuesto puede concretarse en diversos ejemplos,
que nos permitiran conocer mejor la problematica medioambiental
sefialada. Para ello, iremos tratando lo que acontece —en esta
materia— en los diversos «Concellos». Sin embargo, antes de entrar
en ello, no debemos de olvidarnos de que el espacio que estamos
estudiando nos presenta, principalmente, el predominio de un
paisaje rural cuyas bases se habian creado ya en la Baja Edad
Media. Sus rasgos esenciales no se habian alterado hasta épocas
muy recientes, siendo atn reconocibles en la actualidad en amplias
zonas de la Peninsula del Morrazo. Nos encontramos ante una
densa red de poblamiento, cuya trama esencial no ha experimenta-
do cambios sustanciales, en la que la aldea es el elemento principal,
completo por la presencia de pequefias iglesias parroquiales junto
con un ploblamiento disperso representado por granjas y casales
aislados. Un paisaje rural humanizado, organizado en aldeas, en las
que la agricultura ha supuesto uno de los factores econémicos y
paisajisticos fundamentales. (Portela, 1.991).

Al lado de los niicleos de poblamiento rural se han afianzado y
desarrollado importantes nucleos urbanos —en el caso que nos
compete debemos resaltar la importancia de Marin o de Cangas del
Morrazo, todo ello sin olvidarnos de la enorme influencia que sobre
las entidades de poblacién del Morrazo ejercen niicleos como Vigo
o Pontevedra-. Sobre este esquema tan simple se empiezan a dejar
sentir los resultados de unas actividades urbanisticas, econémicas o
de ocio, cuyos resultados mas generales vamos a pasar a tratar
seguidamente.

Si dejamos al margen el niicleo urbano de Pontevedra, en la parte
noroccidental de la peninsula encontramos el «Concello» de Marin.
Su superficie es de 39,6 km_ con una poblacién de derecho que en
1.987 era de 23.552 habitantes, lo que supone una densidad de
poblacién de 595 hab./km_. La realidad econémica y social de
Marin, junto con su especializacién portuaria, hace que sea en el
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puerto y en los astilleros donde encontramos algunos de los princi-
pales focos contaminantes (éstos nos aproximan a las industrias
conserveras y frigorificas que se ubican en el puerto). No obstante,
una de las cuestiones mas problematicas la hallamos en la realidad
urbana. Los factores que han dado lugar al actual caos urbanistico
que padece Marin podriamos resumirlos en los puntos siguientes:

— Una demanda turistica de caracter familiar en los meses de
julio y agosto, muy importante.

— La inversién de los ahorros generados por los marineros en el
mar (pesca de altura, plataformas petroliferas, marina mercante,
marina de guerra) en la adquisicién de viviendas.

— La transformacién del paisaje urbano a partir de los afnos
sesenta, pasando de casas de una o dos plantas a construcciones
que superan las seis plantas. Esto genera una alternancia de todo
tipo de construcciones lo que se concreta en una verdadera anar-
quia urbana. Debido a la proximidad con Pontevedra esto se ha
acrecentado (no son pocos los pontevedreses que se han trasladado
a vivir a Marin).

Ahora bien, si los problemas descritos son una realidad, no
debemos olvidarnos de que una de los coadyuvantes fundamentales
lo encontramos en la falta de planificacién urbanistica y de orde-
nacién del territorio; si tomamos como puntos de referencia el
antiguo puerto y la Academia Militar, podemos afirmar que el
desarrollo urbanistico ha sido y es, totalmente, caético. Junto a esto
debemos destacar los problemas de las zonas rurales y rururbanas
del «Concello». Puede constatarse paulatina desapariciéon de las
formas arquitecténicas populares (en los momentos presentes la
mayor parte de las construcciones son de ladrillo, con la tnica
excepcién de los chalés que por mor de circunstancias econémicas
diversas proliferan de forma dispersa, y que se construyen en
granito). Los motivos de semejante caos lo encontramos en la
referida pesca de altura, primero, después el desarrollo y la ex-
pansién urbana de Pontevedra y, en los momentos actuales, la
especulacién del suelo y la incontrolada construccién que tienen
entre sus multiples consecuencias, la degradacién del medio natural
y del medio urbano.

El segundo «Concello» a estudiar es el de Bueu. Posee una
superficie de 31 km? con una poblacién que en 1.987 ascendia a
12.407 habitantes, lo que suponia una densidad de poblacién de 400
Hab./km?2. La probleméatica medioambiental se concreta en la degra-
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dacién e incluso desaparicién de las dunas de las playas de Agrelos
y Portomaior; éstas, amén de ser utilizadas —como aparcamientos,
tal y como sucede en otras muchas playas del Morrazo, padecen las
consecuencias de que a través de las mismas desembocan pequefios
cursos de agua que, a lo largo de los tltimos afios, se han convertido
en verdaderas cloacas (a través de ellos desagiian todo tipo de
residuos: jabones, detergentes, liquidos de cocina, grasas, excre-
mentos,...). Igualmente, debemos hacer referencia a la zona del
antiguo salazén, al antiguo aserradero, a las ruinas del Club Nau-
tico... cuya degradacién se acrecienta al haberse convertido, en los
altimos anos, en los lugares utilizados por los drogadictos; igual-
mente, debemos citar la zona de «Banda do Rio» en la cual se
incluyen construcciones abandonadas, negocios en ruinas y el tra-
bajo de los «bateeiros», que deshacen las bateas en plena playa.

Ahora bien, para muchos es el «Concello» de Cangas —en el que
se ubica la denominada capital del Morrazo— uno de los que cuenta
con mas y mayores problemas medioambientales. Cuenta con una
superficie de 38,1 Km?. y una poblacién que en 1987 se aproximaba
a los 22.488, lo que supone una densidad de poblacién de 590 hab./
km_. Quiza, su tradicién pesquera, la atraccién que ha tenido sobre
los foraneos, la importante densidad de habitantes por kilémetro
cuadrado,..., sean los causantes de ello. De esta forma, junto al
puerto, a las industrias conserveras y frigorificas, debemos hacer
referencia a los aterramientos, escombros, basuras,..., que a lo largo
de los tltimos afios se suman al «campismo» incontrolado y a las
talas ilegales (especialmente, importantes en el Carballal de Coiro).

En la degradacién del medio fisico del «Concello» cobra especial
interés el deterioro de las muy bellas playas con las que cuenta
Cangas. Los motivos son diversos, si bien podemos destacar el
excesivo uso dominical durante los meses de verano; esto ocasiona
la acumulacién de basuras que, al no retirarse, se van acumulando
afo tras afo. El problema se incrementa ya que la mayor parte de
los habitantes de Cangas, suele pasar los fines de semana en las
playas.

Las referidas playas son de notable belleza debiendo destacarse
en la zona conocida como ria de Aldan, las de Menduina, Rabéns,
Couso, Areacova, Vilarifio, Arnelas, Carballal, Areabrava, Alada,
Castifieiras, Francén y Laguelas.

En la parte sur de Cangas —frente a las islas Ciesse encuentra la
playa de Melide. Toda la ensenada de Barra forma una gran playa,
que a efectos naturales se subdivide en tres: Barra, Nerga y Donén.
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Dejando atras las de los Castros y Temperan, llegamos a la
ensenada de Liméns, donde existen dos playas: Liméns, donde
existen dos playas: Liméns y Santa Marta; pasando por la de O
Porto y la de Entremuinios, se llega a la zona de Balea, donde se
ubican las de Areamilla, Medio, Congorza y Salgueiron.

En la ensenada de Cangas estan las de Rodeira y Canabal
(popularmente, conocida —esta tdltima— por la de los «alemanes»).
En los momentos actuales, la playa mas afectada por la contamina-
cién, en general, es la de Rodeira; la razén, quiza, la encontremos
en que es la mas céntrica y de mas facil acceso (en la época estival,
pese a que se prohibe el bafio, no son pocos los visitantes que no
tienen en cuenta que en ella se concentran todos los vertidos de los
alrededores).

Todas las playas a las que hemos hecho referencia, dejan mucho
que desear en cuanto a la limpieza. Son pocas las papeleras o los
contenedores, llenandose rapidamente, de tal forma que con los
primeros calores, se crean olorosos basureros muy transitados por
las ratas, las cuales suelen asentarse en las dunas, sobre los mar-
jales salinos.

En lo que es el mismo centro de la villa, se localizan la playa de
Massé y la del matadero, muy afectada por la contaminacion. La
primera, una pequena cala, estd situada al lado de la fabrica de
conservas que leva su mismo nombre. En la segunda se vierten,
directamente, los residuos del matadero, por lo que las aguas son
propensas a transportar todo tipo de bacterias y virus provenientes
de los restos de los animales que se sacrifican.

Al introducir los comentarios referentes a este «Concello» hacia-
mos referencia a un problema que se presenta, sobre todo, en los
meses de verano, nos estamos refiriendo a «campismo» salvaje e
incontrolado; este tipo de practica se da en la mayor parte de las
playas, si bien es muy importante en los parques naturales de
melide y Barra, amenazados por la degradacion paisajistica, y ya,
en los momentos actuales, verdaderos focos de contaminacién.

Junto a esto, mencionar que los «chiringuitos» que pueblan la
zona, vierten sus residuos (liquidos y sélidos), en las propias dunas,
dando lugar a un sin fin de basureros en los que se acumulan latas,
cascos de botella, etcétera.

Sin embargo, al tratar del Cangas del Morrazo, por desgracia, no
s6lo debemos mencionar la degradacién que esta sufriendo su
geografia fisica, también debemos hacer mencién a los problemas del
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medio humano y econémico. Cangas, «per se», forma parte de la
conocida como regién urbana de Vigo, quedando bajo su influencia
econémica. A esto debemos afadir el que, en lo que va de siglo, ha
presentado un crecimiento demogréfico con un indice en 1989 del
157,9 (tomando como base 100, 1900); los motivos son varios, si bien
debemos hacer referencia a un sector hoy en crisis permanente pero
que ha motivado tan importante incremento, la pesca (también a la
referida crisis del sector pesquero hay que achacar el estancamiento
socioeconémico de la villa en los ultimos afios).

Una de las mayores dificultades, al tratar del medio humano y
econémico de Cangas, es el delimitar su ntucleo urbano, ya que no
puede considerarse como tal, tan sélo, la parroquia de Cangas, sino
que hay que afadir algunas zonas de las parroquias de Coiro, de
Darbo,..., las cuales forman parte del complejisimo entramado
urbano (de esta manera, puede afirmarse que el nicleo urbano
estaria formado, aproximadamente, por unos 9.500 de los 22.000
habitantes que integrarian todo el municipio).

Dentro de la morfologia de la villa de Cangas, se puede percibir
—perfectamente- una zona antigua, encabezada por la Colegiata,
que presenta unas callejas estrechas (Outeiro, Cega,...) que, por lo
general, desembocan en unas pequenas plazuelas (Progreso, Arco,
Fonte Nova,...), y, una zona moderna, con bloques que oscilan entre
tres y seis plantas.

Es en la segunda de las zonas, en la que hemos calificado como
moderna en la que, desde un punto de vista urbanistico, puede
hablarse —tal y como haciamos al estudiar el caso de Marin— de
caos. De hecho, a la falta de planes generales se suma la inexistencia
de normas locales que, de una u otra forma, coadyuven al logro de
un urbanismo equilibrado (a esto hay que afadir el aumento
desmesurado de la especulacién inmobiliaria unido al desconoci-
miento de las lineas urbanisticas que se van a seguir en el casco
urbano; también hay que hacer referencia a la falta de suelo para
equipamiento, lo que facilitaria la construcciéon de viviendas so-
ciales)

Moana es otro «Concello» del Morrazo. Con una superficie de
35,1 km2. En Moarnia los problemas medioambientales también son
heterogéneos, si bien presenta una cierta similitud con los referidos
al tratar los existentes en los otros «Concellos». La caracterizacién
de los mismos viene marcada por los vertidos al mar —tanto de
aguas residuales, como de desechos de tipo industrial- y por el
elevado indice de contaminacién de los rios Fraga y Puntillén. Si
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descendemos a ejemplos concretos, en primer lugar debemos hacer
referencia a los barcos que descargan pescado en el secadero de
bacalao y frigorifico conocido como de «Morales», bombeando al
mar los residuos de las sentinas; junto a esto, en la antigua fabrica
de Corona, ahora frigorifico, se limpia el pescado —especialmente,
pota— y parte de los subproductos que arrojan a la ria sin ningtin
tipo de depuracién, observandose en las proximidades todo tipo de
restos. También, dentro de este amplio primer apartado, hacer
referencia a una empresa de desgiiaces existente en un lugar de-
nominado Reguerinos, la cual tira al mar la chatarra que carece de
interés comercial. En segundo lugar, debemos tratar del estado de
las playas. Las de Forte, A Borna, O Porto, Sobreira, Queixeira y
Moura recogen todo tipo de basuras y desperdicios —liquidos y
s6lidos-. En tercer lugar, un ejemplo concreto de degradacién
medioambiental en el «Concello» lo hablamos en el denominado
«Chan de Arquifia». En teoria nos encontramos ante una zona
calificada como de «recreativa», si bien, para diversas asociaciones
ecologistas, habria que hablar de «vertedero recreativo», de un
«basurero de esparcimiento» cuyo estado es impresentable. «Chan
de Arquifia» es una zona en la que junto a los extraordinarios
castafares existen elementos y restos arqueolégicos y prehistéricos.
Sin embargo, en este lugar, casi todo esta sin vallar, sin sefializar y
sin limpiar.

Por ultimo, hay que senalar los problemas medioambientes del
«Concello» de Vilaboa. Este, con 37,5 km? y una poblacién de 8.521
habitantes (lo que supone una densidad de 227 hab./km?, es decir
una de las mas bajas de peninsula del Morrazo, pese a ser una cifra
elevada), también presenta unos importantes cambios paisajisticos
debido tanto a la construccién de la autopista que une Vigo con
Pontevedra, como a los vertidos incontrolados que junto a la
existencia de escombreras provenientes de industrias como la de
ceramica, se han convertido en verdaderos focos contaminantes.

IV. A MODO DE CONCLUSION

El estudio de la realidad medioambiental de la peninsula del
Morrazo nos permite sacar, entre otras, las conclusiones siguientes:

1) En primer lugar, debemos resaltar la importancia que hoy dia
tiene el acceso a conocimiento de los distintos problemas medioam-
bientales, coadyuvando esto el que se lleven a cabo acciones de
prevencién o de correccién cuando hubiere lugar.
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2) En segundo lugar, queremos resaltar la importancia de las
cualidades intrinsecas —paisajisticas y medioambientales— de la
peninsula del Morrazo. Potencialidades que, a lo largo de los
altimos afios —de forma muy acelerada—, estan sufriendo impor-
tantisimos cambios, lo que nos permite hablar de su degradacion.

3) En tercer lugar, resaltar que en nuestra zona de estudio, la
contaminacién de tipo industrial no tiene tanta importancia como
la derivada de los usos domésticos; todo ello unido a los problemas
provenientes del vertido incontrolado de basuras, escombros, ate-
rramientos, desechos, etc.

4)En cuarto lugar, decir que la degradacién del medio natural va
paralela a la que, a partir de una urbanizacién acelerada de algunos
«Concellos», se estd produciendo en el medio humano y econémico
de la comarca a lo largo de los tltimos afos.

5) En quinto lugar, a partir del analisis del caso concreto del
Morranzo podemos senalar la mas que imperiosa necesidad que
ésta, como tantas otras zonas de Espana, tienen de los analisis y
puesta en practica de una adecuada ordenacién y planificacién
territorial.
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RESUMEN

Problemas medioambientales en una comarca de la Esparia Atldn-
tica (La Peninsula del Morrazo). En los momentos actuales se tiende
a considerar el medio ambiente en un sentido amplio. Suele conce-
birse éste como un sistema de relaciones, resultado de la interac-
cién de los elementos integrantes del medio fisico y del humano
(tanto desde el punto de vista social como desde el econémico). Es
por ésto por lo que debemos sefalar la importancia que tienen los
diversos grupos humanos que ocupan y configuran un determinado
espacio geografico. El estudio de las diversas problematicas puede
efectuarse a diferentes escalas (nacional, regional y/o local). El
presente trabajo busca mostrar los problemas medioambientales
con los que, dia a dia, tenemos que vivir en nuestro pais; para ello
hemos elegido una comarca de la Espafia atlantica (la Peninsula de
Morrazo), sirviéndonos la misma como punto de partida de una
investigacién mas amplia que, a posteriori, se vera completada con
el analisis de otras zonas de nuestro pais. Se sehalan, asi, problemas
que pueden llegar a ser verdaderas amenazas para el medioambien-
te de la zona (basuras, escombros, aterramientos,...). Todo ello nos
lleva a resaltar la importancia que para esta comarca tiene la puesta
en practica de una planificacién y de una ordenacién territorial.

RESUME

En ce moment, on a tendance a considérer 1'environnement dans
un sens large. On a l'habitude de concevoir celui-ci comme un
systéme de relations, résultat de l'interaction des élements compo-
sant le moyen physique et humain (autant du point de vue social
que du point de vue économique). On doit signaler, donc,
l'importance des différents groupes humains qui occupent et confi-
gurent un certain espace géographique. L'éstude des diverses pro-
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blématiques peut se faire a diff'érentes échelles (nationale, régiona-
le et/ou locale). Ce travail essaie de montrer les probléemes
d'environnement avec les quels, chaque jour, nous sommes obligés
a vivre dans notre pays; pour cela, nous avons choisi une contrée de
I'Espagne Atlnatique (la peninsule du Morrazo), qui nous a servi
comme point de départ pour une recherche plus large qui, a
posteriori, sera complétée par l'analyse d'autres régions de notre
payus. On montre, donc, des problemes qui peuvent devenir de
véritables ménaces pour l'environnement de la région (ordures,
décombres...). Tout cela nous ameéne a souligner I'importance, pour
cette contrée, de la mise en pratique d'une planification et d'un
aménagement territorial.

SUMMARY

Nowadays environment is understood widely. It is understood as
a system of relationships due to the interaction of physical and
human environments (both from the social and the economical
point of view). We have to point out the relevance that human
groups have over the geographical space they live on . The scale of
the studies can be national, regional and/or local. This paper studies
envitonmental problems in our country; we have chosen an area of
the Athlantic Spain (Peninsula del Morrazo), that is the basis for a
wider research that later on will be complemented with the analysis
of other areas of the country. We point out problems that can turn
into threats to our environment (garbage disposal, debris and
wreckage, mounds,...). We have to stress the relevance of land
planning in this area.
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INTRODUCCION.

El avién ofrece, frente a otros medios de transporte, dos ventajas
de inestimable valor: una es la gran rapidez, otra el caracter
conectivo, desprovisto de la necesidad de infraestructuras viarias
previas y la tnica limitacién que supone la existencia, en los puntos
unidos por un determinado trayecto, de las instalaciones aeropor-
tuarias sobre superficies con una topografia y unas circunstancias
meteorolégicas frecuentes apropiadas al aterrizaje y despegue. Pero,
en contrapartida, el elevado consumo de energia, el personal espe-
cializado empleado, asi como la inversi6n necesaria no ya para la
adquisicién y mantenimiento de una aeronave sino, lo que es mas
importante, para la formacién de una flota en constante renovacion
tecnolégica, hacen del aéreo un tipo de transporte caro. Con estas
caracteristicas en pro y en contra, ventajas e inconvenientes, el
avién se establece como un medio profundamente selectivo en el
ambito comercial tanto para el desplazamiento de pasajeros como
de mercancias.

Pero el caracter selectivo al que acabamos de aludir es relativo y
depende en gran medida de la evolucién de este medio en relaciéon
a los otros: de este modo, si para determinados tipos de pasajeros
y de mercancias el avién es practicamente excluyente de las demas
posibilidades de transporte, para otros tipos es s6lo conveniente vy,
para otros, competente o incompetente segin sean las posibilida-
des, cada vez mayores, ofrecidas por el automévil, el tren, etc... De

*Universidad de Granada.
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aqui que el transporte comercial por avién presente una evolucién
sujeta a la evolucién econémica general y regional de una zona y a
la competencia coyuntural o no de los demas medios.

Junto a su caracter selectivo el transporte aéreo presenta una
segunda caracteristica esencial: su contemporaneidad, hecho que
no ha impedido, sin embargo, la conquista del espacio a través de
la extraordinaria multiplicacién de vuelos en los tiempos mas
recientes; se ha pasado, de un trafico escaso y poco denso en torno
a la I Guerra Mundial, a la situacién actual en que seria posible
extender, a través del avién, la red mundial de comunicaciones a
casi toda la superficie terrestre. Segtin dice E. Otremba «... Si en los
comienzos de las comunicaciones aéreas surgian problemas propios
de las relaciones de las mismas con la Naturaleza, los problemas
actuales se refieren al lugar que les corresponde ocupar, racional-

mente, entre los demas medios de comunicacién...» (Otremba, E.
1950 p. 199).

Como escribia hace poco G. Garcia Cano (1980 p.15) «...Los
primeros vuelos comerciales empezaron a principio del siglo actual
como servicio postal (...) La circulacién de pasajeros no pasaba de
anecdética hasta que tras la I Guerra Mundial aumenté la oferta de
pilotos y aviones, mientras se desarrollan las caracteristicas técni-
cas, que progresivamente amplian el espacio 1til de los vehiculos,
cada vez mas seguros por otra parte (..) Unas cuantas cifras
pondran de manifiesto esta rapida evolucién: en 1929 el total
mundial (excluidas URSS y China) era de unos 200.000 pasajeros/
km y en 1975 fue de 536 millones, contando la URSS. En Espana
se ha pasado de 5.417 viajeros, en 1930 a mas de 48 millones en
1978...». Abundando en este sentido, el Informe Anual sobre los
Transportes, el Turismo y las Comunicaciones de 1986 indica que el
total mundial de viajeros/km. internacional e interior en servicios
regulares de las lineas aéreas de los Estados contratantes de la
OACI, alcanzaba ya 1.089.000 millones en 1980 y 1.443.000 millones
en 1986; mientras, el total de Toneladas/km (Carga mas Correo)
ascendia a 100.440 millones en 1977, 130.980 en 1980 y 178.000 en
1986. La expansién mundial del trafico aéreo es, por tanto, eviden-
te.

Espafia, sin lugar a dudas, ha contribuido a esta expansién
sostenida principalmente por las zonas mundiales mas desarrolla-
das. Segtin R. Garcia Alcolea y J. Servert, durante la década 1960-
70 ha sido espectacular el crecimiento del transporte aéreo de
pasajeros alcanzando por igual a todas las modalidades de trafico;
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«... Destaca, sin embargo, la expansién registrada por el trafico
internacional no regular, que junto con el transporte privado auto-
moévil constituyen los medios de transporte de los que se sirve la
creciente corriente turistica europea hacia Espafa. La tasa anual
media de crecimiento de este tipo de trafico durante el citado
periodo se acerca a un 40 por 100, lo que es un claro indicador de
cé6mo se estructura desde un principio el sector aéreo en Espana y
de la acuciante necesidad de preparar una infraestructura adecuada
que acogiese estos traficos...» (Garcia Alcolea, R y Servert, J. 1983
p. 29). Junto al papel catalizador ejercido por el turismo podemos
afiadir otros factores como el incremento demografico en Espafa,
y especialmente el de la poblacién urbana, o la elevacién del nivel
de vida que permite una mayor demanda de este medio de transpor-

te.
Cuadro I: Trdfico aéreo comercial de pasajeros y mercancias en Esparia 1961-1987.

Pasajeros (Millones) Mercancias (Mill. Kg.)
Nacional Internac. Tot. Nac. Int. Tot.

1961 24 0.03 24 09 0.5 1.3 38 13.4 57 18.5
1965 40 03 43 20 2.0 40 82 49.0 15.5 64.5
1970 9.1 038 10.0 3.7 7.8 115 214 95.6 5.09 1465
1975 16.7 17 184 56 138 19.4 37.8 190.0 91.9 ..281.9
1980 230 14 244 73 139 21.2 456 250.0 121.0 371.0
1985°20.6 " 1.1 221" 86 " 198 284 504 203. 159.0 362.0
19874112239, w18 2570/ 09:8 1274 3721629 .4 179:9: 1 168.1.1,348.0

Fuente: GARCIA CANQ <«El transporte aéreo en Espafia». «Inform:_icién anual_
sobre el Transporte el Turismo y las Comunicaciones 1986». «Trafico comercial
en los aeropuertos espafioles. Resumen anual de 1987».

En el Cuadro I la evolucién del trafico comercial de pasajeros y
mercancias en los aeropuertos espafoles nos confirma precisamen-
te la rapida expansién de esta modalidad de transporte ocurrida
durante los afios sesenta. Podriamos incluso extenderla hasta co-
mienzos de los afos setenta, es decir, hasta que la crisis econémica
muestra su incidencia dejandose sentir especialmente en el trafico
no regular internacional de pasajeros.

En la Figura 1 se observa mas precisamente cémo la casi
totalidad de las modalidades de trafico de pasajeros muestran un
incesante aumento hasta 1973: en esta fecha el numero de pasajeros
en vuelo internacional no regular (charter) ofrece su primer descen-
so manteniéndose desde entonces una situacién evolutiva de estan-
camiento hasta 1976; también a partir de 1973 se observa, no un
retroceso, pero si una notable desaceleracién en el aumento del
numero de pasajeros en vuelos nacionales regulares que represen-
tan, junto con los no regulares internacionales, las modalidades de
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Figura 1. Movimiento de pasajeros en los aeropuerios espaiioles segtin modalidades
de trdfico (1961-1987).

Fuente: Elab. propia a partir de datos de: Garcia Cano (1980); Secretaria General
Técnica del Ministerio Turismo, Transportes y Comunicaciones (1987); Direccién
General de Aviacién Civil.

mayor peso, con diferencia, del movimiento de pasajeros en Espa-
fia. También se puede hablar de estancamiento en la evolucién del
nimero de pasajeros en vuelos internacionales regulares, aunque en
este caso posterior a 1973 y prolongado por el periodo 1974-76; el
retraso puede venir explicado, segiin G. Garcia Cano (1980), por la
posible antelacién del momento en que se decide hacer un viaje y
el momento en que se realiza.

Las tres modalidades de trafico aéreo de pasajeros de mayor peso
muestran una recuperacion tras la crisis: afio 75 en el caso del
interior regular y afio 77 en el internacional regular y en el interna-
cional no regular. Pero advertimos que, al poco tiempo, se abre otra
etapa caracterizada por un nuevo retroceso iniciado a partir de
1979 (1978 para el internacional regular) aunque ahora la modali-
dad mas afectada es la que en la etapa anterior habia sufrido en
menor medida los efectos de la crisis: los nacionales regulares (ver
fig. 1), cuyo hundimiento, producido por la situacién econémica y
por el aumento de las tarifas (Garcia Alcolea, R y Servert, J. 1983
p- 30), no sélo es profundo sino, ademas, prolongado hasta 1984. De
tal modo, en ese ano, el nimero de pasajeros en vuelos internacio-
nales no regulares (que comenzaron su ascenso en 1981) va a
superar por primera vez, desde 1971, al nimero de pasajeros en
vuelos interiores regulares; esta situacién se va a repetir, pero
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incrementada, en 1986 y en 1987, cuando la recuperacién de los
pasajeros en vuelos nacionales regulares se manifestaba demasiado
lenta en relacion al auténtico disparo del numero de pasajeros en
vuelos internacionales charter que se produce con la afluencia
masiva de turistas a través de este medio de transporte, con lo que
parece iniciarse y consolidarse un ultimo periodo abierto a las
expectativas de los proximos afos.

El transporte aéreo de mercancias en Espafia muestra también
una expansién, aunque ciertamente limitada al contrastar las cifras
con las mostradas por otros medios de transporte. De 6,5 millones
de Toneladas en 1957 (primera fecha en que el equipaje se desglosa
de las mercancias) hay una rapida evolucion hasta los 281,9 millo-
nes de Toneladas en 1975 aunque la participacién en el conjunto de
los transportes es débil (G. Garcia Cano, 1980); sin dejarse sentir
apenas los efectos de la crisis de 1973, el aumento es continuo e
ininterrumpido, al menos en lo que respecta a los totales de trafico
interior e internacional, hasta alcanzar ambos unos 400 millones de
Toneladas al final de la década de los setenta, coincidiendo con la
época de esplendor del trafico de pasajeros en vuelos interiores
regulares. Esta evolucién positiva, que podemos seguir a través del
Cuadro I, se interrumpe en 1980, momento a partir del que hay un
notable retroceso a causa del acusado descenso reflejado por el
trafico interior que no es compensado por el débil crecimiento
simultaneo mostrado por el trafico internacional. De tal modo, en
el aspecto del desplazamiento interior de mercancias, la participa-
cion del avién en el conjunto de los transportes, escaso ya en los
setenta, se ha reducido ain mas, pasando del 0,05% en 1980 al
0,03% en 1986; en el aspecto del trafico interior de pasajeros,
también se ha producido una reduccién, aunque el peso del avién
en el concierto de los medios de transporte interior es notablemente
superior: del 2,62% en 1980 al 2.50% en 1986. Las cifras son, de
todas formas, reducidas y nos recuerdan ese caracter selectivo de
este medio al que aludiamos; por este motivo se explica que los
porcentajes aumenten al tratar el transporte de viajeros internacio-
nal: el 5.1% de los espanoles que salen al extranjero en 1986 y el
29,8% de los extranjeros y espaiioles residentes en el extranjero que
entran en Espana, también en 1986, utilizan el avién (Ver Informe
anual sobre el Turismo, el Transporte y las Comunicaciones 1986).

Junto a los dos rasgos dados: el caracter selectivo del transporte
aéreo, por un lado, y, por otro, su contemporaneidad con un rapido
desarrollo, podemos enunciar una tercera caracteristica general: la
extension del transporte aéreo en el espacio hasta casi poder
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alcanzar la calidad de lo ubicuo. Este desarrollo estid en estrecha
correspondencia, naturalmente, con la vertiginosa multiplicacién
del ntiimero de vuelos a la que asistimos en los tiempos mas
recientes. Sin embargo, la posibilidad de la extensién planetaria del
transporte aéreo depende, a causa de su caracter selectivo, de las
caracteristicas econémicas de las regiones o de los Estados y, por
ello, es en areas densamente pobladas y de alta renta, como Estados
Unidos, Europa y los vinculos entre ambas, donde se establecen
tupidas redes de especial intensidad de trafico aéreo (Martinez Roda,
F. 1983 p. 116); también la extensiéon y configuraciéon de la red
depende de la direccién de determinados fen6menos sociales y econé-
micos, destacando el turismo, y depende de las relaciones internacio-
nales entre los distintos estados y de sus acuerdos bilaterales.

Espafia, sin duda, se encuentra en un area privilegiada del tréfico
aéreo por su situacién. En primer lugar porque estamos adscritos a
un area geografica y econémica, como hemos dicho, con un gran
desarrollo del transporte aéreo: Europa, con una gran densidad de
poblacién, un elevado nivel de vida, un amplio desarrollo de las
compaiiias aéreas y unas economias avanzadas donde se impulsan
las interrelaciones basadas en la exportacién o intercambio de
productos en muchos casos propicios al desplazamiento por avién,
basadas también en el bienestar y el ocio, etc... Pero Espana
muestra una ubicacién excelente, en segundo lugar, por su posiciéon
en el contexto de las relaciones intercontinentales de Europa; como
dice R. Pifieiro Peleteiro (1987 p. 95) «... la posicién de la Peninsula
es un punto clave dentro de las rutas aéreas del mundo Occidental.
El aeropuerto de Barajas esta situado en una de las tres grandes
rutas del Atlantico Norte que enlaza con Nueva York previa escala
en las Azores. Por otra parte, Madrid, Lisboa y los aeropuertos
marroquies estan en el enlace con Sudamérica y en el camino de
América Central, Africa del Norte y Oriente Medio. Esta posicién
ventajosa explica en parte el trafico de viajeros, muchos de ellos en
transito a otros lugares...».

Paralelo al desarrollo espacial de la aviacién internacional, en el
que Espafia hemos visto que detenta un papel importante, esta el
desarrollo de la red nacional para las comunicaciones interregiona-
les. El desarrollo de las comunicaciones aéreas en Espaiia ha
conducido a una red interior muy densa, tanto por el ntimero
elevado de aeropuertos, como por el nimero de enlaces.

En lo que respecta a la red aeroportuaria se puede afirmar (Ver
Garcia Alcolea, R. y Servert, J. 1983) la existencia de una fuerte

PANORAMA ACTUAL DEL USO DEL AEROPUERTO DE ALMERIA 115

expansiéon entre 1967 y 1982 con una proliferacién excesiva de
aeropuertos cuya confirmacién espacial no obedece a una politica
y planeamiento del transporte aéreo en Espafa, y origina una fuerte
dispersién de los servicios prestados por las empresas que es
causante de una baja productividad, pero tampoco obedece a una
planificacién coordinada del conjunto de los medios de transporte
lo que no permite superar el concepto de aeropuerto-zona: «...En
general, los aeropuertos de la peninsula estdn concebidos como
aeropuerto-ciudad y no estin debidamente conectados en la red
general de comunicaciones regionales. La mayoria de los problemas
practicos del transporte puerta a puerta estan en el suelo, debido a
que no ha existido coordinacién en los planes de transporte y, por
ello, no se ha superado el concepto aeropuerto-ciudad por el de
aeropuerto-zona. Como consecuencia nos encontramos frente a una
excesiva proliferacién de aeropuertos y a una dispersién de los
servicios de impacto muy negativo en el conjunto del sector...»

Aunque para R. Pifieiro (1987 p. 83) la existencia de tal nimero
de aeropuertos pequenos en la red nacional no encuentre justifica-
cién en base a razones de rentabilidad social exclusivamente, sino
que son razones de geopolitica interna, apoyada en las insuficien-
cias de los modos alternativos de transporte; sin embargo, lo cierto
es que, aparte de estas razones, un buen niimero de localizaciones
aereoportuarias de tipo medio se establecen fundamentalmente en
razén de la proximidad a un area turistica desarrollada o que se ha
querido potenciar y, secundariamente, en razén de la proximidad
de un nicleo urbano importante, principales usuarios potenciales
del avién como medio de transporte. Esto concuerda con el concep-
to de aeropuerto-ciudad mencionado y también con el hecho de que
el litoral espafiol parezca ser «..un destinatario insalvable de la
ubicacién de los aeropuertos, dada la elevada concentracién de
poblacién y asentamiento de actividades turisticas (...) En efecto, de
los cuarenta y cuatro aeropuertos nacionales treinta (...) estan
localizados en el litoral (...); segtin el mencionado Plan de aeropuer-
tos nacionales, siete de los diez aeropuertos-regién, asi como la
totalidad de los aeropuertos turisticos, se localizan en provincias
litorales...» (M.O.P.U. 1987 p. 134). (Ver Figura 2). Es decir, muchos
de los aeropuertos espafoles no estan pensados inicialmente para el
desarrollo integral de una regién sino para un aspecto muy parcial:
el turistico; ello no obsta, sin embargo, para que a partir de la
localizacién de un aeropuerto con objetivos turisticos puedan desa-
rrollarse expectativas de otros tipos de uso.

Atendiendo a la red de enlaces aéreos regulares de finales de los
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Figura 2: Los aeropuertos esparioles clasificados segiin el Plan de aeropuertos
nacionales.

(Se excluyen aerédromos o aeroclubs destinados al trafico ligero).
FUENTE: M.O.P.U. (1987 pag. 130).

anos setenta G. Garcia Cano (1980 p. 159) afirma que no se trata de
una red circular (enlaces de cada uno de los nodos con el inmediato
en continuidad geogréfica) y la reticula forma una estructura inter-
media entre el modelo radial, con centro en Barajas (casi todos los
aeropuertos enlazan con Madrid), y el modelo en malla o en red
poligonal, configurado en seis de nuestros aeropuertos (Madrid,
Barcelona, Valencia, Sevilla, Palma de Mallorca y Malaga) al quedar
unidos directamente entre si, hecho tipico de las estructuras en
malla. Pero, segin este mismo autor, en una visién de conjunto de
las rutas y el trafico la cuestién cambia y se puede definir como un
esquema birradial con un centro principal en Madrid y, a cierta
distancia, otro ambito en semicircunferencia: Barcelona.
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EL AEROPUERTO DE ALMERiA. SU CREACION Y LIMITACIONES

Este marco de referencia que hemos establecido en la Introduc-
cién es muy dtil, y en ciertos aspectos indispensable, para compren-
der la creacién y una buena parte del desarrollo del Aeropuerto de
Almeria, segin veremos en los sucesivos apartados. Trataremos,
primero, las vicisitudes de su construccién y las caracteristicas de
la infraestructura aeroportuaria, y pasaremos, después, a un anali-
sis del uso actual y de las perspectivas que se abren al trafico aéreo
en Almeria.

En un documento que vamos a seguir muy de cerca en el
presente apartado, titulado «Motivos y circunstancias que conduje-
ron a su creacién» (aeropuerto de Almeria) estructurado en tres
apartados: Introduccién, Necesidad del Aeropuerto y Antecedentes,
queda bien patente el finalismo turistico en un marco regional con
comunicaciones deficientes por causa de la economia deprimida y
de la accidentada orografia, lo que suponia, a su vez, un impedi-
mento al desarrollo econémico, creandose de este modo un proble-
matico circulo, no exclusivo de Almeria, que requeria, acuciante-
mente, una solucién.

El objetivo principal de la construccién del Aeropuerto de Alme-
ria es facilitar el acceso a la creciente «onda turistica» hacia las
playas de esta provincia ya que, segtn se indica en este documento,
acudiendo a una cita textual del Ministerio de Informacién y
Turismo, la zona de influencia del Aeropuerto mas préximo, el de
Granada, no llegaba a la costa por las caracteristicas del relieve
bético. En un segundo plano, la creacién del Aeropuerto de Almeria
respondia a otro objetivo econémico. aumentar las posibilidades de
exportacién de los productos de la provincia; sin embargo, en los
antecedentes de 1987 (Anteproyecto del Plan Social de Almeria) este
objetivo se constituia en el principal y condujo siete afios mas tarde,
en 1954, a que el Ministerio del Aire redactara, a instancia de la
Junta Técnica Mixta dependiente del Ayuntamiento de Almeria, un
proyecto para cuya realizacion las Autoridades Locales llegaron a
realizar expropiacién de terrenos en «Los Abardinales», un dmbito
situado entre la costa y la carretera Almeria-Nijar (Kilometros 6 al
9

Aungque este antiguo proyecto se consideré inoperante y se aban-
doné, los mismos terrenos entonces expropiados en el paraje de «los
Abardinales» habrian de servir mas tarde para el emplazamiento del
Aeropuerto en el proyecto de 1965 (Ministerio del Aire. Direccién
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EL AEROPUENTD 0E ALMERIA Y LA CIUDAD
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Figura 3: El aeropuerto de Almeria y la ciudad.
FUENTE: Elaboracién propia a partir del mapa del Servicio Cartografico del
Ejército 1:25.000 y 1:50.000.

General de Infraestructura: «Proyecto de Campo de Vuelos». Aero-
puerto de Almerfa. Madrid, Junio 1960). Pero este nuevo proyecto,

el definitivo, fue el resultado de una eleccién entre tres posibles
localizaciones:

1°. Zona correspondiente al paraje de «los Abardinales» en el
término municipal de Almeria. Las ventajas que entonces se encon-
traban en este emplazamiento eran la proximidad a la capital (6
km) y a las playas de posible interés turistico, el ahorro en gastos
de expropiacién de terrenos que ya se habian hecho en 1954, el
acceso por carretera aceptable en cuanto a trazado aunque de
anchura insuficiente, la proximidad de las acometidas de energia
eléctrica, etc. Entre los inconvenientes se destacaba la dificultad de
obtener agua de suficiente calidad y cantidad.

2°. Zona situada en el Poniente Almeriense a unos 5-10 km. de la
carretera Almeria-Malaga, en la Salinera, Se encontraba en esta
zona el inconveniente de la distancia a la capital (unos 20 km), la
gran peligrosidad y dificultosa ampliacién de la via de enlace, asi
como la necesidad de construir empalme con la carretera nacional.

3°. Zona ubicada en el término municipal de Tabernas, donde ya
existia un aerédromo en la Guerra Civil. La distancia a la capital (30
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km) y la dificil obtencién de agua en estas superficies de caracter
desértico eran los elementos que, en las fechas de la eleccién del
lugar de ubicacion del aeropuerto, se consideraron mas negativas.

Estas vicisitudes de la construccion del Aeropuerto, hacia el ano
1968, y de su localizacién, en el término municipal de Almeria en
el km 6-8 de la carretera Almeria-Nijar, nos permiten obtener dos
caracteristicas importantes:

Primera, se trata de un aeropuerto primordialmente turistico e
internacional y, como tal, va a ser definido en el Plan de aeropuertos
nacionales (ver fig. 2). Segiin vimos, la decisién de su creacién
debio6 aguardar precisamente a 1965, el momento en que Espana se
valora y se potencia la corriente turistica. Precisamente, porque este
motivo supera el marco estrictamente provincial, la creacién del
Aeropuerto de Almeria fue casi coetdnea a la de dos aeropuertos
definidos asimismo como turisticos y ubicados en otros puntos
estratégicos del litoral Mediterraneo: Alicante-El Altet y Gerona-
Costa Brava. De este modo, el nimero de aeropuertos del litoral
Mediterraneo peninsular, que hasta 1965 se limitaba a tres (Malaga,
Valencia y Barcelona), se incrementaba notablemente en un mo-
mento en que ascendia vigorosamente el trafico internacional no
regular de pasajeros. En la Figura 1 se comprueba que en 1966 este
trafico, asociado mejor que ningun otro a los turistas, supera el
trafico internacional regular y en 1971 supera al trafico interior
regular aunque decae posteriormente.

Segunda, se trata de la concepcion tipica de aeropuerto-ciudad a la
que nos referiamos en la Introduccién. Efectivamente, ha privado el
factor cercania a la capital en un contexto de infraestructura viaria
general seriamente deficiente; ademas, el aeropuerto se contempla
como una solucién alternativa a las deficiencias de la comunicacion
provincial y no como uno de los elementos integrantes de una
planificacién conjunta de los distintos medios de transporte, como
es propio en las concepciones de aeropuerto-zona. De hecho, tras
construirse el Aeropuerto de Almeria, la red de carreteras que
deberian conducir desde éste hacia las infraestructuras turisticas
existentes o futuras ubicadas fuera de la capital no mejoraron
inmediatamente y ain dejan mucho que desear.

En 1987, transcurridos veinte afnos desde la construccién del
Aeropuerto, estas dos caracteristicas atn se mantienen aunque la
perspectiva con la que se contemplan es probablemente distinta:

El uso turistico sigue siendo el principal rasgo, aunque, como
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veremos, actualmente no se ve acompanado del desarrollo de otros
usos tal y como se esperaba; esto es cierto especialmente en el caso
de la exportacién de productos, el segundo motivo que indujo a la
creacion del Aeropuerto en 1965 y actualmente en un nivel infimo
no sélo en el caso del trafico internacional sino incluso en el
nacional. Por otro lado, ese uso turistico que tanto se ha desarrolla-
do, es encauzado predominantemente a través de un tipo de trafico,
el charter internacional, que ni sirve al usuario potencial almeriense
o espaiol ni es controlado por las compaiias aéreas espanolas,
perdiéndose asi unos rendimientos econémicos y sociales ajustados
a los intereses propios.

La configuracién como aeropuerto-ciudad también es hoy evi-
dente l6gicamente; sin embargo, la proximidad a Almeria capital ya
no es considerada como una ventaja indiscutible: primero, por el
rechazo que las operaciones de aterrizaje y despegue han ejercido
sobre la poblacién situada en las proximidades del Aeropuerto vy,
segundo porque la infraestructura aeroportuaria, muy préxima a las
antiguas poblaciones agricolas y pesqueras de la Cafiada de S.
Urbano y de El Alquian, al Oeste y al Este respectivamente, cercana
a la urbanizacién de Retamar y al Campus Universitario de Almeria,
y en literal contigiidad a la Universidad Laboral y a la Urbaniza-
cién de Costacabana (edificadas con posterioridad), se encuentra
enclavada actualmente en uno de los 4mbitos provinciales donde
confluye mas intensamente la ocupacién y la actividad humana
almeriense: el litoral, y, ademas, en un sector de éste que hoy se
antoja demasiado préximo en el Levante de la creciente capital de
Almeria, ciudad cerrada en su expansién litoral por Poniente a
causa de la interposicién de las estribaciones orientales de Sierra de
Gador, que caen formando un acantilado sobre la superficie mari-
tima de la Bahia de Almeria. Por otro lado, las espectativas de
desarrollo de la red provincial de carreteras permiten estimar la
localizacién aeroportuaria alternativa mas lejana considerada en
1965: zona de Tabernas, como una ubicacién mucho mas préxima
de lo que entonces pareciera.

CARACTERISTICAS DEL ESPACIO AEREO Y DE LA INFRAESTRUCTURA
AEROPORTUARIA DE ALMERIA. LIMITACIONES ACTUALES Y PERSPECTIVAS DE
AMPLIACION.

Almeria es un aer6dromo controlado situado bajo la confluencia
de dos aerovias que vienen a corresponderse en la Figura 4 con la
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Blanca-6 y la Ambar-44, con una posicién excéntrica y levantina
respecto al Area Terminal de Sevilla y segin F. Lopez Pérez (1985
p. 193) es un Area «...perfectamente disenada para los fines que se
proponen: facilitar seguridad, orden y rapidez al trafico aéreo

ESPACI0 AEREQ
PROHIBIDO.

Restricciones al espacio cereo andaluz. ] st

TRAFICO AEREO

| CONTROLADO

Ezzza REGION DE INFORMACION

Divisién del espacio oéreo andaluz.

Figura 4: Division y restricciones del espacio aéreo andaluz.
FUENTE: Lépez Pérez, F. (1985 pags. 195-6).
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origen/destino a los aeropuertos de Cérdoba, Jerez, Malaga y Sevi-
lla. Almeria y Granada tienen una pequefa area de Control que
cubre ampliamente las necesidades de ambos aeropuertos...». Este
mismo autor (1985 p. 197) observa sobre nuestra Figura 4 la
marginalidad a la que es sometida Almeria por las 4reas restrictivas
del espacio aéreo pues la ruta directa a Alicante o Valencia est4
copada por un area restringida casi nueve meses al afio que obliga
a volar un exceso de casi ochenta millas.

En otro orden de cosas el entorno inmediato de Almeria disfruta
de unas condiciones climaticas y aéreas favorables no sélo para el
pasajero que llega a Almeria sino para las propias operaciones de
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Figura 5: Caracteristicas climdticas del aero f
g puerto de Almeria.
FUENTE: Lines Escardo, A (1982) pag. 322).
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aterrizaje y despegue: «...en un area muy seca, la de menor pluvio-
metria dentro de la Peninsula Ibérica. Son escasas las condiciones
bajo minimos. Las perturbaciones que originan peores condiciones
son las gotas frias y las borrascas centradas al SSE de la Peninsula.
A veces hay vientos fuertes y, en ocasiones aisladas, situaciones
favorables para cizalladura vertical de viento. Pero en conjunto, y
salvo excepciones, es un aeropuerto de buenas condiciones meteo-
rolégicas... (Lines, A. 1982 p. 322).

Pero la infraestructura aeroportuaria posee un emplazamiento
no muy adecuado por su proximidad a la costa y a una Sierra, la de
Alhamilla (Garcia Cano, G. 1980 p. 191). Ademas se establecié en
un espacio natural con diversos impedimentos propios de un d&mbi-
to arido como el almeriense: la falta de agua, que se subsané con
la extraccién por medio de pozos y con el transporte de cisternas
para el consumo humano; por otro lado, el encostramiento calizo
del suelo que hubo de ser dinamitado para la construccién de las
instalaciones; finalmente la existencia de pequenas ramblas parale-
las entre si y perpendiculares a la costa que se extiende a pocos
metros del limite Sur del Aeropuerto.

ALOUIAN

Figura 6: El aeropuerto de Almeria. Plano director.

FUENTE: Aeropuerto de Almeria

1: Pista de vuelo. 2: Raquetas de giro. 3: Pista de rodadura. 4: Plataforma de
aviones. 5: Estacionamiento de avionetas. 6: Edificio terminal. 7: Estacionamiento
de autocares. 8: Estacionamiento de automéviles. 9: Terminal de Carga «Iberia».
10: Torre de control.

En estas circunstancias se instala en la parte mas meridional del
espacio acotado en los Abardinales y con direccion WSWENE una
pista de vuelos iluminada para operaciones nocturnas, con 2400
mits de longitud y 45 mts. de anchura. Mas al Norte, y centrada, esta
la pista de rodadura de menor longitud (unos 1800 mts.) y menor
anchura (unos 20 mts.) que la pista de vuelos con la que enlaza, a
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unos 800 mts de cada extremo, a través de dos pistas de salida
rapidas. Este esquema presenta un problema operativo, el avién
antes del despegue ocupa durante excesivo tiempo la pista de vuelos
ya que debe desplazarse por ésta hasta el extremo donde, tras girar
sobre las raquetas de giro acondicionadas recientemente, puede
disponer de los 2400 mts de longitud de pista antes de lanzarse al
aire. Mas al Norte de la pista de rodadura se asienta el estaciona-
miento de aeronaves. A partir del margen septentrional del estacio-
namiento esta el terminal, el observatorio meteorolégico, la torre de
control, etc... y, mas al Norte, el estacionamiento de automéviles y
los accesos a la carretera, asi como el resto de los elementos de la
infraestructura: los depésitos de combustible, la central eléctrica, el
almacén de carga de mercancias, etc...

Estas caracteristicas hicieron del Douglas DC-9, con capacidad
para 110 pasajeros, y mas tarde del Boeing B-727, con capacidad
para 155 pasajeros, lo que se denomina «aviones determinantes»
aunque no quiere decir esto que puedan tomar tierra y despegar
aviones del tipo Tristar L-101, con capacidad para 345 pasajeros.
No obstante, la longitud y el ancho de la pista de vuelo del
Aeropuerto de Almeria suponen un limite para el despegue de los
grandes aviones comerciales como, por ejemplo, el Jumbo; para que
estas aeronaves gigantescas realicen vuelos rentables deben ir sufi-
cientemente cargadas y realizar trayectos de largo recorrido, como
la travesia del Atlantico, para cuyo fin al peso de la carga comercial
se suma el peso del combustible de unos depésitos llenos, llegando
a un peso total que hacen peligroso o imposible el despegue en una
pista de estas condiciones.

La infraestructura aeroportuaria es susceptible de ciertas amplia-
ciones aunque es cierto que ésta no es una pretensién actual. Ya en
los afos 70 y principios de los 80 se contemplaron las conveniencias
de remodelar la pista de rodadura prolongiandola hasta poder
enlazar directamente con las cabeceras de la pista de vuelo de tal
modo que se evite lo engorroso y lento de la operacién de despegue
descrita que es preciso realizar en la actualidad. Ademas se habia
previsto la ampliacién del estacionamiento de aeronaves, del termi-
nal y el remodelado de los accesos a la carretera; esto tltimo ya se
ha llevado a cabo realizando una circunvalacién y se esta constru-
yendo un nuevo terminal al lado Este del actual.

En tiempos recientes se ha puesto mas énfasis en la prolongacién
de la pista de vuelos, tarea fundamental para hacer posibles las
operaciones de las grandes aeronaves comerciales y el enlace inter-
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continental trasatlantico. La ampliacién, de unos 800 mts. de lon-
gitud, se proyecta hacia Levante pues hacia Poniente esta la Rambla
del Charco y, paralelo, el tramo viario que enlaza las carreteras de
Almeria-Nijar y de la costa, donde se encuentra Costacabana y la
Universidad Laboral. Sin embargo, la otra direccién de ampliacién
no esta desprovista de dificultades pues hacia el Este se encuentra
otra Rambla, la del Alquian, y el muro de contencién.

EL TRANSITO DE AERONAVES EN EL AEROPUERTO DE ALMERIA

El Aeropuerto de Almeria se abre al transito de aeronaves en
Febrero de 1968 estableciéndose ya en el mismo afio de la inaugu-
racién un enlace regular con Madrid y, pocos meses después, con
Barcelona haciendo escala previa en Murcia. Los enlaces iniciales
con Madrid se realizaban en un avién de reducida capacidad, el
Fokker (F-27), y una frecuencia de 4 6 6 vuelos semanales (2 6 3‘de
ida mas 2 6 3 de vuelta) aunque en Noviembre de 1968 ya se realiza
el vuelo diariamente, igual que el enlace con Barcelona, y se
disponen aviones de mayor capacidad como el Caravelle (S-210) y
el Douglas (DC-9); poco después en Noviembre de 1969, el Yuelo
hacia Madrid realiza en dias alternos una escala intermedia en
Alicante si bien se suprime a los tres meses (Enero de 1970) y se
suprime también, en Julio, la escala intermedia en Murcia realizada
por el vuelo Almeria-Barcelona.

Tras estos primeros pasos, inciertos como cabria esperar en
cualquier inicio, quedan bien definidos los que han de ser en el
futuro los principales enlaces nacionales de Almeria en v?e!os
regulares: Madrid y Barcelona. Esto entra plenamente en.la légica
del esquema birradial de las rutas y del tréafico a nivel nacional que
hemos aludido en la Introduccién.

No obstante, las escalas en Alicante y Murcia, aunque de existen-
cia efimera, apuntan otro hecho no tan bien dibujado, pero ciert(?,
que reaparecerd y desaparecera sucesivamente: la tendencia Z'evar_zfz—
na del transito aeroportuario almeriense, facilitada por la ubicacién
de Barcelona, uno de los dos principales nodos del trafico aéreo,
respecto a Almerfa; recordemos que la tendencia levantin'fl C'le
Almeria también ocurre en el trafico por carretera. «...La provincia
de Almeria se erige como la mas excéntrica de la regién andaluz’a
y es la que con caricter general tiene unas accesib.ilidades mas
bajas (...) Todo lo dicho (...) provoca que en la actualidad Almeria
esté mas volcada hacia Murcia y Valencia...» (Marchena, M. 1987p.
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221). Veremos mas tarde que la tendencia levantina se refuerza con
la constitucién de Valencia durante cuatro meses en escala aérea de
vuelos con origen en Almeria e incluso, desde hace algtin tiempo,
con la reanudacién de la escala en Murcia en los vuelos con
Barcelona.

Otro aspecto a resaltar junto a los dos anteriores es la frustracion
de las tendencias andaluzas del transito aéreo almeriense. Esto se ha
debido, en parte, a la situacién apartada de los aeropuertos regio-
nales andaluces con respecto a las rutas de los vuelos regulares
nacionales que, a causa de un esquema general birradial, priman en
Almeria: Barcelona y Madrid. La alternativa de conexiones aéreas
andaluzas en Almeria debe realizarse, como consecuencia, a través
de lo que Tamames denomina «tercer nivel» de enlace; el primer
nivel lo representan las companias aéreas de bandera (Iberia), del
segundo las de caracter regional (Aviaco) y el tercer nivel se
dedicaria a distancias mas cortas realizadas con aviones de capaci-
dad menor: «...Por razones casi obvias, la primera regién espaiiola
con ‘tercer nivel seria Andalucia...» (Tamames, R. 1986 p. 434). De
tal modo, hubo tentativas llevadas a cabo en este sentido por
empresas privadas: CEMESA a finales de los afios setenta con un
aviocar solamente, o antes, en 1974, la compafifa Aerotaxi NAYSA
(Navegacién y Servicios Aéreos S.A.), que enlazaban a Almeria con
otros puntos andaluces (Malaga, Sevilla, Melilla, etc...); sin embar-
go, estas tentativas, anteriores a la constitucién de Andalucia como
Comunidad Auténoma, fracasaron rapidamente; pero la experiencia
llevada a cabo por NAYSA sent6 el precedente del enlace de Almeria
con Melilla que se consolidaria en el mismo afio de 1974, tras ser
asumido el servicio por Iberia, manteniéndose hasta la actualidad.

Junto a los enlaces que hoy existen: con Madrid y con Barcelona
(nodos principales del esquema birradial), la escala actual en Mur-
cia consolidada desde mediados de la década de los anos ochenta
(tendencia levantina) y los vuelos a Melilla (testigo superviviente de
la frustracién de las tendencias andaluzas salvado por el aislamien-
to de Melilla y la privilegiada situacién de Almeria respecto al Norte
de Africa), llevados todos ellos a cabo por vuelos nacionales regu-
lares, y dedicadas predominantemente al transporte de pasajeros,
han existido otras modalidades, dedicadas al transporte de mercan-
cias, aunque nunca han tenido un peso relevante en el trafico del
Aeropuerto de Almeria; de hecho en la actualidad la presencia de
cargueros es practicamente nula, disponiéndose para estos fines las
bodegas de los mismos aviones de pasajeros. Destacaremos, no
obstante, la aparicién cada vez mas esporadica de los cargueros
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canarios que, procedentes de las Islas e incluso, antes, de Africa,
llegan a Almeria a completar la carga de productos agricolas (vuelos
no regulares) para dirigirse posteriormente a los mercados naciona-
les o, en la mayoria de las ocasiones, a los mercados extranjeros.

ACARGA_SALIDA ( NACIONA
_A.CARGA ENTRADA (NACION

r3vd St

VUELOS COMERCIALES (19TT/ALMERIA)

TOTAL OE YUELOS (LSTT/ALMERIA)

Figura 7: Aeronaves segiin modalidades en el aeropuerto de Almeria. 1977.
FUENTE: Aeropuerto de Almeria.

De cualquier forma, la irrelevancia de este tipo de transito se
destaca sobre la Figura 7 donde observamos durante 1977 (el
altimo afio en que atin aparece un nimero representable de cargue-
ros en las modalidades nacional e internacional) un peso global mas
reducido de lo que cabria esperar en una provincia donde, por
entonces, comenzaba el auge de la nueva agricultura, dedicada a
productos extratempranos (flores y hortalizas) suceptibles al tipo de
transporte aéreo por su caracter perecedero, alto valor y a causa
también de un sistema de comunicaciones vias terrestre deficiente:
«..a partir de esta fecha —1965- su uso —dice Hernandez Porcel
refiriéndose al invernadero— comienza a generalizarse, sobre todo
con mas intensidad en los afnos setenta, ocupando en 1977 (...) unas
1300 Has. en el municipio de Dalias...» (Hernandez Porcel, M.C.
1978 p. 219). En la Figura 5, el predominio de las salidas en el
trafico internacional de cargueros nos revela esa actividad expor-
tadora de la agricultura almeriense aunque, como hemos dicho, hace
un uso bastante limitado del avién, sobre todo durante la actualidad.
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Figura 8: Evolucion anual de las distintas modalidades de trdfico de aeronaves en el
aeropuerto de Almeria.
FUENTE: Aeropuerto de Almeria.

Junto al transito de aviones nacional de pasajeros y al de mercan-
cias, el Aeropuerto de Almerfa soporta una tercera modalidad, el
transito de aeronaves internacional de pasajeros, en auge durante
los ultimos afos (ver Fig. 8). La condicién internacional y turistica
de nuestro aeropuerto ha determinado, desde sus comienzos, la
existencia de enlaces con numerosos puntos del extranjero aunque
bien es cierto que, predominantemente, a través de vuelos no
regulares.

Algunas experiencias de vuelos regulares internacionales se pue-
den citar. Asi en Julio de 1970, se abre la linea Almeria-Paris, con
escala intermedia en Valencia, realizandose una vez en semana
(Domingos), aunque se cerrarfa en Octubre del mismo afio. Al poco
tiempo, segin las referencias del Aeropuerto, la compaiiia Iberia
establece el enlace Almeria-Londres, durante el Invierno, y Almeria-
Frankfurt, durante el Verano, en ambos casos con escala intermedia
en Barcelona; en realidad, no se trata de vuelos internacionales
regulares directos, pues estas experiencias de corta vida se estable-
cen, tres veces en semana, aprovechando el vuelo, por entonces
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diario, Almeria-Barcelona y disponiendo al uso en el aeropuerto de
la Ciudad Condal un Boeing (B-727) para realizar la otra parte del
trayecto. Los vuelos anteriores fueron el precedente para que en
Abril de 1974 la British Airways estableciera un vuelo regular a
Londres, linea que sucesivamente desaparece y reaparece; en la
actualidad llega a constituir el tnico vuelo internacional regular
estableciéndose una vez por semana bajo los auspicios de la com-
paiiia britdnica Orion. Se puede también resenar la existencia de
enlace con Dusseldorf y Copenhague via Madrid. En las Figuras 8
y 9 queda patente la escasa importancia general, y particularmente
en la actualidad, del trafico internacional regular, asi como las
interrupciones reiteradas; también es evidente sobre la Figura 9 el
caracter regular, evidenciado en la practica ausencia de estaciona-
lidad aunque en determinadas ocasiones, como en 1983, las suspen-
siones se producen en los meses de menor afluencia de extranjeros,
generalmente turistas.

Con unas caracteristicas muy diferentes se configura la otra
modalidad de trafico internacional: la no regular o charter. Ante
todo resalta la superioridad desde hace poco tiempo sobre los
vuelos nacionales regulares y, desde los inicios, sobre los vuelos
internacionales regulares (Ver Fig. 8) cuya existencia y continuidad
es extremadamente fragil, segiin hemos podido comprobar; la expli-
cacién reside en la flexibilidad y la acomodacién de esta modalidad
de trafico de pasajeros al principal usuario, que es el turista,
compitiendo en rentabilidad con los vuelos regulares.

Esto explica también que, si la afluencia de turistas se realiza
predominantemente en Verano, la estacionalidad de los vuelos
charter internacionales y la estacionalidad de los vuelos interna-
cionales en general sea muy marcada, tal y como la observamos en
la Figura 9, donde apreciamos en el mes de Julio de 1987 un
promedio préximo a 12 aviones/dia aunque en el dia punta de
dicho mes se registraron 24 (entradas+salidas internacionales). Si
descendemos a un nivel de mayor detalle podemos observar (ver
Cuadro II) que los charter internacionales, segtin veremos contra-
tados por los Tour Operators a compafiias aéreas en su mayoria
extranjeras, muestran sobre todo en la temporada alta una regula-
ridad intersemanal mayor de lo que cabria esperar de su denomi-
nacién: «no regular». Evidentemente la denominacién «no regu-
lar» hace referencia a periodos interestacionales, aumentando el
numero de aeronaves sélo cuando el aumento de la demanda lo
hace rentable.
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Cuadro II: Trdfico de aeronaves charter internacional en el Aeropuerto de Almeria
durante Julio de 1987 y 1986 (salidas+entradas).

Julio 1986 Julio 1987

Dias Semanas Dias Semanas
i 22 5 4 S 1= 2 3> 4 50
Dom. — 8 8 8 10 Dom. — 12 12 12 12
Lun. — 4 4 4 4 Lun. — 16 16 16 16
Mar. 2 2 3 2 2 Mar. 10 10 10 10 10
Mié. 10 12 14 12 12 Mié. 14 14 14 14 12
Jue. 28 26 28 26 30 Jue. 22 22772207 22
Vie. 2 5 4 4 = Vie. 4 4 6 4 4
Sab. 0 0 0 0 — Sab. 2 2 2 2 —

Fuente: Aeropuerto de Almeria.
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Figura 9: Evolucion mensual y anual del trdfico de aeronaves en el aeropuerto de
Almeria durante la presente década.
FUENTE: Aeropuerto de Almeria.
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En la comparacién que ofrece la Figura 9 se aprecia que los
vuelos nacionales regulares tampoco son tan «regulares» y mues-
tran cierta estacionalidad gracias a los denominados «refuerzos»,
sobre todo a principios de los 80 (Ver Cuadro III y Comparar Julio
y Octubre). Sin embargo, desde 1980 a 1987 la estacionalidad de los
vuelos nacionales regulares se minimiza considerablemente, y de
forma paralela la estacionalidad se incrementa en valores absolutos
en el caso de los vuelos charter internacionales, exacerbandose en
1987. Pero, atin incrementandose su estacionalidad, en los tltimos
afios se produce un importante ascenso en el nimero de vuelos
internacionales charter durante los meses de temporada baja; de tal
modo se llega a unos 3,5 vuelos/dia de promedio en Diciembre de
1987, con una cifra de 12 en el dia punta de dicho mes, mientras en
Enero de 1980 el promedio fue de 0,35 vuelos/dia (Ver Figura 9).
Esto nos da una idea del ya comentado disparo del nimero de estos
vuelos en los ultimos afios (Ver Fig. 8).

Los vuelos internacionales charter, dada su completa vocacién y
dedicacién turistica, puede decirse que no enlazan a Almeria con el
espacio exterior, sino a la inversa; es decir, permiten la aproxima-
cién hacia Almeria de ciudades como Dusseldorf, Londres,
Frankfurt, Berlin, Amsterdam, Bruselas, etc..., fundamentalmente
ciudades europeas bastante alejadas, situadas al Norte del Paralelo
50° Lat. N., de las que parte un alto porcentaje de los turistas que
llegan a Almeria.

Cuadro III: Trdnsito de aeronaves regulares nacional en el Aeropuerto de Almeria
durante Julio y Octubre de 1980. Enlaces con Madrid, Barcelona y Melilla
(salidas+entradas).

Julio 1980 Octubre 1980

Dias Semanas Dias Semanas

e 2% 3? 42 52 1™ 28 3 42 52
Dom. — 12 12 12 12 Dom. — 6 6 6 6
Lu. — 12 10 10 10 Lun. — 4 4 4 6
Mar. 8 8 8 8 8 Mar. — 6 6 6 6
Mié. 10 10 10 10 10 Mié. 4 4 4 4 6
Jue. 10 10 10 10 10 Jue. 8 8 8 8 8
Vie. 10 12 10 12 — Vie. 6 4 4 4 4
Sab. 10 10 10 10 — Sab. 8 8 8 8 —

Fuente: Aeropuerto de Almeria.

Las distintas modalidades que hemos analizado se corresponden
esencialmente con el trafico comercial. Para darnos una idea de la
congestién que pueden producir hemos analizado el nimero de
aeronaves en los dias punta de cada mes obteniendo el Cuadro IV
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donde recogemos los dos dias punta mensuales de cada afio con
mayor y menor trafico; al comparar las dos dltimas columnas
apreciamos que son causas ajenas al total comercial las que origi-
nan las mayores intensidades de transito del total general.

Cuadro IV: Niimero de aeronaves en los dias punta mensuales (salidas+entradas).
Se recogen los dias punta mensuales con mayor y menor transito de cada afio.

Nac. reg. Int. reg. Int.n/r. Tot.com. Tot.gral.
1980 8/12 2/2 3/16 12/24 124/267
1981 5/10 2/4 2/14 11/18 20/164
1982 5/10 0/4 8/16 12/26 20/168
1983 6/8 0/2 6/13 9/20 30/50
1984 7/8 0/0 6/20 9/27 25/65
1985 6/8 0/0 8/16 15/20 20/197
1986 6/6 0/2 6/30 12/36 29/167
1987 6/6 2/2 6/24 12/32 26/203

Fuente: Aeropuerto de Almeria.

Atendiendo a la Figura 8 se comprueba que los causantes son los
vuelos nacionales no regulares, que corresponden casi en su totali-
dad a vuelos de practicas, con un punto algido en 1980, y las «otras
clases de trafico», es decir, vuelos de aeronaves militares, de estado
y privados o deportivos, cuyo punto algido se alcanza en 1987.

MOVIMIENTO DE PASAJEROS EN EL AEROPUERTO DE ALMERIA

El transito de aeronaves en Almeria, analizado en el apartado
anterior, deja ya entrever la primacia del movimiento de pasajeros
sobre el de mercancias y, dentro del primero, la superioridad desde
hace pocos afios de los pasajeros internacionales charter sobre las
demas modalidades de desplazamiento. En la Figura 10 advertimos
precisamente que Almeria se caracteriza, al igual que numerosos
aeropuertos del Mediterraneo y de las Islas, por un neto predominio
de pasajeros internacionales sobre los nacionales y, dentro de los
internacionales, de los pasajeros en charter sobre los de vuelos
regulares. Esto est4 en estrecha correspondencia con la caracteriza-
cién turistica de extensas areas en los ambitos del Mediterraneo y
de Canarias; Almeria, aunque con una evolucién durante los ulti-
mos afios espectacular, ha mostrado un desarrollo turistico tardio y
limitado, motivo de gran importancia para que el tamaifio del
circulo que le corresponde en la Figura 10 diste mucho de los
tamarfios alcanzados por Palma de Mallorca, Las Palmas, Tenerife/
Sur, Malaga, Ibiza, Alicante, Lanzarote y Menorca, asemejandose a
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Figura 10: Trdfico de pasajeros en los aeropuertos esparioles segtin modalidades.
1987.
FUENTE: Direccién General de Aviacién Civil.

Gerona y Fuerteventura. Contrapuestos a éstos estan el resto de
aeropuertos nacionales de cierta entidad, caracterizados por el
predominio de pasajeros en vuelos nacionales sobre los internacio-
nales; se distinguen ademas entre ellos los aeropuertos regionales
(ver Fig. 2) que, con pocas excepciones, muestran como segunda
caracteristica el predominio de pasajeros en vuelos regulares tanto
en la modalidad nacional, la predominante, como en la internacio-
nal: Madrid, Barcelona, Valencia y Santiago, quedando por sus
caracteristicas aqui incluidas La Palma y Bilbao; los Aeropuertos-
Regioén excluidos son Vitoria, sustituida por Bilbao, y Sevilla, tnico
Aeropuerto-Regién con un importante numero de pasajeros donde
la modalidad internacional regular no predomina, aunque queda
muy préxima, sobre la internacional charter.

A tenor de estas caracteristicas parece que el Aeropuerto de
Almeria responde a las expectativas de desarrollo turistico que,
segin vimos, contaron poderosamente a la hora de su creacién,
salvando asf el dificil acceso via terrestre que la provincia posee. De
este modo, Almeria se constituye actualmente en el décimo octavo
aeropuerto nacional en importancia por el nimero total de pasaje-
ros (516.294), representando el aeropuerto internacional espaiiol
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con mayor incremento entre 1986-87 (46%); si tomamos en consi-
deracién los pasajeros en vuelos internacionales (416.763) es el
décimo segundo superando, por ejemplo, a Bilbao, a Sevilla o a
Valencia, y el undécimo en cuanto a pasajeros en vuelos internacio-
nales no regulares superando, entre otros a Barcelona o a Madrid;
pero, en contrapartida, ocupa el puesto n° 26, tras Granada, Jerez,
etc... si la modalidad que tomamos en cuenta es el desplazamiento
interior o nacional.
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Figura 11. Evolucion del trdfico de pasajeros en el aeropuerto de Almeria desde sus
inicios (Salidas + Entradas, los valores de salida y entrada se encuentran sensible-
mente equilibrados).

FUENTE: Aeropuerto de Almeria.

Parece, por todo esto, que es conveniente distinguir en el anéalisis
de pasajeros las modalidas nacional e internacional, que correspon-
derdan a los dos subapartados siguientes, aunque antes hemos de
advertir que esta situacién actual, comentada a proposito de la
Figura 10, no ha sido siempre asi. Si atendemos a la Figura 11
podremos comprobar que la caracteristica superioridad del niimero
de pasajeros en vuelos internacionales sobre los nacionales ocurre,
por primera vez, en 1982 desarrollindose desde entonces hasta
alcanzar su mas alta cota en 1987; pero, anteriormente, era a la
inversa y muy pocos anos antes de 1982, concretamente en 1979, la
supremacia de los pasajeros nacionales sobre los internacionales
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llegaba al valor mas alto jamas alcanzado. Aunque con algunas
diferencias, esto parece haber sucedido también para el conjunto de
los aeropuertos espafnoles si hacemos corresponder el interior-
regular y el internacional-no regular de Espana respectivamente con
el total nacional y el total internacional de Almeria (Ver Figura 1 y
11) pues aqui la modalidad nacional no regular e internacional
regular tienen poca relevancia cémo se observa en el Cuadro V.

Cuadro V: Trdfico de Pasajeros en Almeria segiin las distintas modalidades.

Nacional Internacional
Reg. N/R Reg. N/R
1975 94.197 2.944 88.565
1977 123.966 1.067 67.719
1780 152315 7.019 4.909 71.135
1982 121.473 2.451 2.897 146.049
1985 93.996 237 197.520
1987 98.590 941 12.075 404.688

Fuente: Aeropuerto de Almeria.

También es preciso senalar, antes de entrar en el analisis diferen-
ciado de pasajeros en vuelos internacionales e interiores, la impor-
tancia del avién en el concierto de los medios de transporte de
pasajeros y, especialmente, de turistas en Almeria. La encuesta
realiza por el Laboratorio de Planificacion Turistica de la Junta de
Andalucia en el verano de 1984 («Documento sobre cartas virgenes
andaluzas») nos destaca precisamente ésto «...El medio de transpor-
te mas utilizado para llegar a los centros turisticos alemrienses,
pese a la dificultad de accesos, es el coche con un 53% del total de
demanda. Le sigue el avién que aglutina el 38% de éstas; desglosado
este medio en un 30% de vuelos charter y un 8% de regulares. Por
nacionalidades tanto franceses (91%) como espanoles (67%) prefie-
ren el automévil; mientras que alemanes (67%) e ingleses (65%), el
charter. Correlacion directa entre distancia y tipo de medio utiliza-
do, siendo necesario destacar en este sentido, que es muy incipiente
el porcentaje de espanoles que llegan en avién (sobre el 9%, por el
10% que lo hacen en autocar)...» (Marchena, M. 1987 p. 220). No
obstante los porcentajes de utilizacion del avién expresados para
1984 probablemente se han incrementado si tenemos en cuenta que
se ha pasado de 194.393 pasajeros en no regular internacional en
ese ano, a 404.688 en 1987.

MOVIMIENTO DE PASAJEROS EN VUELOS INTERNACIONALES

La evolucién desde 1968 (ver Fig. 11) ha pasado por distintas
fases, comenzando por un periodo de ascenso moderado hasta poco
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después del inicio de la crisis econémica de 1973, retraso explica-
ble, en parte, por causas extrinsecas, la diferencia temporal entre la
fecha de decisién del viaje y la fecha, posterior, de realizacién (Ver
Garcia Cano, G 1980 p.29), y explicable probablemente también por
causas intrinsecas, al encontrarse atn, por un lado, en la época de
expansién propia de un aeropuerto con una corta existencia y pleno
desarrollo de los objetivos claros para los que fue creado: el turismo
y, por otro lado, en la época de expansién del resto de infraestruc-
turas turisticas de la Provincia. Esta fase inicial de ascenso mode-
rado coincide con una fase de evolucién positiva, iniciada con
anterioridad, a nivel nacional (ver Introduccién y Fig. 1). Las fases
siguientes observadas en la evolucién almeriense: estancamiento
tras la crisis con un aumento decidido posterior desde principios de
los afios ochenta, hasta ocurrir en 1986-87 un disparo inédito en el
incremento del niimero pasajeros/ano en esta modalidad del trans-
porte aéreo, vienen a coincidir sin grandes diferencias con las fases
observadas para el conjunto nacional.

La distincién regular/no regular apenas merece ser resaltada en
Almeria pues, como ya hemos indicado anteriormente a propésito
de los datos del Cuadro V, el primero tiene un peso intrascendente
sin que se hayan superado los 5000 pasajeros/afio en vuelo interna-
cional regular jamas hasta 1987 en que este apartado alcanza
12.075, un 2,9% del total internacional. Este hecho es tipico de
otros aeropuertos turisticos: 0% Gerona, Reus o Fuerteventura,
1,3% Lanzarote, 2,1 Menorca, 2,5 Ibiza, 4,8 Tenerife Sur, 6,4
alicante o Palma de Mallorca, 6,5 Las Palmas y ya 26,1% Malaga.

El charter internacional en 1987 abarca el 97,1% del total inter-
nacional de pasajeros y el 78,4% del total global (nacional +interna-
cional). Se perfila, en cuanto a sus caracteristicas, esencialmente
por cuatro hechos segiin Francisco Loustau (1972). El primero es el
alto coeficiente de utilizacién de la capacidad de los aviones contra-
tados para maximizar la rentabilidad. El segundo, consecuencia de
lo anterior, es el abaratamiento del precio que, unido a la elevacién
del nivel de vida, permite a una gran masa de poblacién de recursos
medios o modestos incorporarse a las corrientes turisticas. Tercero,
es una oferta que se complementa con todos los detalles necesarios
para la estancia: transportes terrestres, hotel, guias, etc... Y, cuarto,
el vuelo charter permite una eleccién anticipada dentro de una
amplia gama de lugares, de precios, etc... que dan solucién a las
situaciones personales mas dispares. Segin este mismo autor el
pasajero de vuelo charter se diferencia del pasajero de vuelo regular
internacional por su condicién econémica mas modesta, por su
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mayor correspondencia con la actividad turistica y por su estacio-
nalidad, coincidiendo con los periodos de vacaciones.

Precisamente, la estacionalidad con que los pasajeros hacen uso
del Aeropuerto de Almeria es una caracteristica bien marcada
gracias al predonimio absoluto del charter internacional. Si obser-
vamos la Figura 12 comprobamos que, afio tras afio, se diferencia
una temporada alta, con valores de mayo a octubre superiores al
promedio anual, y una temporada baja. Al igual que en la Figura 9,
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Figura 12: Evolucion mensual y anual de pasajeros en el aeropuerto de Almeria
durante la presente década.
FUENTE: Aeropuerto de Almeria.

los picos de cada afio han ido creciendo constantemente lo que
justifica la actual construccién de un nuevo terminal; se ha pasado
desde 512 pasajeros/dia en Julio a 1852 pasajeros/dia en Julio de
1987 y, aunque la estacionalidad, en valores absolutos, ha ido «in
crescendo», ello no ha obstado para que cada vez haya sido mayor
el nimero de pasajeros internacionales contabilizados en el Aero-
puerto de Almerfa durante los meses de menor afluencia anual: 20
pasajeros/dia en Febrero de 1980 a 381 pasajeros/dia en Febrero de
1980 a 508 en Diciembre de este mismo ano. Sin embargo, los
pasajeros en vuelos regulares internacionales muestran en numeros
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absolutos escasa estacionalidad (Ver Fig. 12) observandose de Fe-
brero a Diciembre de 1987 un maximo poco determinado en Abril
(48 pasajeros/dia) seguido de Octubre y Julio (44 pasajeros/dia) y un
minimo de Diciembre (16 pasajeros/dia) seguido de Junio (27
pasajeros/dia).

Cuadro VI: Evolucion de los indices de estacionalidad en el trdfico de pasajeros.

Afios (A) (A) (B) (B) (C) (C) Ados (A) (A) (B) (B) (C) (C)

1980 6ol 12550 270, 2.5 3 3.01984u T4y J19:0 545, #5226, 34
1981 1.7 . 138 . 90,928 .3.0 . 3.7, 1985 1.6 ~1.8 . 3.8 *50YTHANS
1982 15 1.7 42 62 25 28 198 16 22 34 47 27 3.6
1983 15 195 4101 157" 1124 3.0¢ 1987 1.6 HIL8+ 435 541534 "4]

(A), (B) y (C) proporcién Verano/Invierno del niimero de pasajeros nacionales,
internacionales y total.

(A"), (B) y (C’) proporcién mes méaximo/mes minimo de pasajeros, nacionales,
internacionales y total.

Fuente: Elaboracién propia a partir del Aeropuerto de Almeria.

Segtin Garcia Cano «..las caracteristicas turisticas andaluzas de
tipo histérico, monumental, etc., unidas a un clima litoral casi
subtropical, pueden mejorar los indices de estacionalidad, que para
Malaga es aproximadamente el doble en verano que en invierno (los
aeropuertos baleares y el de Gerona tienen amplitudes mayores vy
los de Canarias cuentan con mas afluencia en invierno)...» (1985 p-
201). El caso particular de Almeria muestra unos indices de propor-
cionalidad anual de Verano (Julio, Agosto y Septiembre) con respec-
to a Invierno (Enero, Febrero y Marzo) en el aspecto internacional
superior a los mostrados por el nacional o por el total
(nacional+internacional); asi mismo ocurre con el indice de propor-
cionalidad anual de los meses con mayor y menor nimero de
pasajeros (ver Cuadro VI). Si relacionamos los pasajeros internacio-
nales de la temporada alta (semestre de Mayo a Octubre) con los de
temporada baja se alcanza 7,3 en 1980 y desde el minimo de 2,9 en
1985, hay un incremento progresivo hasta los 3,1 de 1987. Induda-
blemente cabe mejorar en Almeria los acusados indices de estacio-
nalidad lo que supone aumentar o mantener el total anual de
pasajeros internacionales con el incremento del turismo en la época
de finales de Otofio a principios de Primavera aprovechando que
Almeria, a diferencia de Gerona, Palma Mallorca, y otros puntos del
Mediterraneo Peninsular, e incluso a diferencia de Malaga, posee
un clima invernal bastante benigno y apropiado pues muestra una
templanza proverbial y un nimero de horas de sol elevado que, en
esta época, alcanza las cifras mas altas de la Espafa Peninsular (ver
Font Tullot, I. «Atlas de la Radiacién Solar en Espafia» 1984).
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Figura 13. Visitantes del extranjero que han entrado durante los ultimos afios por el

aeropuerto de Almeria. -y .
FUENTE: Aeropuerto de Almeria y Anuario de Estadistica de Turismo.
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Figura 14: Distribucion mensual en 1983 y 1987 de los visitantes extranjeros que

han entrado por el aeropuerto de Almeria. o .
FUENTE: Aeropuerto de Almeria y Anuario de Estadistica de Turismo.

En las Figuras 13 y 14 analizamos separadamente los visitantes
extranjeros (s6lo entradas) por el Aeropuerto de Almeria. Sobre la
primera de estas dos Figuras vemos la evolucién reciente con el
espectacular aumento ocurrido en los dos ultimos afios y, paralela-
mente, el incremento de los visitantes del Reino Unido que han
pasado del 48,0% en 1983 al 65,3% en 1987; siguen en importancia
los Alemanes y el resto de Europa, constituyendo el turismo inter-
continental («resto del mundo») una proporcién practicamente
inapreciable debido, por un lado, a que los trasiegos charter trasa-
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tlanticos no pueden realizar un vuelo directo a Almeria donde la
pista de vuelos es, segin vimos, insuficiente para las grandes
aeronaves comerciales y debido, por otro lado, a que el turismo de
continentes préximos como Africa se encuentra limitado por el bajo
nivel de renta de la mayoria de estos paises. Tanto en la Figura 13
como en la 14 se advierte como es el visitante extranjero europeo el
que incide con mayor peso en las caracteristicas globales del trafico
de pasajeros en el Aeropuerto de Almeria: la evolucién en los
altimos afios con el incremento notable de 1987, la acusada estacio-
nalidad y su definicién como aeropuerto turistico.

Cuadro VII: Aproximacion a las entradas vy salidas de visitantes extranjeros en el
Aeropuerto de Almeria. 1987. (miles).

E {3 M A M J J A S &) N D

A 64 57 72 146 263 282 289 269 269 196 9.6 89
B 63 50 87 128 184 273 285 290 273 266 109 6.9
C 01 07R S5 847 80 08 04 -21 04 -70 -14 20

A= Extranjeros entrados en Almeria en vuelo Internac.

B = Salida de pasajeros de Almeria en vuelo Internac. (Total internac. menos
extranjeros entrados).

Fuente: Aeropuerto de Almeria y Anuario de Estadistica de Turismo. 1987.

3 LA MOOALIDAD WTEANACIONAL REG. SUPERA A LA MO RES.
<) O LA MOOALIOAD MACIONAL MO RIS SUPERA A LA RES.

}17;%1;ra 15: Trdfico de mercancias en los aeropuertos esparioles segiin modalidades.

FUENTE: Direccién General de Aviacién Civil.
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Si consideramos que los vuelos internacionales de Almeria trans-
portan solamente pasajeros extranjeros, lo que no es probablemente
del todo exacto pero si muy aproximado, entonces, al substraer al
total de pasajeros internacionales (dado por el Aeropuerto de Alme-
ria) los visitantes entrados por la aduana de Almeria (datos utiliza-
dos en las Figs. 14 y 15), obtendremos las salidas aproximadas de
pasajeros en vuelos internacionales desde Almeria hacia el lugar
exterior de origen. De este modo hemos realizado el Cuadro VII
para 1987. Se observa en este Cuadro que hay un momento algido
en la diferencia de entradas y salidas en Mayo con +8,0 miles
manteniéndose los valores positivos (hay turistas que permanecen
mas de un mes o, mas improbable, hay turistas entrados por otro
aeropuerto que salen por Almeria). Pero en Agosto ya comienzan a
ser negativos (prevalecen las salidas) hasta Noviembre con un
minimo acusado de -7,0 en Octubre; precisamente los meses de
Mayo a Octubre comprenden el semestre que hemos venido deno-
minando con anterioridad «temporada alta» y delimitan los meses
de mayor densidad de pasajeros de los de densidad menor.

MOVIMIENTO DE PASAJEROS EN VUELOS NACIONALES

Muy diferente a la de los internacionales ha sido la evolucién de
los pasajeros en vuelos nacionales. Con notables coincidencias con
lo observado en el conjunto de los aeropuertos espaiioles (Fig. 1), en
Almeria se aprecia una fase inicial cuyo incremento constante sélo
aminora con la crisis de 1973 y, sobre todo, en 1974 para reanudar
la marcha visiblemente ascendente tras 1975 hasta 1979 (ver Fig.
11). A partir de esta ultima fecha, por primera vez, los valores
anuales descienden para no volver ya a mostrar un aumento hasta
1987, es decir, con algin retraso respecto a lo observado en la
Figura 1 a nivel nacional (ver interior regular).

La distincién regular/no regular tampoco merece establecerse,
como en el caso de los Internacionales, aunque aqui es al contrario,
por el escaso peso del charter, constituyendo el vuelo regular el
99,1% de los pasajeros nacionales y el 19,1% del total global en
1987; en 1980, cuando la modalidad no regular nacional alcanza su
mas alta cifra de pasajeros (7.019), sélo representa el 4,5% del total
de pasajeros en vuelos nacionales. Esto se explica fundamentalmen-
te por la ausencia de una red andaluza de enlaces de «tercer nivel»
como las que existieron de forma efimera en la década anterior.

Garcia Cano (1985 p. 214) a partir de los datos de una encuesta
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(EYSER 1977) senala que el principal motivo de utilizacién de una
de las lineas almerienses, la que enlaza con Madrid, es el trabajo;
los porcentajes por lineas obtenidos por este autor alcanzan en este
aspecto el 37,0%. Pero sigue muy de cerca, como segundo hito, el
turismo (36,4%) y, ya de lejos, las visitas (19,1%) y los estudios
(3,4%). Es posible que en la actualidad se hayan producido variacio-
nes aunque ciertamente sigue observandose un ritmo estacional,
con maximos de Verano (cuando aparecen los vuelos de refuerzo),
que se ajusta a las caracteristicas del uso, durante esa época, por
motivos turisticos y por vacaciones; este segundo motivo no se
puede olvidar pues es frecuente observar también en numerosos
afios un maximo secundario que coincide con el mes de la Semana
Santa. Sin embargo, los indices de estacionalidad no son nunca
elevados (ver Cuadro VI) en comparacién con los alcanzados por los
pasajeros en vuelos internacionales, lo cual refleja que el turismo,
adin siendo seguramente un motivo importante para el desplaza-
miento de pasajeros en vuelos nacionales, no es con toda probabi-
lidad el principal.

Estas modalidad del transporte aéreo regular, mas apropiada
para las comunicaciones interurbanas que para el desplazamiento
turistico, ha sufrido, segin vimos, un progresivo hundimiento du-
rante los afios ochenta que afecta al namero de pasajeros en los
meses de temporada baja como en los de temporada alta de forma
que los indices de estacionalidad que hemos hallado permanecen en
los distintos afios con cifras sensiblemente similares. Este hundi-
miento pone al avién, en Almeria, en franca inferioridad con
respecto al conjunto de los medios de transporte interurbanos
nacionales que esta ciudad dispone; dejando a un lado la carretera,
el principal medio con creces en toda Espafia, tenemos el barco,
que en las graficas de distribucion de pasajeros segtin medios de
transportes no suele representarse por sus infimos porcentajes, sin
embargo en Almeria alcanza 147.000 pasajeros en 1986 (ver el
Informe de 1986 del Ministerio de Turismo, Transporte y Comuni-
caciones) cifra netamente superior a los 91.180 pasajeros en vuelos
nacionales contabilizados en el Aeropuerto de Almeria durante ese
mismo afio; es mas, en un estudio realizado sobre el panorama
actual del uso del ferrocarril de Almeria (Castillo, J.M., Jiménez, F.
y Villegas, F. 1984) el minimo anual de pasajeros, 252.140 en 1980,
vemos que casi llega al doble de los mostrados por los vuelos
nacionales: 159.334 en ese mismo afo, el valor mas alto (tras el
mostrado por 1979) desde que se inauguré el Aeropuerto.

No cabe duda de que el transporte aéreo también se comporta
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aqui como un medio profundamente selectivo y Almeria, aunque no
cuenta con unos buenos accesos por via terrestre o maritima, hace
de él un uso bastante restringido y durante 1980-86 en retroceso. El
nivel de renta supone un limite variable, pero decisivo, a la hora de
la eleccién del medio de transporte; como dice A. Ruiz (1978 p. 687)
«...el transporte aéreo en Andalucia se desenvuelve en desventaja
con relacién a los promedios del resto del pais, pues las superiores
tarifas del transporte aéreo se acomodan mal a los niveles de renta
y actividad econémica con que se desenvuelve la vida en Andalucia.
Por ello, puede afirmarse que esta forma de desplazamiento, que
tendra mejor participacién en el transporte futuro de pasajeros de
la regién, hoy es primordialmente un medio de conexién de sus
areas turisticas con los paises europeos industrializados, y sera de
cara a la demanda por ellos generada como habra de planificarse el
futuro de este medio...».

Si, entre las motivaciones que contribuyeron a la creacién del
Aeropuerto de Almeria, contaba el turismo y contaba la proximidad
de una concentracién de posibles usuarios (la poblacién de Alme-
ria), el tiempo ha demostrado que esta segunda razén no lo justifica
més que escasamente, si bien es cierto que la potenciacién ha sido
minima en este sentido pues, desde la constitucién de Andalucia
como Comunidad Autonémica (con las nuevas necesidades de trans-
porte que implica), no se ha llevado a cabo ningtin otro intento por
resolver, con enlaces aéreos de «tercer nivel», la escasa conectividad
interior interurbana, francamente dificil a través de las vias terres-
tres tanto por las distancias como por el relieve o por el esquema
predominantemente radical de la red de enlaces.

MOVIMIENTO DE MERCANCIAS EN EL AEROPUERTO DE ALMERIA

El transporte de productos de exportacién a través del avién
fue, segtin vimos, un motivo importante que inspiré en el Antepro-
yecto de 1947 la construccién de un Aeropuerto en Almeria. En
1965 la misma finalidad se mantenia aunque postergada ante otro
uso prioritario: el turismo. Estos antecedentes y la propia evolu-
cién agricola de la provincia, con productos extratempranos, pere-
cederos, y de alto valor por su anticipacién en el mercado, nos
obligan a pensar, a priori, que las mercancias deben representar
un notable capitulo del transporte aéreo de Almeria. Sin embargo,
la l6gica esta muy alejada de la realidad actual; una buena prueba
de ello es la figura 15 donde observamos a Almeria en el grupo de
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aeropuertos que, por su escaso volumen de mercancias (inferior a
mil Tm), no se representan las variables examinadas. En 1987
alcanzaron solamente 393.832 kg (entradas+salidas) de los que un
87,8% se canalizaron a través de vuelos nacionales regulares; el

resto, transporte internacional, se encauzé mayoritariamente en
vuelos no regulares.

El predominio del transporte de mercancias en vuelos nacionales
regulares sobre los internacionales es un rasgo comun a casi todos
los aeropuertos espafioles excepto Madrid y Alicante, quedando
también muy préxima Barcelona (Ver Fig. 15). Garcia Cano (1980
p. 141) nos comenta: «..Desde finales de los afios cincuenta ha
tenido lugar alguna dispersién en beneficio de Las Palmas, Tenerife
y Alicante; pero Madrid-Barajas es el gran centro receptor y distri-
buidor, por donde pasa mas del 90 por ciento de la carga interna-
cional correspondiente al continente americano en funcién de la
distancia. En cambio el comercio con Europa se realiza en buena
parte por Barcelona (...) y el de Africa por Alicante principalmente.
Es decir, que la situacién pesa en este hecho, asi como la centrali-
dad geografica de Barajas, que afiade muiltiples ventajas a la distri-
bucién. Pero aeropuertos septentrionales y meridionales natural-
mente orientados hacia Europa y Africa respectivamente ven des-
viarse las corrientes de trafico hacia nticleos y areas enriquecidos
como ocurre en tantos otros aspectos econémicos...»

El hecho de que el Aeropuerto de Almeria muestre un escaso
trafico de mercancias no significa que las importantes cantidades
de flores y hortalizas que la provincia produce lleguen en su
totalidad al extranjero en tipos de transporte distintos al aéreo.
Ciertamente la carretera, con los adelantos técnicos aplicados a los
vehiculos de alto tonelaje que se desplazan via terrestre, realiza una
dura competencia, pero también es cierto que parte de los produc-
tos de exportacién que salen de Almeria por carretera son conduci-
dos a un aeropuerto préximo, por ejemplo Malaga, donde se apro-
vechan las numerosas lineas aéreas internacionales regulares. Por
tanto, al mismo tiempo que queda infrautilizado el aeropuerto
almeriense, se somete a las mercancias, en su salida de la provincia,
a los peores accesos que han de encontrar en el desplazamiento por
via terrestre pues es en Almeria y sus aledafios donde la carretera
sufre las adversidades impuestas por el relieve bético o la conges-
tién del trafico y el ferrocarril padece, ademas, la ausencia de una
politica audaz de desarrollo de la infraestructura que establezca
enlaces directos con el resto de la Costa del Sol y con Levante (ver
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Castillo Requena, J.M. Giménez Martinez, F. y Villegas Molina. F.
1984).

Este panorama del trafico de mercancias a través del Aeropuerto
de Almeria en la actualidad, lleno de paradojas y contradicciones, lo
refleja bien en su tesis M. Marchena cuando habla del aumento de
la circulacién internacional charter: «... ha aumentado apreciable-
mente en los tltimos diez afios, en perjuicio de los porcentajes de
pasajeros interiores y de mercancias. Contradiccién, esta tltima, en
una zona con producciones agricolas adecuadas a este tipo de
transporte. Por tanto aeropuerto que esta inclinandose, si como
decimos los extratempranos no inflexionan esta tendencia, a la
polarizacién de tipo turistica...» (1987, p.221).
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Figura 16: Evolucion anual del movimiento de mercancias en el aeropuerto de
Almeria (Salida + Entradas).
FUENTE: Aeropuerto de Almeria.

En tiempos pretéritos, no obstante, el transporte de mercancias
no acusaba una situacién tan deteriorada como en la actualidad.
Una mirada a la Figura 16 nos pone de manifiesto que la situacién
actual es el resultado de una constante tendencia regresiva que se
inicia a partir de 1980 y se mantiene casi sin interrupcién durante
los afios sucesivos, precisamente los de esplendor y auge de la
produccién hortofruticola almeriense. El maximo anual de movi-
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miento de mercancias, 1.555.148 kg., se logra en 1975 si bien es
preciso sefialar que dicha cifra viene determinada, en gran parte,
por una modalidad, la internacional, tremendamente irregular en su
ritmo interanual segin se aprecia en la Figura 16; prescindiendo de
la ocasionalidad puntual y coyuntural del trafico de mercancias
internacionales, observamos una evolucién mas regular constituida
por el trifico nacional que alcanza su cispide en 1980 (1.369.385
Kg; salidas+entradas); estas mercancias encauzadas por el trafico
aéreo nacional, no tienen que tener siempre su destino final en
algin punto de Espaiia, pues pueden destinarse a otro aeropuerto
nacional desde donde parten hacia los mercados del extranjero. En
el Cuadro VIII se observa cémo durante los 5 afios previos a la crisis
regresiva de los anos ochenta predominaban siempre las salidas a
las entradas, aspecto éste que hasta ahora no hemos distinguido y
hace patente el caricter exportador de la economia almeriense.

Cuadro VIII: Movimiento de Mercancias durante la segunda mitad de los aiios 70
(en miles de kg.).

Nacional Internacional
Entr. Salid. Entr. Salid.
1975 2245 701.5 4.6 624.5
1976 154.1 764.4 — 96.1
1977 214.6 806.4 51.7 213:1
1978 337.6 809.1 1.8 194.0
1979 297.8 974.0 =t 389
Fuente. Aeropuerto de Almeria.
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Figura 17: Exportacion almeriense de productos agrarios por distintos medios de
transporte y a través del avion.

FUENTE: Castillo Requena, J.M., Giménez Martinez, F. y Villegas Molina, F.
(1984). Inspeccién fitopatolégica de la Delegacién de Agricultura de Almeria.
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El principal producto exportado por via aérea han sido las flores,
claveles, rosas, crisantemos y gladiolos, siguiendo en importancia
las hortalizas. Pero sobre la Figura 17 vemos que se ha pasado de
una situacién, hasta 1978, en que el avién constituye el inico medio
de transporte de flores cuyo principal destino es Suiza y Alemania
(ver Cuadro IX), a otra situacién, hasta 1981, en que sélo es el
predominante y comienza la regresién al poco tiempo de la apari-
cién de camiones frigorificos, y una ultima fase coincidente con la
expansion de la floricultura almeriense en que el transporte aéreo se
convierte en un medio de transporte de flores cada vez menos
utilizado y de escasa importancia. En la actualidad la importancia
probablemente sea menor aunque las fuentes que nos permiten
valorar esto (Inspeccién Fitopatolégica. Almeria) ha dejado de
distinguir las exportaciones segun los medios de transporte.

Cuadro IX: Exportacion media anual (en miles Kg.) de flores al extranjero a través
del Avion. Bieno 1977-8 (aios de exclusividad del medio aéreo en el transporte de
flores).

Total flores (Tm) Total flores (Tm)
Suiza 224.93 Francia 1517
Alemania 200,68 Austria 1,10
Suecia 46,37 Canada 0,26
Noruega 33,80 Libano 0,05
Holanda 28,05 EE.UU. 0,02
Inglaterra 4,65 Tot. Paises 541,19 (39,7% respecto tot.

mercancias. Aerpto.)
Fuente: Inspeccién Fitopatolégica. Almeria.

Sin embargo, observamos en la Figura 18 que la tipica estaciona-
lidad, con un maximo en meses de Primavera o de Invierno y
minimo de Verano, estrechamente ligada al ritmo de produccién de
las flores (ver Giménez, F. 1983) se pierde cada vez mas, al mismo
tiempo que decrece el monto de mercancias en general; esto nos
indica que en afios sucesivos a 1984 es probable que se haya
minimizado atn més la importancia del avién en el transporte de
flores y, al mismo tiempo, no se ha sustituido esa mercancia por
ninguna otra, dando lugar a la comentada regresién de la Figura 16.

La Figura 18 nos permite reafirmar, por otro lado, el predominio
del transporte de mercancias nacional, muy centralizado en Madrid,
sobre el internacional. Este tltimo manifiesta ademas una caracte-
ristica irregularidad también comentada. Si examinamos el trans-
porte aéreo de mercancias internacionales durante 1986, el afio con
mayores valores de lo que va de década, comprobamos que de los
142.182 kg de ese afo un 99,2% se movieron en tan sélo 5 dias
distanciados temporalmente entre si y en vuelos no regulares, con
un promedio de 28.202 kg/dia. Estos datos, obtenidos del analisis
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MERCANCIAS EN KG /DIA
FUENTE: AEROPUERTO DE ALERIA .

1980 l 81 82 83 84 835 L] 1987

Figura 18: Evolucion sensual y anual del movimiento de mercancias en el aeropuer-
to de Almeria.

(X) Los valores de estos cuatro meses son conocidos en su suma pero se descono-
ce su distribucién mensual.

FUENTE: Aeropuerto de Almeria.

diario, abundan atin méas en la idea de la irregularidad de esta
modalidad del transporte aéreo ante la primacia de la modalidad
nacional regular; se trata de fletes que aprovechan, como anticipa-
bamos anteriormente, los cargueros canarios que, procedentes de
las Islas o, antes, de Africa, completan su carga antes de llegar a
Europa.

CONCLUSIONES

El Aeropuerto de Almeria se establece como un aeropuerto
internacional netamente turistico no sélo por su definicién como tal
en el Plan de Aeropuertos Nacionales sino, ademas, por las motiva-
ciones que condujeron a su creacién y por su uso predominante en
la actualidad. Ha permitido a esas grandes corrientes de migracién
estacional, desarrolladas afio tras afio desde la Europa de alto nivel
de vida (predominantemente anglo-germanos en nuestro caso) ha-
cia las soleadas costas meridionales mediterraneas, una facil, barata
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y cémoda (gracias al vuelo charter internacional) conexién con
nuestra provincia, un espacio con numerosas condiciones naturales
favorables al turismo pero, también, con un desarrollo tardio y
limitado de esta actividad.

Este desarrollo turistico se ha visto acompanado del estableci-
miento de enlaces entre numerosos puntos de Europa y Almeria;
pero esos enlaces se establecen, en casi su totalidad, a través de
vuelos charter internacionales contratados a companias aéreas por
los Tours Operatos interesados, l6gicamente, en el transporte del
turista, siendo todo lo demas ajeno a sus fines y a sus intereses.

Cuadro X: Compaiiias de vuelos charter que operaron en el Aeropuerto de Almeria
durante 1984, 1985y 1986.

Pais 1984 1985 1986 Tipos Aviones.
Alemania LT.U....... LT, EE.U. : L-101/B-757
CONDOR ............ CONDOR .......... CONDOR. - 1 1. .25 . B-727/B-737
.................. S-210/DC-9
...... B-737

...... B-727/EA-30

Austria DC-9
Belgica ..B-737/B-707
..B-737
Espana ..S-210/DC-9
B-737/CV-99
..AIR CONDAL.......... HS-748
Gran Br. ~ORION . ... . ORION . et s bt B-737
..B-737/B-757
....... ..BA-11/B-727/B-737
........... ..B-737/DC-8
........... B-737
..... B-737/BA-11
Holanda MARTIN-AIR ... MARTIN-AIR ... MARTIN-AIR .................... DC-9/EA-31/DC-10
..................... B-737
Irlanda B-737
Noruega BUSSY BEE OF NOWAY B-737

Fuente: Aeropuerto de Almeria.

Segtin Garcia Alcolea y Servert es tipico el hecho de que la mayor
parte del transporte internacional sea realizado por empresas ex-
tranjeras y en la modalidad charter realizando una dura competen-
cia a las empresas espafiolas, mas volcadas hacia el trafico regular,
cémo los Convenios Bilaterales suscritos por Espana se limitan a la
regulacién del trafico regular, las grandes companias aéreas regula-
res europeas recurren a empresas filiales de servicios «no regula-
res», con lo cual burlan en la practica la filosofia equilibradora de
los convenios, y acaparan de este modo el 81,6% del transporte
aéreo con origen/destino en Espana. Al mismo tiempo, segiun los
mismos autores, para competir con los vuelos no regulares la
politica espafola lleva a cabo una dispersién uniendo el mayor
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nimero de ciudades espafiolas con las principales capitales de
Europa: «...Para ello ha sido necesario abrir un gran ntmero de
aeropuertos al trafico internacional. Esta politica contrasta con la
de la mayoria de los paises que, en ayuda de su economia y de su
industria del transporte aéreo, han establecido aeropuertos ‘de
entrada al pais’ y han encomendado a sus empresas de transporte
interior la dispersién y aportacién de los pasajeros desde otros
aeropuertos...» (Garcia Alcolea, R y Servert, J. 1985 p. 32).

Estos planteamientos hacen patente una importante pérdida de
beneficios para los vuelos nacionales y nos explican en parte las
caracteristicas del transito de aviones y pasajeros en Almeria depen-
diente, en lo sustancial, de companias aéreas y de Tours Operators
contratantes extranjeros. Sin embargo el esquema de «aeropuerto
de entrada al pais» (en el caso de Espana, Barajas) es poco compa-
tible con la filosofia del turismo-charter (enlaces directos, faciles y
cémodos, y precios econémicos) y, sobre todo, si la actividad
turistica no es dominada por los propios intereses nacionales.

En otro orden de cosas, la espectacular evolucién reciente del
ntmero de pasajeros en vuelos internacionales charter, originaria
del mayor incremento en el niimero total de pasajeros entre 1986 y
1987 de toda Espaiia, ha tenido como contrapartida, también en los
altimos afnos, desde 1980, la seria regresién en el niimero de
pasajeros en vuelos nacionales y en la cantidad de mercancias. Y
esto ocurre a pesar del desarrollo simultaneo de una agricultura con
productos propicios al transporte aéreo, las flores por ejemplo, ya
pesar, en segundo lugar, de que la Provincia de Almeria conoce un
creciente nivel de vida, un aumento de poblacién (usuarios del
avién) y unos accesos por via terrestre —carretera y ferrocarril- con
numerosas dificultades, sobre todo en el marco de la Comunidad
Auténoma a la que pertenece, impuestas por la propia orografia de
la regién, por una cierta marginacién en el desarrollo de la infraes-
tructura de los transportes que ha disfrutado el conjunto del pafs,
y por la congestién del tréafico, tanto en la carretera, debida al
aumento del parque automovilistico y al incremento del ntimero de
vehiculos adaptados para el desplazamiento de los productos agra-
rios, como en el ferrocarril, debida a la escasez de enlaces y ala
ocupacién por el transporte diario de pasajeros y mineral.

La infrautilizacién del Aeropuerto de Almeria para estos otros
fines: desplazamiento interurbano de la poblacién y exportacién de
mercancias perecederas de alto valor, que sin duda pesaron tam-
bién, junto al desarrollo del turismo, en la decisién de la construc-
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cién del aeropuerto en 1968, es una paradoja y una ConFraQiccién
que se ha insertado en una deficiente planificacién ten.'ltorla,l del
conjunto de los medios de transporte. Sin dudaf,‘las 't,anfaS aéreas
han pesado poderosamente en la actual infrautilizacion del avién,
pero también han sido decisivas las deficiencias en la red de enlaces
y la politica de las companias Iaéreas.

Fuera del ambito del charter, potenciado desde el extranjero con
el dnico objetivo del turismo, las iniciativas que deb.i’eran surgir
aqui son muy escasas y poco flexibles; llama la atencién el hech9
comentado de que tras la constitucién de Andalucia como Comuni-
dad Autonémica no hayan resurgido las tentativas de enlaces de
tercer nivel. Pero el aspecto mas sacrificado ha sido el transporte de
determinadas mercancias como las flores, que en otras épocas el
avién tenia la exclusividad o el predominio, y hoy no sél(? no ha
podido asumir el aumento de produccién experimentz%do sino que
incluso ha perdido gran parte de su anterior capacidad ante la
competencia de la carretera.

En la actualidad, la ampliacién de la pista de vuelos para el
aterrizaje y el despegue de las grandes aeronaves cc;merciales en
vuelos trasatlanticos parece abrir nuevas expectativas al movi-
miento de turistas pero, también, al trafico de mercancias, pues
entonces la carretera no debe ser origen de competencia para el
avién. No obstante, hemos de recordar que en la actualidad un
volumen importante de mercancias producidas en Alrfleria salen
de aqui por carretera para acceder a un aeropufar'to mas 0 menos
préximo, por ejemplo el de Malaga o el de Madrid que son l’os que
mayor ntmero de vuelos internacionales regulares efectian de
toda Andalucia y de toda Espana respectivamente. Por tanto, con
este hecho, se puede pensar que la ampliacién de la pista de vuelos
no tiene por qué inducir necesariamente un aumento en el total de
mercancias (flores y productos hortofruticolas en general) expor-
tados desde el mismo Aeropuerto de Almeria si no es acudiendo a
cargueros charter o al establecimiento de vuelos internacional‘es
regulares de pasajeros trasatlanticos, ya que el charterl de pasaje-
ros es exclusivamente turistico; pero esto que se podria hacer en
la exportacién agricola intercontinental hemos visto que no se
realiza actualmente en la exportacién agricola continental. P.or
tanto, las expectativas siguen siendo las mismas y, con la artlpha’-
ci6n de la pista de vuelos, el capitulo que seguramente ganara sera
el turismo.
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RESUMEN

Panorama actual del uso del aeropuerto de Almeria. El aeropuerto
de Almeria se construye para facilitar el acceso a las playas de la
provincia a la creciente «onda turistica» y, al mismo tiempo, la
exportacion de los productos almerienses. El resultado ha sido un
aeropuerto primordialmente turistico e internacional, con una con-
cepci6n tipica de aeropuerto-ciudad, por lo que ha primado el factor
cercania a la capital; mientras que su papel exportador apenas se ha
desarrollado. En el aeropuerto de Almeria predomina el transporte de
pasajeros internacionales mediante vuelos no regulares, que se con-
centra en los meses de verano y es realizado por empresas extranje-
ras, completado con vuelos regulares nacionales y en pequefio por-
centaje con el transporte de mercancias (flores y hortalizas).

RESUME

L'aéroport d'Almeria a été construit de rendre plus facile l'acces
aux plages du département pour la de plus en plus grande «vague
touristique» et, en méme temps; faciliter 1'exportation des produits
autochtones. Le résultat a été un aéroport fondamentalement touris-
tique et international, concu comme un archetype typique
d'aéroport-ville, ce qui a contribué a privilégier la facteur proximité
a la capitale; tandis qu'on n'a guere developpé son role exportateur.
A l'aéroport d'Almeria prédomine le transport de voyageurs interna-
tionaux grace aux vols non réguliers, transport qui est concentré sur
les mois d'été et qui est fait par des entreprises étrangeres, complété
par des vols réguliers nationaux et, dans un petit pourcentage, par
le transport de marchandises (des fleurs et des légumes).

SUMMARY

Almeria's airport was built to promote its beaches to the growing
«turistic wave» as well as its products export. However, the airport
is a turistic and international one, born from the typical town-
airport concepto and near the capital city, with little exporting
activity. In Almeria's airport, the main activity is international
passenger transportation through non-regular flights in summer
time and by foreign companies, and in second place there appear
national regular flights and a small percentage of goods (flowers
and vegetables) transportation.
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TRES CANTOS, DE ACTUACION URBANISTICA
URGENTE A MUNICIPIO

por
Sara Izquierdo Alvarez

Nacida en 1971 como Actuacién Urbanistica Urgente (ACTUR),
Tres Cantos fue un ntucleo proyectado para albergar 150.000 habi-
tantes, 36.000 viviendas y 40.000 puestos de trabajo permanentes;
hoy se trata de un municipio de casi 24.000 habitantes (poblacién
de hecho), muchos de ellos llegados como resultado de la migracién
nupcial que padece Madrid, y con mas de 6.000 viviendas cons-
truidas. Bajo la supervisién de la empresa publica Tres Cantos SA,
la ACTUR se levanta sobre una extensién de 3.800 ha de suelo
rastico, 300 de las cuales pertenecen al municipio de Madrid, y se
corresponden con una porcién del Monte de Vinuelas, mientras el
suelo restante formé parte hasta marzo de 1991 de Colmenar Viejo,
el segundo municipio mas extenso del Area Metropolitana de Ma-
drid. Tres Cantos esta situado al norte de la capital, a una distancia
de 20 kilémetros y préximo al aeropuerto de Barajas y a la Univer-
sidad Auténoma, lo que hizo ver este drea como un lugar éptimo
para la absorcién de parte del déficit de suelo urbano de la capital.

Tres Cantos consuma su segregaciéon de Colmenar Viejo el 21 de
marzo de 1991, fecha de su aprobacién por el Consejo de Gobierno
de la Comunidad (BOCM de 22 de marzo). Ese dia se pone fin a la
gestién de Tres Cantos SA y aparece un nuevo municipio, el nimero
179 de la Comunidad Auténoma de Madrid. Una voluntad politica
cre6 Tres Cantos como ACTUR, mientras otra salvé al nicleo del
desaucio y le dio la independencia. ¢Es la segregacién el final de
una evolucién natural? El objeto del presente trabajo es mostrar la
trayectoria que ha llevado a Tres Cantos a ser municipio.

Universidad Complutense de Madrid
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1. EL PUNTO DE PARTIDA

Las nuevas ciudades espariolas no se han previsto, por lo general,
como ciudades satélites o como niicleos auténomos, sino como
ciudades secundarias, ello es, ni completamente diferenciadas ni
totalmente especializadas. En consecuencia, se inscriben en el
ambito de un area comarcal o metropolitana, segiin exista un
sistema difuso o entrecruzado de centros o un niicleo central. Buen
ejemplo de la segunda alternativa es Madrid, encrucijada de relacio-
nes intergubernamentales de la que Tres Cantos se sentira participe.

A la primitiva ilusién de alcanzar en Tres Cantos un equilibrio
entre poblacién y actividad productiva, se sumé la idea de un Tres
Cantos administrativamente auténomo, dotado de las férmulas
juridicas necesarias para conferirle representatividad. La creacién
de un poligono para 150.000 habitantes dependiente en todos los
6rdenes de Madrid era vista por algunos como una «aberracién
urbanistica»; en 1980, el entonces Ministro de Obras Publicas y
Urbanismo, Jesis Sancho Rof, declar6 que Tres Cantos debia
constituirse como un municipio mas de la provincia de Madrid, con
su propio ayuntamiento, opinién compartida por el anterior Alcalde
de Colmenar Viejo: lo mas coherente era ir a la segregacién de Tres
Cantos y Soto de Vifiuelas, urbanizaciéon promovida en 1968 por
Promociones y Financiaciones Inmobiliarias Santa Ménica. Pero las
voces no fueron unanimes, calificando algunos la medida de «juga-
da politica» o «electoralista» (Rio, 1983).

En realidad, el principal problema que se ha cernido sobre
Colmenar y Tres Cantos en los ultimos afios no ha sido la segre-
gacion, sino la oferta de bienes publicos y la responsabilidad sobre
un territorio comiin sometido a un profundo cambio y remodela-
cion. A nadie escapa la conflictividad habida entre Tres Cantos y el
Ayuntamiento de Colmenar, del que ha dependido y al que ha
conducido a un cambio casi total: los habitantes de Tres Cantos
iran adquiriendo cada vez un mayor peso en Colmenar, importancia
que parecera no guardar relacién con las prestaciones que éstos
obtienen de su Ayuntamiento (Cuadro 1). Para el que fuera Ministro
de Obras Publicas y Urbanismo en 1981, L. Ortiz Gonzilez, el
malestar de Colmenar era comprensible: «como ciudad ya existente
contempla, con eso que es tal vez la tristeza del bien ajeno, c6mo
puede crearse una ciudad préxima que por no tener la servidumbre
de preexistir y los condicionamientos de todo lo que ya estaba
creado, no ha sufrido los embates que la actividad humana compor-
ta» (Bar6n y otros, 1981).
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Cuadro 1. Opinién de los tricantinos sobre la gestién del Ayuntamiento de
Colmenar Viejo segtin afios de residencia en Tres Cantos (1987)

Afios Opinién

de

Residencia Buena Normal  Regular Mala NS/NC Total
> 5 afios - - - - : -
5-3 afnos 3,7 - i i | 55,6 27,6 100,0
3-1 anos 2.3 10,3 31;1 46,0 10,3 100,0
< 1 afio 2,8 13,9 22,2 27,8 33,3 100,0

Fuente: T. Rodriguez Villasante.

Los problemas que la creacién de Tres Cantos ha originado
durante los ultimos afnos pueden concretarse en tres (OIKON, 1989):

—el propio crecimiento del nuevo enclave (en poblacién, indus-
tria, equipamientos, etc.), que se ha traducido en una doble con-
ciencia ciudadana sobre las dificultades de Tres Cantos y sobre la
necesidad de una gestién auténoma;

—la expansi6n de Tres Cantos dentro del municipio histérico de
Colmenar Viejo, con un amplio término, un alto valor ganadero y
ecolégico, y con una estructura de gestién municipal que ha tenido
que «digerir» el crecimiento de la ACTUR, planteandose la clarifi-
cacién de la posicién juridico-administrativa del municipio con
respecto al futuro desarrollo de Tres Cantos;

—el devenir del espacio ecolégico, del territorio y del medio
ambiente, incertidumbre compartida por los dos niicleos.

Las causas que se entrecruzan y dan pie al debate sobre la
reorganizacién municipal intercomunitaria, Colmenar Viejo por un
lado y Tres Cantos-Soto de Vifuelas por otro, tienen su corres-
pondencia con:

—Condiciones objetivas de la desarticulacién reinante:

e escasez o inexistencia de comunicacion;

e divisi6n territorial y separaciéon fisica profunda;

e atraccién y dependencia de los dos nicleos respecto a Madrid
en lo que atafie a trabajo, ocio, compras, etc.;

e diferenciacién profunda en cuanto a sus estructuras sociales y
falta de identidad comun (polarizacién de identidades colectivas).

—Contradicciones manifiestas de intereses objetivos:

e diferencia en la financiacién del presupuesto municipal y dis-
tribucién del gasto;
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e distinta dotacién de equipamientos colectivos, percibidas como
escasas en Colmenar y como sobredotadas en Tres Cantos;

* competencia politica por la influencia y control del Ayunta-
miento materializada en cambios de coalicién en el gobierno
municipal;

e rivalidad por el territorio.

—Complementariedad latente de intereses objetivos:

e preocupacién por la proteccién del medio ambiente;

* inquietud ante una posible expansién industrial incontrolada;
* necesidad de limitar la especulacién;

e importancia de la creacién de empleo.

-Dinamica de enfrentamiento:

¢ situaciones conflictivas por falta de informacion detallada
sobre los problemas municipales globales y por la manipula-
cion de los debates;

* tendencia a la generacién de tensiones por parte de ciertos
politicos y lideres sociales.

La independencia de Tres Cantos sera para muchos la via para
solventar el conflicto. El estudio de OIKON es concluyente: en 1989,
el 45% de la poblacién de Tres Cantos era partidaria de un ayunta-
miento independiente, el 38% deseara una mancomunidad, el 7%
una junta de distrito, el 2% un municipio tnico y el 1,1% preferira
la anexi6n a Madrid (Cuadros 2 y 3); en Colmenar, las mismas
opciones supondran el 22%, el 20%, el 23%, el 17% y el 0%,
respectivamente (OIKON, 1989). Pero, ¢qué otras soluciones po-
drian adoptarse? y, llegado el caso, ¢seria viable la constitucién de
Tres Cantos como municipio auténomo?

2. LA COBERTURA LEGAL Y LAS ViAS DE SOLUCION

En el trasfondo de esta cuestién hay una limitacién de caracter
legal. La dificultad arranca de la configuracién de Tres Cantos
como niticleo de nueva planta no adaptado a un esquema organi-
zativo preexistente, asi como a su interferencia en los limites
territoriales de un municipio consolidado previamente, Colmenar
Viejo. Semejante situacién causa una inadecuaciéon administrativa
entre las estructuras colmenarefas y las de Tres Cantos, desajuste
que tendré su reflejo en la falta de correspondencia entre las ofertas
de unos y las demandas de otros.
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Cuadro 2. Actitud en Tres Cantos ante el futuro politico-administrativo segin

edad y sexo (1987)

: Sexo Edad (afnos) o
L H M 18-24 25-30 31-45 46-55 56-65 >65 NC
gflgg:)i‘nitrfg‘ado 1,6 1,4 - 1,4 1.5 1,9 3,6 29 -
IMn:zig:i?irse - 155 20,8 202 243 163 185 143 235 -
ile(;‘erg:rllgzg]tg 70,5 61,6 687 57,1 684 685 60,7 50,0 -
Seguir integrado
en Colmenar pero
gﬁltlorrrlljr)lll(;; 7,0 9,3 3,0 11,4 85 6,5 17,9 8,8 -
No le preocupa
gl;zila(lsuslgf:Ciones 21 2,2 2,0 2,9 1,7 2,8 3,6 2,9 -
NS/NC 3,4 4,7 6,1 29 3,6 1,9 - 11,8 100
Valores relativos 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Valores absolutos 386 365 99 70 411 180 28 34 1

Fuente: M. Egea Reche.

Cuadro 3. Actitud en Tres Cantos ante el futuro politico-administrativo segin

opcién politica (1987)

Opcién politica
Arein CP CDS PSOE IU Otros NS/NC Total
Sﬁgg:hi;lﬁgado 3.1 0,8 0,5 29 1.7 11 1,5
Integrarse en Madrid 1300 A%,3. 1 222 7132+ 155 20,8 18,1
Sifllt.igpl)l:r’lliicjlg:?e 71,0 66,9 651 70,6 70,7 60,1 66,2
Seguir integrado a
fnzl;r;ir;a‘ioze;;ic:n 6,9 11,8 8,5 7,4 8,6 6,2 8,1
No le preocupa
ggﬁ;lg?c:zz Fea 3,1 0,8 1,6 - - 4,5 2,1
NS/NC 3,1 2,4 2,1 5,9 34 7,3 4,0
Valores relativos 100 100 100 100 100 100 100
Valores absolutos 131 127 189 68 58 178 151

Fuente: M. Egea Reche.
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Cuadro 4. Lineas de reivindicacién politico-administrativa

Reivindicaciones

Perspectivas | Posiciones Discursos Soluciones

colmenarefio excluyente:
d_uali§m9 absolutas «extirpar un tumor» Ayuntamientos
disociacién | y independientes
segregadoras | trescantino excluyente:

«cortar el cordén umbilical»

integragién intermediay | alternativa de interdependencia | Mancomunidad,
asociacién | conciliadora | y complementariedad Distrito urbano

continuidad | conformista | mantener la situacién de dependencia

Fuente: Elaboraci6n propia.

La ausencia de una norma juridica general en la legislacién
espafola que resuelva el problema, obliga a adoptar medidas pro-
puestas en el ordenamiento no pensadas realmente para situaciones
tan novedosas, o a incorporar por via de proyecto nuevas disposi-
ciones. Entre las soluciones definidas destacan cuatro figuras: las
Entidades Locales menores, las Comunidades Municipales menores,
los Distritos Municipales y los nuevos Municipios. Antes de describir
cada una de ellas hay que recordar algo crucial: no se trata sélo de
dotar a Tres Cantos de organizacién propia, sino de enmacar ésta
en el cuadro administrativo preexistente, algo que se lograra desde
la contemplacién unitaria del &mbito metropolitano.

La creacién de una Entidad Local menor implica la existencia de
un nicleo aislado o separado de edificaciones, familias y bienes,
que forme un conjunto urbano unitario de cierta entidad. Se valora
su no pertenencia a jurisdicciones distintas de un mismo orden, asi
como la disposicién de caracteristicas peculiares o privativas y de
recursos suficientes para sostener los servicios minimos de policia
urbana/rural. El derecho a constituirse en Entidad Local menor
precisa de una peticién escrita de la mayoria de los cabezas de
familia residentes en el ntcleo afectado, de una informacién publi-
ca vecinal mediante anuncio en el BOE provincial, de una informa-
cién a la Corporacién municipal correspondiente y de la aprobacién
definitiva por el Consejo de Ministros. La Entidad estaria regida por
una Junta Vecinal y tendria personalidad juridica propia, con
capacidad para administrar, conservar y defender su patrimonio.
Para agrupar a algunos de los poblados levantados por el Instituto
Nacional de Colonizacién se recurrié a esta figura.
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El reconocimiento de una Comunidad Municipal menor precisara
de varios requisitos: un niucleo separado de edificaciones, familias
y bienes; un patrimonio de importancia cuya titularidad pertenezca
en comtn a los vecinos radicados en el nucleo separado de que se
trate; una propiedad de la urbanizacién o urbanizaciones afectadas
en manos de una pluralidad de personas que no habiten de modo
permanente en el Municipio. La Comunidad tendra capacidad ju-
ridica plena para el cumplimiento de los fines que motiven su
creacién y podra ejercer competencias municipales, por via de
sustitucién o delegacién (supuesto ideado para urbanizaciones de
segunda residencia en municipios de escasa entidad econdémica,
para resolver problemas técnicos y econémicos).

El Distrito urbano estad pensado para dar cobertura legal a ni-
cleos nuevos inmersos en el area de influencia de una gran aglo-
meracién urbana y creados sin pretensiones de autonomia adminis-
trativa. Sera una divisién de la municipalidad urbana con vistas a
lograr la integracién vecinal, constituyendo un ambito territorial
para el ejercicio, en régimen de desconcentracién administrativa, de
funciones relativas a educacién y cultura, vivienda, asistencia so-
cial, reclamaciones, politica urbana, informacién y asistencia al
publico, elecciones. Administrativamente, se organizaran en torno a
una Junta de Distrito, cuyo presidente sera el Concejal elegido por
el Distrito, admitiéndose la subdivisién de los mismos en barrios.

La posibilidad de constituir un nuevo Municipio mediante segre-
gacién queda determinada por la existencia o no de una poblacién,
de un territorio y de una riqueza imponible suficiente para sostener
los servicios municipales obligatorios, garantes de su autonomia
funcional y material. De entrada, esto hace inviable la constitucién
de un nuevo ntcleo como municipio de no contar éste inicialmente
con tales requisitos; en tal caso y de tratarse de una actuacién de
promocién publica, cabra la posibilidad de subrogar competencias
de gestién del planeamiento y no la facultad impositiva, por ejem-
plo.

Una decisién de esta magnitud deberia asegurar que el municipio
o municipios implicados ya existentes no se vieran privados de las
condiciones de capacidad exigidas a los nuevos nucleos, los cuales,
por otra parte, no podran estar unidos a los primeros por calles o
zona urbana alguna. La aplicacién de una operacién quirdrgica
como es la segregacién, permite a los antiguos municipios eludir los
riesgos y las responsabilidades de las grandes urbanizaciones; en
contrapartida, la amputacién de los términos municipales puede
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llegar a reducir éstos a sus cascos urbanos y a escindir sus pobla-
ciones entre antiguas y recientes. Sera crucial la determinacién de
la Hacienda del ente gestor de la nueva comunidad y el estudio de
las posibilidades fiscales de ésta, asi como el problema de las
desigualdades que puedan aparecer entre el nuevo ntcleo y su area
de insercion. La segregacién deja la puerta abierta a la formacién
de Mancomunidades.

3. LA CONSTITUCION DEL MUNICIPIO DE TRES CANTOS
La viabilidad econémico-financiera

En un principio, Tres Cantos era un ente que gastaba y cuya
capacidad tributaria era limitada; la legislacién se preocup6 de
«aislar» su perimetro, con el fin de alterar lo menos posible el
«status quo» financiero del area de acogida. En efecto, Tres Cantos
mantendrda durante un largo periodo de tiempo un problema de
desigualdad de ingresos con respecto al resto de las comunidades de
la zona, situaciéon que obedecera a:

—su mayor nivel de gasto, por la amortizacién de los préstamos
concertados para su construccién y la mayor calidad de los servi-
cios disponibles;

Cuadro 5. Gastos generales de Tres Cantos SA (1976-1985) (mill. pta.)

Impuestos Gastos
Afios sobre solares financieros  Personal Otros gastos Total

sin edificar netos
1976-77 - - 333 22.7 56,0
1978 - 35 54,1 31,5 89,1
1979 - 15,2 63,8 30,3 109,3
1980 - 8,0 94,7 27,3 114,0
1981 - 0,7 137,8 37,3 175,8
1982 - 3,1 164,2 28,3 195,6
1983 355 15,2 1239 21,6 164,2
1984 49,4 177 1113 25,2 203,6
1985 135,0 57,0 92,72 58,7 3434
Total 187,9 104,4 875, 2829 1.451,0**

Fuente: Tres Cantos SA.

* En 1985 la rubrica «otros gastos» incluye: servicios de topografia y repografia
por valor de 10 millones de pesetas.(gastos imputados en ejercicios anteriores al
coste de obra), camparnias de publicidad directa y de imagen por valor de 20
millones de pesetas.

** Los gastos generales producidos hasta 1986 suponen el 21,5% del valor de los
terrenos y de las obras de urbanizacién y equipamiento realizados.
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Cuadro 6. Gastos. Mantenimiento de infraestructuras y servicios, funcionamiento
de equipamientos

Millones de pesetas % de variacién

Ano corrientes anual
1979-80 26,5 -

1981 33,4 +26,0
1982 34,9 +4,5
1983 17,2 -49,2
1984 323 + 87,8
1985 72,3 +123,8
Total 216,6* -

Fuente: Tres Cantos SA.
* Total equivalente al 4,3% de la inversién hecha.

—su falta de fuentes tributarias importantes: s6lo cuando Tres
Cantos esté en pleno funcionamiento alcanzara un nivel de presién
fiscal equiparable al de los ntcleos circundantes;

—su disfrute de exenciones o bonificaciones fiscales, tendentes a
fomentar la llegada de habitantes y la instalacién de comercios e
industrias, hard que la Hacienda Local vea mermadas sus fuentes
de ingresos (Conde, 1976).

A estos datos cabe sumar las conclusiones aportadas por GAPSA
(Gestién, Asesoramiento y Planificaciéon SA), empresa que en 1989
presenté un estudio sobre la viabilidad econémico-financiera del
posible Ayuntamiento de Tres Cantos (GAPSA, 1989). Sus conclu-
siones mas significativas sobre las repercusiones de la segregacién
de Tres Cantos son:

—a los gastos ordinarios del nucleo habrd que adicionar un coste
de rodaje a corto plazo cifrado en 87 millones de pesetas;.

—existirfa un lucro cesante hasta el ajuste de los mecanismos
tributarios, que redundaria en un coste de intereses via operaciones
de tesoreria estimado en 25 millones de pesetas;

—se considera que el 10% de los ingresos tributarios seran nulos por
defecto de forma, procedimiento, etc., lo que supondra una reduc-
cién de 95 millones de pesetas en los ingresos ordinarios de 1991;

—efectuados los ajustes pertinentes, la relacién entre ingresos y
gastos arrojaria para Tres Cantos, a 1 de enero de 1991, un ahorro
ajustado que rondaria los 155 millones de pesetas, cifra que ira
aumentando a medida que los gastos en reparacién de instalaciones
se adecuen con un uso y estado de conservacién normales.
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En la otra cara de la moneda estd la viabilidad econémico-
financiera del Ayuntamiento de Colmenar una vez segregados Tres
Cantos y la urbanizacién Soto de Vifiuelas. Para GAPSA, tal se-
gregacion inducira a la Hacienda colmenareia, a priori, a un déficit
o desahorro negativo; la cuantificacién del mismo vendra dada por
los ingresos ordinarios que dejaria de percibir y los gastos corrientes
en los que no incurria por la transferencia de competencias.

El déficit estimado por GAPSA para Colmenar se cifra en unos
100 millones de pesetas, importe que se situaria aproximadamente
en el 5% de los ingresos ordinarios presupuestados en 1988. La
cobertura de esta cantidad podria compensarse con el menor gasto
que supondria la disminucién del nivel de prestacién de servicios y
el traspaso de personal al nuevo municipio. La combinacién de
ambas férmulas permitirfa la puesta en macha de una politica
econémico-financiera cuyos aspectos fiscales no se verian modifica-
dos sustancialmente (el alto coste de mantenimiento de los servicios
de Tres Cantos ha desencadenado una elevacién de las tasas, ante
la que se han revelado los colmenarefios). De esta forma, de
mantenerse la voluntad politica de adecuar los valores catastrales al
75% del mercado con los tipos recogidos en la Ley 39/1988, los
incrementos de ingresos por esta via podrian multiplicarse por tres
0 por cuatro en préximos ejercicios.

Cuadro 7. Fuentes financieras. Procedencia de los ingresos (1988)

Ambito (Mill. Pta.)
Fuentes financieras
Tres Soto de Resto del
Cantos Vifiuelas  municipio
— Poblacion residente:
Contribucién Territorial Urbana 60 19 123
Circulacién de Vehiculos 6 1 25
— Actividad econémica:
Licencias Fiscales 25 - 33
Impuesto sobre Solares 44 4 38
Plusvalia 27, 2 60
Publicidad 3 - 5
Licencias Urbanisticas 273 15 83
Licencias de Apertura 11 - 3
— Ingresos Indep. de la Base Fiscal:
Fondo Nal. de Coop. Municipal 78 10 235
Prestacién Serv. Munic. Urbanisticos 44 2 4
Total 571 53 609

Fuente: GAPSA.
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De Junta Municipal de Distrito a Ayuntamiento

Como primer paso para solventar la controversia, Tres Cantos se
transformé en Distrito urbano, aprobando el Ayuntamiento de
Colmenar la creacién de la Junta Municipal de Distrito de Tres
Cantos, primera Junta de Distrito creada fuera de Madrid-capital.
La Junta, que sustituye a la Tenencia de Alcaldia creada por Alianza
Popular (AP) durante su mandato en Colmenar, quedara definitiva-
mente constituida el 31 de diciembre de 1989, fecha en la que
estaran finalizadas las distintas transferencias.

La Junta Municipal dispondra de un presupuesto proporcional al
numero de habitantes y a la plantilla necesaria para realizar sus
gestiones. Como 6rgano territorial desligado de Colmenar, la Junta
representa a Tres Cantos y a la urbanizacién de Soto de Vifuelas,
encargandose de dotar a sus vecinos de todos los servicios muni-
cipales requeridos por la poblacién. Llegados a este punto, merece
ser subrayada la desequilibrada relacién que mantienen Tres Cantos
y Soto de Vifiuelas, urbanizacién que al hacer uso de los servicios
y dotaciones de la ACTUR ha visto aumentar progresivamente sus
plusvalias sin tomar partido en la consolidacién del nicleo.

La creacién de la Junta Municipal llevé el Alcalde de Colmenar,
el socialista Armando Jusdado, a delegar en el Concejal Presidente
de la misma, de la agrupacién electoral Tres Cantos Unido (TCU),
las competencias necesarias para una gestién independiente. La
candidatura independiente de TCU la integran en su mayoria an-
tiguos miembros de la Asociacién de Vecinos de Tres Cantos, no
habiendo relacién entre ambas organizaciones (Antonio Osuna
Marquez, que encabeza la candidatura, fue miembro de la Junta
Directiva de la Asociacién, de la que se dio de baja en 1987). Desde
el punto de vista politico, el pacto entre TCU y AP en las elecciones
municipales de 1987 hizo perder la mayoria al PSOE, que consigui6é
8 de los 21 concejales.

Ante la indignacién de los tricantinos, transcurrido un aiio de los
comicios el panorama cambiari sustancialmente: TCU rompe con
AP y pacta con el PSOE. El cambio de postura de TCU suscité
criticas como esta:

1987 Tres Cantos Unido + 1989 Tres Cantos Undido = bienio
glorioso

En ejecucién del acuerdo adoptado por el Pleno Municipal en
sesién celebrada en Colmenar Viejo el 3 de febrero de 1989, el 15
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de febrero de ese afio el Alcalde de ese municipio y el Presidente de
la Junta de Tres Cantos suscribieron un convenio con el Presidente
del Consejo de Administracién de la empresa gestora Tres Cantos
SA. Dicho documento tendra un caracter politico, pudiendo califi-
carse de «declaracién de intenciones» para terminar el ntcleo, dado
que alude a la regularizacién de los servicios municipales y al
proceso de equipamiento.

En lineas generales, en el convenio consta que Tres Cantos SA se
hara cargo, durante 1989, de todos los gastos por concepto de
conservacién de los sectores, de las obras de adecuacién de viales,
aceras y redes de servicios generales y de los sectores (barrios), asi
como de la reparacién de cuantas deficiencias existiesen; el Ayun-
tamiento de Colmenar se hara cargo de los consumos de agua de
riego y alumbrado publico de Tres Cantos, manteniendo los servi-
cios de limpieza y recogida de basuras, ademas de ir recepcionando
todas las instalaciones deportivas del ntucleo. Paralelamente, se
creara una Comisién Mixta de Recepcién de la Ciudad, integrada
por dos miembros del Ayuntamiento y otros dos de Tres Cantos SA,
a los cuales se unira para la recepcion de cada sector su correspon-
diente representante.

Superado el periodo de informacién publica y atendidas las 3.000
alegaciones presentadas, los informes previos concernientes a la
segregacién dan su visto bueno. El tema conté con el beneplacito de
la Direccién General de Administracién Local de la Comunidad de
Madrid y del Consejo de Estado, a donde llegara con el sello de
«urgente». A falta del correspondiente informe de la Comunidad de
Madrid, lejos ya la propuesta de segregacién presentada por TCU en
24 de septiembre de 1987, en el Pleno del Ayuntamiento de Colme-
nar de 1 de marzo de 1991 es aprobado el expediente de segregacién
de Tres Cantos, con el voto favorable de los concejales del PSOE (8),
CDS (2), TCU (3) y grupo mixto (1), absteniéndose los representan-
tes del PP (7).

La aprobacién por 2/3 del expediente significara para Colmenar
pasar a disponer de un patrimonio de 7.172 millones de pesetas y
una superficie de 18.250 ha, adjudicindose a Tres Cantos 3.699
millones de pesetas y 3.800 ha de terreno. De las clatsulas del
expediente con repercusiones mas serias para Colmenar esta la que
alude a la deuda contraida por Tres Cantos con dicho municipio, y
que dice asi:

«El Ayuntamiento de Tres Cantos se subrogara toda aquella
deuda pendiente de amortizacién que haya financiado gasto de
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inversién localizado o que preste sus servicios en el término muni-
cipal que se le ha asignado. Paralelamente, el Ayuntamiento de
Colmenar Viejo se subrogara toda aquella deuda pendiente de
amortizacién que haya financiado gasto de inversién localizado o
que preste sus servicios en su término municipal» (GAPSA, 1990).

La asignacion de un territorio propio

La extensién concedida al término municipal de Tres Cantos ha
estado en funcién del peso de dos variables: la poblacién y la
riqueza inmueble urbana (valor catastral). En cuanto al primer
aspecto, se eligi6 el periodo 1990-2000, siendo el 2000 el ano en el
que se considera que Tres Cantos estard con ocupacién plena:
10.400 viviendas y 39.000 personas (3,75 habitantes por vivienda).
La cifra anterior significa para Colmenar el 65,91% de la poblacién
y el 34,09% para Tres Cantos. Los datos relativos a la riqueza
inmueble son de 25.285 millones de pesetas en Colmenar Viejo y de
16.301 millones en Tres Cantos, lo que equivale a un 60,8% y un
39,2% respectivamente.

Para la distribucién del terreno en funcién de las dos partidas
mencionadas, el peso que se atribuy6 a las mismas fue el siguiente:
95% del territorio segin la poblacién corregida y el 5% segun el
valor catastral. Se definira ademas un area de influencia conjunta,
es decir, aquella que resta después de delimitar las areas de influen-
cia de los dos niicleos anteriores. El area conjunta sera la tnica
repartible, y en este caso se fijara en 6.500 ha. Los célculos de
asignacién de territorio quedaran asi:

—-6.500 ha * 0,95 factor poblacién = 6.175 ha a repartir segin
poblacién.

—6.500 ha * 0,05 factor valor catastral = 325 ha a repartir segin
riqueza imponible.

Dada la cuantia de la poblacién y del valor catastral, a Tres
Cantos le corresponderan 3.613 ha (la superficie de la ACTUR mas
la que suponen las variables contempladas), que al pintarse y
delimitarse por cotas naturales llevaron a la delimitacién de un
término de 3.800 ha.

El Gobierno de Tres Cantos

Consumada la segregacion el 21 de marzo de 1991, poco mas de
dos meses separan ésta de las elecciones municipales celebradas en
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Cuadro 8. Superficie municipal por nticleo

Nicleo Superficie Factor Superficie
influencia por factor
Colmenar Viejo 6.175 *0,6591 = 4.070 ha
325 *0,6080 = 198 ha
4.268ha
Tres Cantos 6.175 *0,3409 = 2.105 ha
325 *0,3920 = 127 ha

2.232 ha J

el mes de junio. ¢Estamos ante un hecho fortuito o ante una
estrategia de «urgencia» con vistas a asegurar el poder socialista en
el nuevo y emblematico municipio?. La diferencia entre las necesi-
dades y los planteamientos vitales de Colmenar y Tres Cantos, es
decir, las razones objetivas que podian inducir a la segregacién de
la ACTUR, hacian previsible la decisién adoptada en marzo. Segtin
el Alcalde en funciones de Tres Cantos, José Luis Rodriguez, en el
niicleo se ponia en duda la rapida aprobacién de la segregacién,
hasta el punto de que estaban preparados los presupuestos para
seguir funcionando como Junta de Distrito. Los hechos sucedidos
desde entonces inducen a pensar en la oportunidad politica de la
fecha elegida.

Mientras en Colmenar los comicios del 26 de mayo suponen para
los conservadores superar por primera vez en votos al PSOE (en
1982 la proporcién fue casi de 2 a 1 a favor de los socialistas), en
Tres Cantos la mayoria relativa del PP sucumbird ante unas «ne-
gociaciones a tres bandas»: los 6 concejales independientes de TCU,
con Antonio Osuna al frente, pactan con la Federacién Socialista
Madrilefia la entrada en el gobierno de los 2 concejales ganados por
el PSOE en los comicios, a los que habra que sumar un represen-
tante de la candidatura independiente AITC (11 concejales reparti-
dos entre TCU, PSOE y AITC).

Los resultados de las elecciones autonémicas y municipales
indican que la mitad de los electores de TCU son potenciales
votantes del PSOE, formacién que obtuvo el 29% de los votos en las
autonémicas y sélo el 14% en las municipales; estos datos permiten
extraer la siguiente hipétesis: de no haberse presentado TCU a las
e}ecciones de mayo, el PSOE podria haber obtenido 6 concejales y
el PP 8.
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4. Tres CANTOS EL ANO DESPUES

El primer aniversario de Tres Cantos como municipio se salda
con el asentamiento de las fuerzas politicas locales. Entre marzo y
septiembre de 1991, Tres Cantos adoleci6 de un equipo coherente
para gobernar, y hasta octubre la plantilla de su Ayuntamiento
estuvo integrada por el mismo nimero de miembros que la Junta de
Distrito precedente, aunque hoy ya cuenta con quince nuevos
funcionarios, mas un tesorero y un interventor.

¢Qué ha ganado Colmenar Viejo con Tres Cantos?. A primera
vista, la historia de Colmenar de los ultimos 20 afios es la de un
municipio al que se le encomienda la tutela de un nicleo menor
que, al dejar de serlo y ante la aparicién de acusadas diferencias
fisicas y funcionales, quiere marchar por su cuenta. Sin la expe-
riencia de la ACTUR Colmenar seria hoy otro: las responsabilidades,
lejos de limitar su desarrollo, lo han consolidado, contribuyendo a
su crecimiento y abriéndole nuevas expectativas. Da la impresién de
que s6lo un pacto de gobierno compensa a Colmenar por la pérdida
de Tres Cantos:

_A nivel territorial, Colmenar Viejo ve amputado en 1/6 su
término, mientras Tres Cantos aumenta su superficie en 2.109 ha.

—A nivel econémico, Colmenar pierde sustanciales ingresos, pues
deja de percibir las cantidades correspondientes a la concesién de
licencias e impuestos; curiosamente en Colmenar no existia el
impuesto de erradicacién que existirdi en Tres Cantos: el nuevo
Ayuntamiento necesita fondos y, al estar comprometido practica-
mente todo el suelo, no puede pensar en los ingresos por licencias.

_A nivel de dotaciones, con Tres Cantos se escapa el nicleo
espanol comparativamente mejor dotado, con equipamientos de
calidad superior a los colmenarefios.

El actual equipo de gobierno tiene pendientes varias cuestiones,
que pueden resumirse en los siguientes puntos:

_La confeccién de un plan contable: es imprescindible poder
manejar nimeros reales y no aproximaciones, como hasta la fecha;
con la segregacién, Tres Cantos debe responder a su deuda, que
asciende a unos 60 millones de pesetas.

—El futuro de Tres Cantos SA: se trata de una empresa con
demasiado capital como para ser absorbida por el nuevo Ayunta-
miento, por lo que esta barajandose la posibilidad de que una parte
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de la misma (el 50%) pase a ser empresa municipal, con funciones
de mantenimiento y obras.

-El planeamiento urbanistico: el Plan Parcial vigente desde 1986
ya no es vélido y debe ser sustituido por una nueva figura, a
aprobar previsiblemente en 1993. El Alcalde de Tres Cantos con-
sidera infundadas las expectativas que se han levantado sobre el
suelo no urbanizable de Colmenar limitrofe con el nuevo municipio.

-Las relaciones intermunicipales: segtin J.L. Rodriguez, Colme-
nar Viejo ha optado desde la segregacién de Tres Cantos por una
politica de «victimismo», causante de una situacién de «paralisis»
que, entre otras cosas, significa tener pendiente con Tres Cantos
una deuda de cerca de 200 millones de pesetas, en concepto de
derechos devengados que ha cobrado Colmenar. A pesar de la fria
relacién que actualmente mantienen ambos municipios, desde Tres
Cantos se ve con buenos ojos la posibilidad de disfrutar de una serie
de servicios comunes, tales como recogida de basuras, servicio de
ambulancias y cementerio. En cuando a las relaciones de Tres
Cantos con los vecinos San Sebastian de los Reyes y Alcobendas, de
entidad mucho mayor, habria que fomentar la cooperacién, por el
momento inexistente.

La presente coyuntura augura un final feliz, siempre y cuando no
se pierda la escala real de las cosas. En Tres Cantos, el objeto
politico se ha servido de la modelacién, impulsandola, y en este
momento, hecho el ntucleo desde fuera, toca actuar en él desde
dentro, desde sus diversas partes reales (barrios, gentes), con vistas
a alcanzar la integracién de las funciones urbanas sobre el espacio.
Superado el periodo de creacién, la gestién debe adoptar una
orientacién diferente, como corresponde a un ntcleo construido y
con personalidad propia. No va a ser la fisonomia de Tres Cantos
la que tenga la dltima palabra sobre su éxito: mucho mas diran de
él las relaciones que se produzcan entre sus habitantes, Madrid-
capital y la Comunidad Auténoma.
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RESUMEN

Tres Cantos, de actuacion urbanistica urgente a municipio. Desde
marzo de 1991, la Comunidad Auténoma de Madrid cuenta con un
municipio més: Tres Cantos, nicleo de nueva planta concebido en
1971 como Actuacién Urbanistica Urgente (ACTUR). Tendra a su
favor el ser un modelo tnico en Espafia de actuacién publica
coordinada con la iniciativa privada (cooperativas); por contra, ha
supuesto una interferencia en los limites territoriales de un muni-
cipio histérico, Colmenar Viejo, originando una situacién de inade-
cuacién administrativa entre ambas estructuras. La solucién del
conflicto pasard por convertir Tres Cantos en Distrito Urbano
(1989) y en Municipio (1991), tras confirmarse la viabilidad econé-
mico-financiera de los dos nticleos, delimitados desde entonces
segun su poblacién y valor catastral.

ABSTRACT

Tres Cantos, from urgent urban action to municipality. Since
March 1991, the Autonomous Comminity of Madrid has one more
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municipality: Tres Cantos, with is a newly founded urban zone
planed in1971 as Urgent Urban Action (ACTUR). In favour-of, we
have to point out that it is a unique model in Spain of C(?-ordlnatlon
between public action and private initiative (cooperatlves?; howe;-
ver, it has interfered with the territorial limits of a historia muni-
cipality, Colmenar Viejo, leading to a situation of inadequate a.dm.l-
nistration between both structures. The solution of this conflict is
the Tres Cantos transform to an Urban District (198‘9) _a.nd a
Municipality (1991), once the economic and financia_l v1ab1hty. of
the two villagesis confirmed, limited since then by their population
and cadastre value.

RESUME

Tres Cantos, d'activité urbaine urgente a municipe. Depuis mars d'e
1991, la Communauté Autonome de Madrid compte avec un muni-
cipe de plus: Tres Cantos, un grand ensemble de nouvelle concep-
tion envisagé en 1971 comme Activité Urbaine Urgente (ACTUR.)._I}
aura a son faver d’étre un médele unique en Espagne d'activité
publique coordinnés avec liniciative particulié.re_ (coopé}"ati\./es);
cependant, il a supossé une interferénce avec les hm}tes terr1t01"1ales
d’un municipe historique, Colmenar Viejo, ainsia-t-il provoqué une
sitution d’inadéquation administrative entre les deux stuctures. La
solution du conflict passera pour transformer Tres Cantos en Arro.n-
dissement Urbain (1971) et en Municipe (1991), apres avoir confir-
mé la viabilité économique et financiere de deux grandes ensem-
bles, delimitées depuis lors selon sa population et son valeur
cadastral.



CONFLICTO Y DESAMORTIZACION EN LA VERA:
UN MODELO DE REFERENCIA.

por
Teodoro Martin Martin*

INTRODUCCION

A comienzos de 1.991 se plante6 un conflicto ciudadano entre los
habitantes del pueblo de Aldeanueva de la Vera, en la provincia de
Caceres. El hecho se inici6 con el escrito que una serie de ganade-
ros dirigieron a los presidentes de dos de las mas grandes fincas del
pueblo: el baldio de las P4jaras y la Sierra. En aquel le comunicaban
que aplazaban el pago de los pastos a las sociedades que regian
aquellos montes hasta tanto el Ayuntamiento no diera una solucién
al tema. El referido escrito, que consta en el archivo de las socie-
dades de propietarios respectivas, estaba firmado por 17 ganaderos
y lo encabezaba Luis Valleros Vergara. Su lema era «Por la recu-
peracién de la Sierra y el baldio de las Pajaras».

El afio anterior el tema fue tratado por el Pleno del Ayuntamiento
de la localidad en la sesién del 29 de Agosto, en la que se decidi6
investigar la situacién juridica de las citadas fincas, a fin de resolver
el conflicto que se veia venir.

¢Cual fue el origen del conflicto?

La razén real no compete aclararla al historiador, dado que los
hechos son inmediatos; aunque razones politicas y de indole socio-
légica nos llevarian a aclarar fehacientemente los hechos. El papel
del historiador surge cuando tiene que enfrentarse al pasado, a los
sucesos en el tiempo.

El «pretexto» de la puesta en duda de las propiedades que

*(Profesor de Historia Contemporanea en la Universidad Complutense de Madrid)
(Director del CEMIP)
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comentamos surgié cuando los ganaderos, mal asesorados por
algiin «reciente» historiador local, interpreté erréneamente un do-
cumento, o lo que es lo mismo, desconocié un principio basico en
derecho, cual es la posible revocacién de las normas y disposicio-
nes.

Por consejo del «aprendiz» de historiador y a iniciativa de los
ganaderos se pide una certificacién al registro de la Propiedad de
Jarandilla de la Vera sobre la situacién de las referidas propiedades.
La responsable del Registro les entrega un certificado en el que se
senala que las referidas fincas son propiedad del Ayuntamiento
desde que le fueron entregadas por el Gobierno de S. Majestad en
1.636, para la cria de ganados de los vecinos del lugar. La ins-
cripcién definitiva en el Registro de la Propiedad se hizo en 1.865,
a efecto de acogerse el ayuntamiento a los decretos de 1.862 y 1.863,
que exceptuaban de la desamortizacién los montes de mas de 100
Has.

Pues bien, fidndose de la referida certificacién registral y des-
conociendo la legislacién y efectos desamortizadores posteriores, se
plantea el problema vecinal que ha tenido unos efectos perturba-
dores para la paz ciudadana del pueblo. La razén estriba en que la
mayoria de los vecinos tienen alguna participacién en las socieda-
des de propietarios de las dos fincas citadas, y que vieron con
desazén el intento de usurpar lo que creen suyo y heredaron de sus
mayores.

Inmediatamente a la situacién planteada de «discusién de titu-
laridad de propiedad» reaccionan los responsables de las referidas
sociedades de propietarios, que en una certificacién que piden al
mismo registro de Jarandilla aclaran las cosas. En ella se especifican
los hechos a la altura de 1.874 y se demuestra que la Sierra de
particulares es una propiedad perteneciente a «una sociedad de
individuos vecinos todos de la villa de Aldenueva que la adquirieron
por compra, segun escritura publica otorgada con fecha 4 de Junio
de 1.874» y luego se cita a todos los participes de la propiedad en
aquel tiempo.

Esta aclaracién podria haber dado por concluido el conflicto,
pero como la causa real no era juridica sino de indole sociopolitica,
el tema se ha prolongado y ha adquirido unas dimensiones no
esperadas.

Situadas asi las cosas el historiador puede y debe aclarar estas
situaciones aportando sus conocimientos y razonamientos, a fin de
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que la verdad se imponga y que las aguas vuelvan a su cauce, que
es el de la racionalidad y el derecho.

LLAS SOCIEDADES DE PROPIETARIOS

Estamos acostumbrados a leer y estudiar que las fincas desamor-
tizadas fueron compradas por determinadas personas pertenecien-
tes a diferentes estatus sociales, los cuales se beneficiaron de las
ventas. Pero desconocemos que, sobre todo a partir de la Ley
Madoz de 1.855! se constituyen agrupaciones de agricultores con el
objeto de adquirir tierras de sus municipios, y que dada la extensién
y tasacién de las propiedades individualmente no podian acceder a
los remates.

Estas sociedades de propietarios se ajustaban al régimen de
Comunidad de Bienes, que viene regulado por el Titulo III del Libro
IT del Cédigo Civil. El articulo 392 dice textualmente: «Hay co-
munidad de bienes cuando la propiedad de una cosa o de un
derecho pertenece pro indiviso a varias personas. A falta de con-
tratos, o de disposiciones especiales, se regira la Comunidad por las
prescripciones de este titulo», que se extiende hasta el articulo 406.

En la segunda mitad del s.XIX proliferan por todo el territorio
nacional este modelo de propietarios. En la provincia de Caceres asi
lo recoge el historiador Sanchez Marroyo: «Sociedades de este tipo
se constituyeron en gran ndmero ...La inmensa mayoria lo hicieron
a partir de bienes desamortizados...

El nimero de estos proindividuos, su importancia en cifras
brutas por la superficie controlada y relativas al contexto de cada
término, alcanzaba en la provincia una notable entidad. Segun el
Catastro de Riistica la superficie en esta situacién en el Guijo de
Sta. Barbara era de 2.864 Has., lo que representa el 82 % del total
municipal®».

En la misma linea se manifiesta B. Garcia Martin refiriéndose a
la Tierra de Coria: «Surgen por estas razones, desconectadas del
municipio (ayuntamiento), sociedades, asociaciones y comunidades
de caracter civil, basadas paradéjicamente en derechos vecinales,

ISobre la legislacién desamortizadora puede verse mi libro: La desamortizacion:
Textos juridico-politicos: E. Narcea. Madrid 1.973.

2F. Sanchez Marroyo: «La desamortizacién como proceso dindmico: su contribu-
cién a la formacién de la oligarquia agraria de la Restauracién». En Desamortizacion
y Hacienda Piblica. M.A.P.A. Madrid 1.986. Vol. II pag. 493 y 494.
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para la tenencia, disfrute, explotacion y propiedad de bienes rasti-
cos, algunos de los cuales llegan hasta nuestros dias en perfecto
funcionamiento?.»

La dindamica de estas sociedades y otras lineas de actuacién de
las clases propietarias rurales est4 llevando a la joven historiogra-
fia extremena a deshacer los t6picos carentes de todo fundamento
cientifico sobre la propiedad agraria de la regién. En este sentido
nos parece interesante la tesis de que en Extremadura existié un
activo grupo de agricultores «renovadores», que con modestas
inversiones y su dinamica de trabajo llevan a cabo una eficaz
accién de roturacion y puesta en cultivo de tierra semiabandona-
das con las manos muertas*. Lastima que este grupo innovador no

fuera apoyado y encontrara una coyuntura desfavorable en el siglo
XX.

EL PROCESO DESAMORTIZADOR

La desamortizacién es pues un fenémeno crucial en la revolucién
liberal, no solamente trasvasa cantidades importantes de propieda-
des de unas manos a otras, sino que actiia como impulso dinami-
zador de la produccién y modernizacién de las relaciones sociales.
Es por tanto un fenémeno esencial. Por razones tematicas no
hablaremos aqui de la desamortizacién eclesidstica dado que no
afecta al objetivo de nuestro trabajo, nos centraremos en la des-
amortizacién civil a partir de 1.855, y mas en concreto en las
propiedades comunales.

En su interesante discurso «Origen e historia de los bienes de
propios», Julidn Saiz Milanés, miembro de la Sociedad Econémica
Matritense, senala lo siguiente:

«Siempre fueron reputados los bienes de propios como una masa
comun, sin mas distincién que la de:

— Fincas productivas, cuyo rendimiento se aplica a los gastos
concejiles y

3_B. Garcia Martin: «Formas de llevar a efecto la desamortizacién en la tierra de
Coria y sus consecuencias». En Revista de Estudios Extremerios. Badajoz, 1.985. n°I
pég. 5-39.

_ *Puede verse la obra de F. Sanchez Marroyo: El proceso de formacion de una clase
dirigente. La oligarquia agraria en Extremadura a mediados del s.XIX. Universidad de
Extremadura. Caceres, 1.991.
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— Fincas no productivas, porque se hallan destinadas al aprove-
chamiento comun y gratuito de los vecinos»®.

Y mas adelante en el citado discurso, que pronuncié en 1.852,
decia el mismo autor: «En sus dehesas boyales pastan las yuntas de
labor y el ganado lanar y vacuno, sin que por ello se les exija
cantidad alguna, de sus dehesas y montes de propios se surten los
vecinos de la lefia que necesitan para neutralizar los rigores del frio
en el invierno, y esto lo hacep de los ramoneos y entresacas que
producen las podas anuales, sin perjudicar al arbolado®.

Todo ello nos habla a las claras de la importancia social que las
propiedades comunales tenfan para el vecindario. Pero unas cifras
estadisticas nos ilustraran mas diafanamente.

En 1839 la provincia de Caceres daba los siguientes datos de sus
fincas de propios:

— Valor capital de las fincas de los propios: 21.220.000 reales
— Renta anual, segiin testimonios de valores: 1.272.462 reales.

Siete afnos después teniamos estos datos referidos también a la
provincia cacerena:

— Producto recaudado por el 20 % de propios de este afo:
230.454 reales

— Renta liquida de los propios en el mismo ano: 1.152.270 reales

— Capitales que representan en predios rusticos y urbanos:
19.204.500 reales’.

La evolucién de la renta y capitalizacién en estos afios muestra
una ligera disminucién apenas perceptible, y se manifiesta como un
volumen de propiedad importante y apetecible para la masa de
futuros compradores. De ahi que los intentos de desamortizacién
sean constantes a lo largo del reinado de Isabel II. Sera con Madoz
en 1.855 y mas firmemente a partir de 1.859 cuando la ingente masa
de propiedades y montes de los municipios pasen a las subastas
publicas®.

5J. Saiz Milanés: obra citada, publicada en «Textos olvidados». Institutos de
estudios Fiscales. Madrid, 1.973, pag. 446.

¢J. Saiz Milanés: obra cit. pag.462.

7J. Saiz Milanés. obr. cit. Pags.470 y 472.

8Sobre la desamortizacién en Extremadura pueden verse mis articulos publicados
en la «Revista de estudios Extremefios» de Badajoz, en 1.972, y 1.978. También José
P. Merino Navarro: La desamortizacion en Extremadura: F.U.E. Madrid 1.976.
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Los pueblos se acogen a cualquier resquicio legal para defender
sus tierras comunales de las cuales la mejor suerte les cupo a las
dehesas boyales o «marradas». Garcia Pérez senala que entre las
razones que alegan los pueblos para pedir la excepcién de venta de
sus aprovechamientos comunales o dehesas boyales esta la de ser
necesarias para pastos, pues sin ellos no puede existir el ganado de
labor, principal elemento de subsistencia en todos los pueblos®.

De todos es sabido que en la segunda mitad de la centuria pasada
se destruyen los patrimonios de los pueblos y surge una nueva clase de
propietarios, unos mas activos y dinamicos que otros, los cuales se
hacen con la propiedad de la tierra. Pero también a ellos les compete
hacer mas productivos y dinAmicos los campos a fin de incrementar la
produccién, necesidad acuciante en una época de incremento pobla-
cional. Veamos como se produce la venta de las dos mayores fincas en
el municipio de Aldeanueva, en la comarca de la Vera.

LA EXPERIENCIA DE UN PUEBLO NO SINGULAR

Aldeanueva de la Vera es uno mas de los pueblos de la zona tanto
por sus caracteristicas geograficas, histéricas, sociales, econémicas
o culturales. De su ejemplo podemos obtener luz sobre lo que
ocurri6 en otros pueblos de los entornos del Norte de Caceres.

Este pueblo fue un lugar hasta 1.802 en que Carlos IV le otorg6
el Titulo de Villa y le eximi6 de la dependencia de Plasencia!®. La
extension de su término municipal es de 3.443 Has., equivalente a
37,5 Km?2.

Su independencia administrativa a comienzos del s.XIX acarreo
el dominio de sus propiedades comunales que eran fundamental-
mente tres espacios: el baldio de las Pajaras, la Sierra y las marra-
das o dehesas boyales. Estas tltimas escapan al proceso desamor-
tizador, no asi las otras dos de las que hablaremos a continuacién''.

Juan Garcia Pérez: Desaparicién y permanencia de bienes comunales (dehesas
boyales) en la provincia de Caceres a la luz de los expedientes/de excepciones civiles
(1.856-1.870). En «Desamortizacion y Hacienda Piblica: Madrid. 1.986. M.A.P.A. Vol
IL pag. 207.

0Felipe Parrén Fernandez. La independencia de un pueblo con un hijo ilustre:
Fray Pedro de Godoy. «en Revista de estudios Extremerios». Badajoz. n° I. 1.976. Pag.
99 y siguientes. Del mismo autor veédse: «Datos/estadisticos de la Vera». En R.E.F.
Badajoz. n° II, 1.978. pags. 245 y siguientes.

"1Sobre la desamortizacién en la Vera y en este pueblo en particular puede verse
mi articulo: «La desamortizacién en la regién de la Vera» en/Revista de Estudios
Extremerios: Badajoz 1.972. n° Il pags. 371-398.
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a) El baldio de las Pdjaras.

Con sus rentas se mantenia el maestro de primeras letras del
pueblo a partir de 1.802. Estaba situado en el angulo noroccidental
del término municipal, lindando al N. con la Sierra de Tormantos,
al Sur con Cuacos de Yuste y las Marradas, al Oeste con Garganta
la Olla y al Este con la Garganta de la Chorrera de la Mora.

Este baldio, de unas 600 Has. de extension, estaba constituido
como una sola unidad de propiedad. Su explotacién era a base de
pastoreo de ganado cabrio, ovino y vacuno, la corta de arboles e
indirectamente la caza. La vegetacién dominante estaba constituida
por el bosque de robles, arbustos (escoberas y carabo), monte bajo
y praderia natural. La limpieza del bosque se hacia en forma de
«entresaca», quitando algunos arboles. El tiempo de explotacién iba
de Julio a Abril, descansando en la Primavera.

La venta en publica subasta de este baldio se llevé a cabo con
anterioridad a 1.865, pues en este afo ya hablan los documentos de
la sociedad de propietarios que lo compré de las 81 partes de que
se constitufa la comunidad de bienes. Por venta o por matrimonio
hubo un proceso de reduccién de las partes en que se dividia la
finca. En 1.913 habia 51 propietarios que participaban de todos los
beneficios y 2 que solo se beneficiaban de la corta de lefia.

b) La Sierra.
Fue otorgada a los vecinos en el s.XVII, como ya quedé dicho en
la introduccién. Constaba de tres partes de la siguiente extensién:
— Balvellido y Cuerda del Rayo: 316 Has. 79 a. 88 ca.
— Cercado Cacho y Monte Helechal: 285 Has. 24 a. y 77 ca.
— Yedron: 159 Has. 4 a. y 33 ca.
En total 700 Has.

Limitaba al Norte con Jerte, Tornavacas y Gargante la Olla; al
Sur con Marradas y fincas de particulares, al Oeste con el Baldio de
las Pajaras y al Este con el Guijo de Sta. Barbara y fincas de
particulares.

Su explotacién era a base de ganaderia vacuna, ovina y caprina,
algo de caza y la corta de arboles. La vegetaciéon dominante eran el
brezo, carabo, tomillo y romero, pasto natural y el robledal en
determinadas zonas. La limpia y entresaca de arboles se realizaba
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cada 30 o 40 afios. Descansaba en el periodo Abril-24 de Junio y se
explotaba en el intervalo 24-Junio - 10 de Octubre; el resto del afno
constituyen lo que se llaman meses nevados.

Como se puede ver por el mapa adjunto las tres partes de la
Sierra, asi como el baldio de las Pajaras, se hallan en la zona
septentrional del municipio en la de mayor altitud del relieve, alli
donde nacen las gargantas y arroyos que van a dar al pueblo y sus
aledanos.

c) Un prototipo de escritura de compraventa.

Las tres partes de la Sierra fueron vendidas en subasta en Enero
de 1.874. En este afio, y segtin consta en escritura publica, copia de
la cual hay en el archivo de la sociedad de propietarios, nos
encontramos con los siguientes documentos:

1)Compraventa de predios rusticos, en el término de Aldeanueva,
por Don Agustin Parrén Poblador, a favor de varios socios vecinos
de dicho pueblo. Este documento es una venta otorgada por el
citado individuo a favor de varios propietarios representados por
siete de ellos. Por cierto uno de los socios es Vicente Collar Mora,
de 38 anos, presbitero y propietario. Se describen los principales
rasgos fisicos y agropecuarios de las tres partes de que consta, asi
como su régimen de cargas y gravamenes'2.

En el articulo 4° de la citada escritura se dice textualmente, «que
vende las fincas deslindadas a una sociedad de individuos, vecinos
de esta poblacién que se han reunido con el objeto de comprarse-
las... Cuya venta la hace por el mismo precio y con las mismas
condiciones y cargas en que las referidas fincas le fueron adjudica-
das por el Estado, siendo aquel el de 61.300 reales, equivalentes a
15.325 pts.»

Los siete sefiores comisionados nombrados por la Junta General
de Participes aceptan las condiciones y firman la escritura ptblica
ente el Notario de Jarandilla, el 4 de Junio de 1.874. A destacar que

"?Los datos de los siete comisionados nombrados por la Sociedad para adquirir la
Sierra eran los siguientes. Sotero Sénchez de las Heras, viudo de 44 anos, propietario
y vecino del Aldeanueva, Esteban Vergara y/Montero, viudo de 50 afos, propietario de
igual vecindad, Bruno Casero/Gilarte, casado, 57 afios, propietario, Vicente Collar
Mora, 38 afios, presbitero, propietario y de la misma vecindad, Fructuoso Alvarez
Panadero/casado de 48 afios y propietario, Francisco Mufoz Garcia, soltero, 36 afos
y propietario y Fausto Martin Poblador, de 58 afos, casado, propietario y vecino de
Aldeanueva de la Vera.
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dos de los Comisionados no pueden estampar su firma por no saber
leer ni escribir, haciéndolo por ellos otros dos.

2)Poder de compra de la Sociedad de Propietarios de la Sierra
para que una Comisién compuesta por siete de ellos «en su nombre
y representacién de ellos otorguen y acepten la venta que de ella
hace D. Agustin Parrén Poblador, autorizandoles completamente
para otorgar la correspondiente escritura bajo nueve condiciones».
A sefialar que en una de las referidas condiciones con que se da el
poder de compra, la octava, se dice textualmente: «Ningin socio
podra enajenar su parte a persona alguna que no sea vecina del
pueblo y sélo percibira por ellas la cantidad que le haya costado su
adquisicién; todo con acuerdo previo y autorizacién de la mayoria
de los individuos que componen la sociedad, pues que ésta sera
siempre preferida a no ser que por la misma se dispusiese otra cosa
en atencién a que los que mas directamente han tomado parte en
llevar a cabo este negocio, no les ha movido a ello ninguna mira
especulativa y si solo, el conservar esta finca para siempre proindi-
visa entre los socios, sin que pueda dividirse ni aiin por convenio de
la mayoria de ellos, por ser mas facil el aprovechamiento estando
proindiviso». Este poder de compra fue dado en Aldeanueva de la
Vera el 26 de Mayo de 1.874 y firmado por los 52 propietarios que
integran entonces la propiedad.

Resumiendo lo anterior se puede decir que ante la enajenacién
de la Sierra del Municipio, un grupo de propietarios «<nombran» a
uno de ellos, Agustin Parrén Poblador, para comprar en subasta
publica la finca citada al Estado. Adquirida la propiedad en Enero
de 1.874, se constituye legalmente la Sociedad de Propietarios que,
en Mayo del mismo afio, da un poder a siete de ellos para que la
compren al citado Agustin Parrén. Este se la vende a los comisio-
nados en Junio segtin hemos visto anteriormente. A resefiar que uno
de los miembros de la Sociedad es el mentado Agustin Parrén, el
cual se reserva naturalmente una parte en la Comunidad de Bienes.

A MODO DE SINTESIS.

Tenemos pues constituidas dos sociedades de Propietarios, due-
fias del baldio de las Pajaras y la Sierra. El gobierno y administra-
cién de las mismas, independientes entre si —aunque muchos de los
participes de la Sierra tienen partes en el baldio y viceversa-, se
regula de la siguiente forma. Existe una asamblea o Junta General
de propietarios que se retine al menos una vez al ano. Aquella
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nombra una Junta Directiva integrada por un Presidente, un Secre-

tario y 3 vocales que rigen durante 5 6 6 afios la propiedad y pueden
ser reelegidos'.

Esta junta directiva es la que se encarga de que haya vigilancia
en la propiedad, se mantenga en buenas condiciones de explotacién,
arrienda los pastos mediante bandos ptblicos, ordena las sacas de

lena, etc. Hoy en dia la situacién de las dos propiedades es la
siguiente:

— el baldio de las Pajaras tiene 2 casas en sus pagos que habitan
los 5 ganaderos y sus familiares en verano. Pastan unas 50 cabezas
de vacuno y 1.500 cabras. Su rentabilidad es la siguiente: cada vaca
paga por valor de 6 cabras, y cada cabra paga al afio 600 pts. Todo
ello hace que la productividad por explotacién ganadera sea del
orden de 1.100.000 pts. anuales aproximadamente. La explotacién
forestal es menos sistematica y a la caza le sucede lo mismo.

En el reparto de beneficios que se llevé a cabo en el ejercicio
1.987-88 se estableci6 a razén de 9.000 pts por cada parte de pastos
y lenas y 2.000 pts por la de lefias solamente. Teniendo en cuenta
las partes de cada uno de los 73 participes de pastos y lefias y de los
dos de lefias se distribuyeron 463.000 pts.

— La Sierra de Particulares tiene hoy dia una extensién de 1.200
Has. y un unico edificio, la casa del Guardia, que en tiempos
vigilaba la zona. La explotan hoy dia 12 cabreros con sus familias
y 2 vaqueros. Alimenta a 3.000 cabezas de ganado caprino y 150 de
ganado vacuno. Su rentabilidad se establece a razén de 600 pts por
cada cabra y 3.600 por cada vaca en verano, en el invierno la

rentabilidad es la mitad. La explotacién forestal y de caza es
circunstancial.

En el afio 1.989 el repartimiento girado entre los participes de la
mencionada finca, de los beneficio obtenidos de la misma, durante
el afio comprendido entre el 1° de Abril de 1.988 y el 1° de Abril de
1.989, haciéndolo por un total de 1.275.000 pts, fue de 3.000 pts por
cada una de las 425 acciones de que se compone la finca. Estas
acciones estan hoy dia en manos de 260 vecinos y en general
extremadamente repartidas.

“Para los documentos, escrituras y actas a que hago referencia remito a los
archivos de las fincas en cuestién, sitos en los domicilios de los presidentes de las
sociedades, en el pueblo de Aldeanueva de la Vera. A ellos les agradezco las facilidades
que me han proporcionado para poder llevar a término este estudio.
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De lo que antecede podemos concluir diciendo que estas dos
fincas fueron compradas legalmente al Estado y que por tanto se
hallan juridicamente en su plena propiedad, no ex%st%en‘do razén
que avale la discusién del dominio. Otra nota dlStll’ltlva.f':S al
caracter social y equitativo de la distribucién de su rentablllqad,
constatable por la lectura del reparto que hacen las r’es_pectlvas
sociedades en los ejercicios anuales. No hay ningin régimen de
privilegio ni explotacién vergonzante, sino un sistema popu.lar y
democratico, engarzado en la mejor tradicién de la .prop.l?dad
comunal que ya expresara Joaquin Costa. La actuau_l 51tuaf:10n y
régimen de explotacién ganadero-forestal de las dos.ﬁ.ncas si no l’a
mejor si es la mas 6ptima y posible, dadas las cond1c1('>fles .geog’ra}-
ficas donde estian ubicadas. Posiblemente una explotacién cinegéti-
ca pueda mejorar la rentabilidad econémica de las mismas, pero
siempre con el riesgo de su deterioro ecolégico, lo cual debe tenerse

muy en cuenta.

En sintesis estas propiedades estan legitimadas histéricamente,
juridicamente y econ6micamente para seguir mar{ter.liéndose en su
actual forma de dominio, no existiendo razén objetiva alguna que
haga necesaria la modificacién de su régimen legal.

RESUMEN

Conflicto y Desamortizacion en la Vera: un modelo de refe.re.m.:za.
En el presente articulo se ponen de relieve los pr(‘)ble'rr’las y YlClSltu—
des que experiment6 el fenémeno de la desamortizacién civil en los
nucleos rurales. Tomando como referencia el pueblo cacerefio Ide
Aldeanueva de la Vera, sito en la Alta Extremadura, el autor anall.za
la legislacién desvinculadora, el proceso desamortizador’, las socie-
dades de propietarios que se fueron constituyendo, asi como los
documentos sobre los que trabajar con objeto de generar una luz
sobre la propiedad de la tierra y su dinamica en el S. XIX._ U‘na
adecuada apoyatura en citas y referencias docum‘entales y biblio-
graficas hacen de este estudio un pormenorizado ejemplo de mode-z-
lo de referencia para ver desde 1992 el problema de la desamorti-

zacion.

RESUME

Conflit et désamortissement a la Vera: un modéle de réferénce.
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Dans cet article on met en relief les problémes et vicissitudes qu'a
subi le phénoméne du désamortissement civil dans les noyaux
ruraux. L'auteur prend comme référence le village de Caceres,
Aldeanueva de la Vera, situé en Haute Extremadoure et analyse la
législation, le proces désamortissant, les sociétés de propiétaires qui
se sont constituées peu a peu, ainsi que les documents sur lesquels
il faut travailler pour éclairer la propriété de la terre et sa dynami-
que au XIX s. Les citacions et références documentaires et biblio-
graphiques sur lesquelles s'appuie cette étude, font d'elle un exem-
ple de modéle de référence pour arriver a percevoir, dés 1992, le
probléme du désamortissement.

ABSTRACT
The article points out the problems of Civil Desamortizacién
(municipal land dispossession and distribution) in rural centres.

The author takes as a reference Aldeanueva de la Vera, a village of
Caceres, located in the Alta Extremadura and analyzes the disentai-
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ling legislation, the proceedings, the landowners societies that ap-
peared as well as the documents, in order to shed some light on
land property and its dynamics in the 19th c. The approppriate
bibliographic notes and references make this paper a detailed
reference model to understand in 1992 the troublesome municipal
land dispossession.
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PESCA Y ECOLOGIA: LA POLITICA SALMONERA
EN ESPANA (1850-1930)

Luisa Utanda Moreno

1. INTRODUCCION

A lo largo del siglo XVIII surgen en Espafia las primeras ideas
conservacionistas con respecto al sector pesquero tratando de
prevenir la destruccién o el agotamiento de los recursos naturales.
Luis Urteaga ha explicado muy acertadamente estas primeras pre-
ocupaciones ecologistas: «La introduccién y generalizacién de
nuevos artes de pesca en la centuria ilustrada, como las redes
«barrederas» o de arrastre, que permitieron incrementar notable-
mente las capturas, desaté6 una fuerte polémica de tipo social,
econémico y también cientifico. Mientras para algunos autores las
nuevas técnicas de pesca suponen un evidente progreso de la
industria humana, y se aprestaran a defenderlas por su mayor
productividad, otros clamaran contra lo que consideran artes ex-
terminadoras de la riqueza pesquera» (Urteaga, 1987, 11).

Para los autores humanistas, las «maravillas de la naturaleza»
pasan a ser recursos naturales, evaluables y limitados, y como ha
sefialado Urteaga, «en los casos mas extremos de racionalismo
econémico, la conservacién de la naturaleza, su proteccién, se
convierte en un problema de rentabilidad econémica, de explotacién
6ptima de los recursos» (Urteaga, 1987, 17).

Ya en 1757, Martin Sarmiento se quejaba de la escasez de peces
en el mar y en los rios porque no se respetaban los periodos de veda
y porque se utilizaban medios ilegales como cal, coca, torvisco, etc.,
que envenenaban los rios para capturar masivamente truchas y
salmones; presas y obstaculos fluviales que dificultaban el itinerario
de los salmones hacia sus lugares de desove, etc. Este mismo tema
preocupa profundamente dos décadas después a Antonio Sarez
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Reguart, comisario real de la Marina, que en 1781 llega a redactar
unas ordenanzas destinadas a fomentar y proteger la pesca salmo-
nera. También Jovellanos se preocupé por el exceso de pesca de
salmén, cuya problematica centraba en que hubiera libertad o no
para pescar esguinos, ya que en su opinién, si se permitia captu-
rarlos cuando volvian al mar podria producirse la total extincién de
la especie.

El salmén (salmo salar) puede alcanzar metro y medio de lon-
gitud y hasta treinta kilos de peso. A finales de invierno y comienzos
de primavera empiezan a remontar su rio de origen. La puesta tiene
lugar en otofio, y después los salmones, que ya han perdido entre un
30 y un 40% de su peso, vuelven al mar si no mueren agotados en
el intento o son capturados. Tan sélo un 4% repiten la migracién y
unicamente uno de cada mil lo hace por tercera vez. Después de su
eclosién, las larvas se desarrollan dependiendo de la temperatura de
las aguas; ya alevines algunos permanecen en el rio de uno a cinco
anos, aunque la mayoria se dirigen al mar cuando tienen un afio de
edad y adquieran una longitud de diez a quince centimetros viven
dos o tres afios en el mar y regresan al rio donde nacieron para la
puesta tras recorrer miles de kilémetros.

Las zonas salmoneras tradicionales han sido el mar Glacial,
Atlantico Norte, mar del Norte y Baltico. De alli parten hacia los
rios americanos (sobre todo canadienses) y europeos, desde Es-
candinavia al Mifo: «el limite sur del area de distribucién del
salmén atlantico es el rio Mifio, pues aunque entre en el rio Ave, en
Portugal, lo hace con caracter esporadico» (Quintas Sanchez,
1974,168). La pesca de salmén afecta, por tanto, a toda la Espafia
Atlantica, desde el Mifio al Bidasoa, si bien, se ha producido una
merma considerable del nimero de rios salmoneros como conse-
cuencia del exceso de pesca, presencia de embalses que impiden o
dificultan los remontes, vertidos urbanos o industriales, etc., y asi,
en Galicia, se ha constatado la reduccién de estos rios salmoneros
desde 24 en 1957 a 10 en 1974 (Quintas Sanchez, 1974) y a 3 en
1985 (MACIAS, 1985). El problema no es menor en otras comuni-
dades auténomas donde la contaminacién de algunos rios es muy
importante, como es el caso del Nervién, Nal6n, Navia, etc.

Este descenso muestra claramente que las ideas apuntadas por
Sarmiento, Jovellanos y Safiez en la segunda mitad del siglo XVIII
no tuvieron una aplicacién adecuada, como tampoco se cumplieron
las leyes ni se llevaron a la practica las importantes aportaciones
tedricas de finales del siglo XIX y primer tercio del XX. La proble-
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matica de la convivencia entre intereses econémicos y ecolégicos,
tan dificil de resolver adecuadamente, es el objeto del presente
articulo, que centraré en el periodo comprendido entre mediados
del siglo pasado y la guerra civil. Las etapas de «desarrollismo»
posterior se preocuparon Unicamente de potenciar los avances
econémicos de la zona, especialmente los industriales, olvidandose
casi por completo de la conservacién de las especies de pesca,
incluso de una tan valorada actualmente como el salmén. Por este
abandono estamos tan lejos de la situacién apuntada por Busca
Isusi, y refrendadas por numerosos manuscritos y autores, para las
zonas riberefias de la Espana Atlantica en siglos anteriores: «los
obreros que se contrataban para trabajar en zonas préximas a rios
salmoneros, exigian que no se les diese salmén mas de una o dos
veces por semana» (Busca Isusi, et al., 1980, 11).

2. LA PESCA DEL SALMON EN EspANA HASTA 1875

Las preocupaciones conservacionistas de Sarmiento, Jovellanos y
Safiez se desarrollaron en una serie de disposiciones legales que se
fueron dando en las décadas siguientes. Una R.O. de 2 de julio de
1795, dada por Carlos IV bajo el titulo «Libre navegacién del rio
Nalén en Asturias» reconoce la libertad de pesca y prohibe la
utilizacion de utensilios que estorben la libre navegacién y la libre
subida del pescado, debiendo deshacerse todas las estacadas que
atraviesan enteramente los rios o cualquiera de sus brazos. Poste-
riormente, estas disposiciones se hacen extensivas a otros rios (R.O.
de 20 de febrero de 1817) aunque los incumplimientos parecen
generalizados. Ante la peticiéon de Mateo de Herrera, vecino de
Miengo (Santander), otra R.O. de 17 de mayo de 1830 manda que
se quiten «las estacadas y demas obstéculos puestos por particula-
res en los rios, como perjudiciales a la pesca del salmén». Otra R.O.
de 14 de setiembre de 1830 ratifica las anteriores y manda demoler
dos presas salmoneras de la Colegiata de Santillana, una sobre el
Pas en el término de Puente Arce y otra sobre el Besaya en el lugar
de Inogedo. Dos nuevas R.O. de 17 de enero de 1831 y 25 de febrero
de 1832 reiteran la obligacién de eliminar todas las estacadas en
agua salobre y dulce, incluyendo también la del recurrente Mateo
Herrera en el sitio de Corduevo sobre el Pas. La constante repeti-
cién de Reales Ordenes en el mismo sentido es la mejor prueba de
que no se cumplian las anteriores y continuaban las reclamaciones
de los vecinos riberefios insatisfechos porque las disposiciones
legales no se llevan a la practica.
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Tres razones explican el incumplimiento de las Reales Ordenes
anteriormente apuntadas:

En primer lugar, la proliferacién creciente de nuevas artes de
pesca, ya apuntadas por Sarmiento y Safnez y que se difunden
paulatinamente por los pueblos riberefos.

La abundancia de capturas que atn se producia en los afios
finales del siglo XVIII y principios del XIX. Utilizando la docu-
mentacién inédita recopilada para los diccionarios de Tomas Lopez
y Martinez Marina, Gonzalo Anes constata la importancia de la
pesca de salmén en la mayoria de los rios asturianos en el men-
cionado periodo: en 1805 se empleaban en la pesca del salmén
desde la desembocadura del Nal6n hasta el lugar de Quinzanas,
unas dos leguas de distancia, «110 barcas y unos 440 hombres, el
mayor numero de ellos labradores riberiegos. Cada barca y aparejos
vendria a costar de 800 a 1.000 reales. Comenzaba la pesca a
mediados de enero y duraba hasta mediados de junio en la primera
legua, y, hasta julio, en la segunda... desde 1720 a 1749 fueron
capturados salmones por valor de 60.000 a 70.000 reales al afio.
Desde 1750 a 1780 el valor medio anual habria ascendido de
200.000 a 250.000, y desde 1790 a 1805 dicho valor anual medio
habria descendido a unos 120.000. Esta disminucién, en el daltimo
periodo, se debi6é no a una caida de los precios, sino a la baja del
nimero de capturas. Algunos creian que las limpiezas hechas en el
Nalén para hacer el transporte de carbones al puerto de San
Esteban habian disminuido las cuevas y guaridas donde depositan
sus huevas las hembras. Sin embargo, en épocas anteriores, en las
que no se habian hecho tales limpiezas, habian tenido lugar des-
censos iguales o mayores de los peces devoradores de salmones en
el mar, habia que contar como factor negativo la pesca que se hacia
de los esguinos en los concejos de arriba del rio, en donde desovaban
las madres cuando no lo impedian las riadas. En los afios en que
habia crecidas, se veia bajar esguinos en infinito nimero» (Anes,
1988, 128). La sobreexplotacién podia estar causada por la demanda
de salmén ya que en la zona del bajo Nal6n solamente se consumia
un tercio de lo capturado mientras los dos tercios restantes se
comercializaban hacia Castilla «todavia frescal» gracias a una pe-
quenia cantidad de sal que se introducia en la boca del pez.

Las clases privilegiadas eran las que mas frecuentemente practi-
caban la pesca furtiva a pesar de las prohibiciones y las que se
beneficiaban de las capturas realizadas como ha senalado Gonzalo
Anes para Asturias: «habia particulares que tenian derecho a poner
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estacadas o apostales en los rios, para beneficiarse, en régimen
exclusivo, de la pesca en ellos. Algunos se consideraban duefios de
pozos. Asi, el pozo o piélago de la Piedra del Cuervo, en el coto de
Quinzanas, pertenecia —a finales del siglo XVIII- a los vecinos, al
marqués de Valdecarzana, a don Cayetano Valdés y al monasterio
de San Pelayo de Oviedo. El monasterio de Villanueva también era
dueno de algunos pozos en los términos de Cangas. El convento de
Santo Domingo de Oviedo se titulaba duefio, asimismo, del pozo del
Barco de Soto. El convento tenia el aprovechamiento exclusivo de
la pesca, en el pozo, y prohibia que persona alguna pudiera pescar
en él» (Anes, 1988, 129). En Pravia, el ayuntamiento percibia la
mitad de lo pescado tras haber comprado el derecho al cabildo de
Oviedo a quien se lo habia concedido la reina dofia Urraca.

La preocupacién por la problematica salmonera va a continuar a
lo largo de la segunda mitad del siglo XIX e incluso el 2 de
diciembre de 1856 se firma un acuerdo internacional con Francia
para regular la pesca del salmén en el rio Bidasoa, fijando como
periodo de veda el comprendido entre finales de agosto y el primer
dia de febrero y prohibiendo la pesca de los que no llegasen a medir
27 cm. entre el ojo y el nacimiento de la cola.

Poco después, Mariano de la Paz Graells constata la escasez de
salmones en los rios espafioles y habla ya del «<imprudente exter-
minio a que la condena la avaricia de los pescadores» (Graells,
1864, 76), y en consecuencia ha dejado de ser un plato frecuente en
la dieta de los riberefios de la Espafia Atlantica: «ya sélo se sirve
como plato de lujo en las mesas de los ricos» (Graells, 1864, 77).

El propio Graells apunta algunas posibles soluciones:

—Destruccién de todas las estacadas, paradas y corrales que
cierran el paso a los salmones.

—Reforma de las presas perpendiculares de los molinos, herrerias
y otras fabricas riberefias, dandoles una inclinacién cuyo angulo no
exceda de unos 60° o en su defecto que se obligue a construir presas
salmoneras como se hace en Escocia y otros paises.

—Prohibir la pesca de murgones o esguines en todo tiempo, y de
los salmones desde finales de setiembre hasta febrero inclusive.

—Castigar severamente a los que envenenen las aguas con cal
viva, torbisco, gordolobo, muergo de nuez, coca o cualquier otro
producto destructor de la pesca, e igualmente a los que vendan
salmén en época de veda.
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3. APOGEO DE LA PROBLEMATICA SOBRE LA PESCA DE SALMON EN ESPANA:
1875-1930

La sobreexplotaciéon salmonera en los rios del N01jte de Espaﬁa}
llega a su maximo apogeo en las décadas finales df:l siglo XIX y asi
lo confirma la documentacién existente en el Archivo del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion, que sirve de base al .prf':s.entg
estudio, y que consta de diversos expedientes sobre la )conﬂl.ctlwda
de la pesca de salmén de rios como Nalén, Pas, Asén, Bldasqa y
Mifio, y sobre periodos de veda, artes de pesca, etc: Al.gunos escritos
coetdneos nos han permitido completar la panoramica.

La problemdtica salmonera en Asturias

La conflictividad salmonera en Asturias se inicia en 1876 c.uando
el gobernador civil prohibe y manda destruir cuantas er’npahzadas,
aparatos o méquinas pudieran encontrarse en el Nal6n, Narcea,
Navia, Sella, Deva y afluentes, amparandose en la Ley de, Aguas de
3 de agosto de 1865. Las licencias de pesca de salmén que se
conceden, como la otorgada el doce de abril de 1877 al a)_zu.ntamlefl-
to de Ribadedeva, es con la condicién de que <ha de‘venflca.rs.e sin
aparatos u obras que afecten al régimen del Deva, ni al servicio de
la navegacién o que puedan impedir el libre paso de los peces».

Los pleitos por estas disposiciones llevan a la .comisic’m c.le
Industria del Consejo Superior de Agricultura, Industria y ?omercw
del Ministerio de Fomento de quien dependia la pesca a‘ﬁn:ales del
siglo XIX a abrir un expediente y a que su presxd.ente Hilario Nav.a
y Caveda redacte un informe que aprobara posteno’rmente la COE‘l’ll-
sién formada por el propio Nava, Bonet, Martin, Saenz Diez,
Fernandez Duro, Graells y Lorenzo Nicolas Quintana.

Hilario Nava centra su informe en dos puntos basicos: el pep'o_do
de veda y las maquinas salmoneras. El primero tiene como objetivo
impedir la despoblacién de los rios y Nava propone para tqda la
peninsula, excepto el Bidasoa, un periodo de veda desde el primero
de septiembre al quince de febrero. Para Nava y Cave(_ia, «las
maquinas salmoneras, consideradas aisladamente, .no_ sop ilegales,
pero como quiera que para su uso, 0 COmo accesorio 1ndls’pensabl_e
de los aparatos se construyen estacadas transversales al’ rio termi-
nantemente prohibidas por la Ley de Aguas y aunque ésta no !as
prohibiesen lo estarfan por la Ley de la Novism:la Recopilacién,
Real Cédula de 2 de julio de 1795 dictada especialmente para la
libre navegacién en el Nalén». Un accidente en 1875, al chocar una
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barca contra una estaca de estas empalizadas, en el que mueren
nueve personas, recrudece las criticas de los riberefios y el gober-
nador decide destruirlas pese a que los ingenieros de caminos de la
provincia sefialan que el peligro procede no de las maquinas sal-
moneras Duhart sino de las estacadas, fuertemente clavadas en el
fondo y entrelazadas con varas o enzarzados, especialmente en los
cursos bajos de los rios.

Las estacadas no solamente eran peligrosas para la navegacién
fluvial sino también, como apunta la Junta provincial de Agricultura,
Industria y Comercio, por la posible creacién de nuevos brazos del
rio que supriman zonas de vega ricas agricolamente y por el peligro
de extincién de los salmones, cuya reduccién era notable en los seis
ultimos afios.

Aunque en Asturias no se hicieron concesiones para la utilizacién
de méaquinas salmoneras, al ser denegadas las solicitadas en 1866
por Sabino Montes (vecino de Pravia) y por algunos vecinos de
Ribera de Arriba y Cangas de Tineo (hoy del Narcea), Nava propone
que no se concedan autorizaciones y se levanten las maquinas
ilegales. El 4 de marzo de 1880, el Ministerio de Fomento prohibe
las maquinas Duhart' y cualquier otro aparato semejante en los rios
asturianos donde se pesque salmén y hace extensiva la prohibicién
a la provincia de Santander salvo para las que contasen con
autorizacién.

Amparandose en esta disposicién, el gobernador deniega la
peticién de Pedro Lépez Grado para establecer tres maquinas de
pesca de salmén en los lugares de El Campén, La Isla y El
Forcado, en el curso del rio Nalén, pese a reconocer el propio
gobernador la existencia de algunas concesiones previas en brazos
secundarios o desviaciones del Nal6n y del Navia, y pese al
informe favorable del Ingeniero Jefe provincial de Obras Publicas
(Francisco Casariego) para la instalacién de la estacada de El
Forcado con la condicién previa de que fuese visible en todos los

1. Antonio de Aranda describe en 1880 el funcionamiento de las maquinas Duhart
a las que haremos constantes referencias: «su mecanismo consiste en unos brazos o
aspas de molino de viento sujetas a una estaca o pilote situado en la orilla del rio, y
a los expresados brazos van unidas dos redes en forma de manga o butron que giran
a impulso de la corriente. La principal ventaja del aparato maquina descrita consiste
en que funciona continuamente a excepcién de las épocas de avenidas o sequias, sin
necesidad de brazos auxiliares. Colocadas en la margen del rio, punto mas adecuado
para su emplazamiento y ocupando un espacio reducido, el resto del cauce secundario
y el principal quedan libres para la circulacién de la pesca, y el artefacto solo
aprovecha la que pasa por el circulo en que se halla establecido».
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estados de la marea. Casariego consideré perjudiciales para la
navegacion las dos restantes. Cayetano Prada y Bango, vecino de
Previa y apoderado de Lépez Grado, alega que el articulo 133 de
la Ley de Aguas de 1879 le permite instalar dichas maquinas
porque los terrenos de ambos margenes son propiedad exclusiva
suya y porque el rio tiene una anchura considerable de mas de dos
kilémetros. Ante la nueva negativa del gobernador, Prada reclama
al Ministerio de Fomento en junio de 1880 alegando que entre
Penaflor y la desembocadura del Nalén existen en un trayecto de
unos 15 km., en sitios mas estrechos y por tanto que dificultan
maés la navegacién, seis maquinas autorizadas por el gobernador
en febrero de 1880. En agosto del mismo afio, Prada insiste de
nuevo en las criticas a las desigualdades generadas por las maqui-
nas Duhart que funcionan en el Nalén hasta el punto de parecer
que pretende mas eliminar las ya autorizadas que obtener otras
para Lépez Grado, dando constantemente razones a los partida-
rios de eliminar definitivamente estas maquinas de los rios. Las
califica de «odiosas asechanzas» y sefiala que la del puente de
Penaflor habia generado a sus propietarios una renta de 40 a
50.000 reales y que si se duda de estas cifras que se saque a
publica subasta por un ano. Habia otras dos en Candamo, una en
Forcinas, otra en Pefiaullan y la tltima en El Molinén. Todas ellas
rentaban anualmente mas de 30.000 reales. Segin Prada, a los
duefios de esas seis maquinas (que la ley mandaba destruir) «se
regala y entrega casi toda la pesca del Nalén, sacrificando a
millares de pescadores que son los verdaderos esclavos y parias
modernos».

Por tltimo, Prada justifica el entramado familiar y politico que
mantenia la irregular situacién. El ingeniero jefe provincial Fran-
cisco Casariego era hermano politico del diputado provincial Sabino
Montes, de Blas Costales (alcalde de Pravia) y del ingeniero Javier
Sanz. Este era propietario de la Duhart de Forcinas, Montes par-
ticipaba de la del Molinén y una de las de Candamo pertenecia a
Antonio Cuervo, a su vez cufiado del alcalde de Pravia... «la que esta
colocada en Pefiaflor dicen también sus habitantes que corresponde
a D. Eulogio Miranda, ex diputado a Cortés, ex gobernador civil
revolucionario de Oviedo y hoy influencia local de Grado y soste-
nedor de su protector el actual diputado a Cortes por este distrito.
En la misma situacién respecto al ministerialismo del Sr. Miranda
se hallan D. Sabino Montes y el alcalde de Pravia tan favorecidos
como aquel... Como estos hechos estan en la conciencia de todos y
los proclaman con satisfaccién y entusiasmo sus autores, no infe-
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rimos de ningin modo agravio alguno a dichos sefiores, sino que
aprobaran la justicia que hacemos a sus relaciones tan politicas
como familiares».

En octubre de 1880, el gobernador Aranda sefiala que se han
destruido las Duhart, salvo cuatro previamente autorizadas y lo-
calizadas en brazos secundarios del Nalén que no perjudican la
navegacion.

El problema rebrota pocos afios después y en abril de 1887,
vecinos de San Esteban de Pravia, Castillo, Arévalo y Soto del Barco
elevan una instancia al Ministerio de Marina solicitando que se
aplique la legislacion vigente que prohibe las maquinas Duhart y
otras artes ilegales, sefialando que mientras en la zona baja del rio
controlada por la Marina se cumplen, no ocurre lo mismo rio arriba
y no se emplean las redes legales ni se respeta la veda. Se quejan los
vecinos de que lo han puesto en conocimiento del gobierno civil sin
resultado porque la «mayor parte de las maquinas que se emplean
pertenecen a personas de gran influencia» y «que a pesar de que en
la ley de aguas del afio 80, la jurisdiccién de la Marina en el rio
Nalén, debiera extenderse una legua al interior de la Boca, porque
son sensibles las mareas, los municipios fundandose en la del afio
1866, que marcaba como limite a la Marina, la parte del rio
navegable, no permiten que la jurisdiccién de aquella se extienda
mas alld del Puente Navidio acatdndose la Ley hasta este punto, y
hacia el interior se emplean las prohibidas maquinas Duhart, los
apostoles, la dinamita y hasta las sustancias venenosas; obedecien-
do esta negativa al interés que tienen los municipios en el mayor
producto de la pesca, puesto que por una ley antiquisima tienen
derecho al impuesto de la media pesca». Con el apoyo del Ministe-
rio de Marina consiguen que el de Fomento amplie las aguas
vigiladas por la Marina, decisién que recurre el ayuntamiento de
Soto del Barco alegando que «el municipio, si se viese privado de
recursos que obtiene en la pesca, tendria que adoptar para cubrir
sus atenciones el repartimiento vecinal, mucho mas gravoso». En
diciembre de 1890, C. Fernandez Duro emite un informe en el que
recuerda la prohibicién de las maquinas Duhart y propone que se
cree una comisién para estudiar si se atiene a derecho la media
pesca ya que €l considera que puede ser una vejacién para los
pescadores, incompatible con la libertad de pesca. La comisién de
Industria compuesta por Eusebio Page, J. Rubio, Stuyck, Fernandez
Duro, Marquez, Saenz Diez y C. Iribarren aprueba este informe.

Una R.0. de 28 de abril de 1891 manda que «mientras por las
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autoridades maritima y civil reunidas no se haga un nuevo deslinde
de jurisdicciones con arreglo a las disposiciones vigentes en la
materia, se respete el practicado por dichas autoridades en 27 de
julio de 1846 segun el cual es el Arcubin el punto de la ria del Nal6n
hasta donde los matriculados de mar pueden usar del derecho
exclusivo de la pesca a flote». Asimismo se le ordena al gobernador
civil ovetense que «por cuantos medios estén a su alcance, y
empleando la mayor energia, haga que se respete escrupulosamente
la época de veda, impida en absoluto el uso de redes y maquinas
ilicitas, particularmente las de Duhart; y se persiga sin descanso a
los que, arrojando al agua materias explosivas o ponzofiosas, produ-
cen en la pesca incalculables estragos».

Los periodos de veda en la pesca de salmones también fueron
objeto de conflictividad en los municipios riberefios asturianos. Un
R.D. de 27 de febrero de 1880, que modificaba uno anterior de 3 de
mayo de 18342, fijaba la veda salmonera entre el primero de
septiembre y el quince de febrero. Dos meses después una R.O.
encomendaba a los gobernadores civiles la vigilancia y cumplimien-
to de la veda. En noviembre de 1882 los pescadores del rio Nalén,
vecinos de los concejos de Muros y Soto del Barco, se muestran
disconformes con el cambio en el periodo de veda ya que «segun las
observaciones de los naturalistas y de los pescadores y habitantes de
esta provincia, los salmones entran en los rios de Asturias desde
fines de diciembre, haciéndolo en mayor ntimero en los meses de
enero y febrero, y suben a desovar en la parte mas alta de aquellos,
desde julio a noviembre. Su mejor sazén, la época en que constituye
uno de los manjares mas delicados y valiosos y su pesca por
consiguiente una de las industrias mas importantes en esta provin-
cia, es y ha sido siempre desde tiempo inmemorial de enero a mayo.
Después, ya porque las aguas han perdido su frialdad, ya porque
sienten la necesidad del desove y se ponen en un estado enfermizo,
pierden todo su mérito; pero justamente principia entonces la
conveniencia de su conservacién». Los pescadores riberefos del
Nalén alegan también que «en otros paises existe también la veda
como en Espafia, y a pesar de que en ellos las aguas no empiezan
a templar tan temprano como en los rios de nuestra patria, y la
subida del salmén es por consiguiente mas tarde, se permite, sin
embargo, su pesca en los meses de enero y febrero, como lo
demuestra la abundancia de este pescado por ese tiempo en las

2. El R.D. de 3 de mayo de 1834 fijaba el periodo de veda salmonera entre el
primero de marzo y el 31 de julio.
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P]azas principales, y especialmente en Madrid. Este pescado se
1rr.1porta, en su mayor cantidad de Francia constituyendo una indus-
tria de las mas productivas para los extranjeros». Los recurrentes

proponen como periodo de veda desde el uno de septiembre al
primero de enero.

El presidente de la seccién de Industria del Ministerio de Fomen-
to, Hilario Nava, hace un informe negativo en febrero de 1884 a las
peticiones de los pescadores porque esta especie estaba en franco
retroceso y hay que ampliar su proteccién con una veda mas amplia
y pone como ejemplo los periodos de otros paises’. Por otra parte
Nava atribuye la «posible» abundancia de salmones en el mercad(;
de enero y febrero no a las importaciones sino a la pesca furtiva.
Por estas razones, el Consejo Superior de Agricultura, Industria y
C.omercio del Ministerio de Fomento aprueba en abril de 1884 el
dictamen de Nava, con el visto bueno del propio Nava, L.N. Quin-
tana, E. Page, C. Fernandez Duro y Jacobo Rubio, desestimando la
peticién de los pescadores de Muros y Soto del Barco.

En 1890, el ingeniero de Montes Ricardo Acebal propone la
construccién de una piscifactoria en Asturias pero la idea no se
ll.eva_ a cabo hasta 1905 en la vega del rio Espinaredo (Infiesto). Esta
piscifactoria incub6 mas de ocho millones de huevos de salmén
trucha comiin y otras variedades entre 1906 y 1910, marcando ei

1r‘11c1;) de una nueva etapa en la pesca fluvial salmonera del Prin-
cipado.

Nuerzs artes de pesca: las mdquinas Duhart, causa de la
conflictividad salmonera en Cantabria

A principios de 1880, la politica salmonera se ve reflejada en un
Real Decreto de 28 de febrero publicado en la Gaceta de Madrid
orfienando que el periodo de veda de los salménidos vaya del
primero de septiembre al 15 de febrero. El 14 de marzo del mismo
afio se promulga una R.O. que dispone que no se permitan las
méquinas Duhart ni aparato alguno semejante en los rios salmone-
ros, que se retiren las existentes sin autorizacién, que se declaren

3. En Francia iba desde el 20 de octubre al 31 de enero; en Inglaterra
I15I dg septiembre al 30 d.e a_bril; en Escocia del 27 de agosto alg 10 de gel();rilreos' dei:
rlanda vangba de unos distritos a otros pero oscilaba entre agosto y febrero en unos
casos y septiembre y abril en los restantes (en todo el Reino Unido existian ademas
veda.s semanales de cuarenta y ocho horas); en Noruega duraba desde el 14 d
sep_tl‘embrq al 14 de febrero y en Suecia del 1 de septiembre al 31 de marzo en le
regi6n occidental y del 1 de septiembre al 31 de abril en la regién norte t
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caducadas las que la tuvieran y no se hubiesen establecido y que las
ya colocadas con esta autorizacién podran continuar por ahora sin
perjuicio de que se abra una informacién sobre sus efectos. Las
reacciones ante esta R.0. se producen en cadena. El 21 de marzo de
1880, la Comandancia de Marina de Santander realiza un informe
en el que se muestra contrario a las Duhart porque «constituye un
monopolio de la exclusiva utilidad de algunos individuos de la clase
acomodada en perjuicio de la clase pobre» y porque «los propieta-
rios arrojan al fondo de la rfa ramazén con piedra para variar el
curso de la corriente, dirigiéndola a su maquina, siendo esto en
perjuicio de la navegacién, pues el fondo ha disminuido, y lo que es
mas se han elevado estacas que pueden desfondar los buques en
bajamar». También considera perjudiciales las maquinas Duhart
por capturar salmones antes del desove, siendo ésta una de las
principales causas que contribuyen a la escasez de la pesca en el
Asén. Por dltimo, la Comandancia de Marina de Santander propone
su supresién y que «se obligue a los propietarios a limpiar la ria de
ramazon, estacas y piedras».

En el mismo mes de marzo de 1880, el ayuntamiento de Ramales
pide que se supriman dichas maquinas para evitar que desaparezca
la cria de salmones y en abril se generalizan las demandas en el
mismo sentido: el alcalde de Resines, los vecinos de Limpias que
indican que en el sitio de Candamera existen ocho maquinas (cinco
con autorizacién y tres sin ella, éstas flotantes porque estan soste-
nidas por lanchas), el alcalde de Ampuero... Ante estas peticiones el
Gobierno Civil ordena el 19 de abril que se destruyan las maquinas
de Limpias, si es preciso con la ayuda de la Guardia Civil. El alcalde
de Limpias trata de frenar esta orden por distintas vias. En primer
lugar inutiliza las maquinas pero no las destruye, y posteriormente
envia numerosas instancias de los afectados (Francisco de la Maza,
Pedro Herrero, Martin Duhart, Mariana Somarriba, Francisco Juan
de la Piedra, Santiago Gémez, Pedro Alquequi) quienes alegan
disponer de licencias, algunos desde 1870, y que deberian de ser
resarcidos de dafios y perjuicios, pues al amparo de la ley emplearon
su capital en dichos aparatos. El ayuntamiento de Limpias alega
también que la mitad de la maquina flotante pertenece al comtn de
vecinos. El 18 de mayo se ordena nuevamente quitar las maquinas
debido a los informes en este sentido del Comandante de Marina,
Ingeniero Jefe de Obras Publicas, ayuntamientos de Ampuero,
Ramales, Ruesga, Arredondo, Rasines y Soba y varios vecinos de
Limpias. Ante esta nueva orden interpone recurso Martin Duhart en
junio de 1880 obligando a la seccién 4* (Industria) del Consejo
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Superior de Agricultura, Industria y Comercio del Ministerio de
Fomento a emitir un dictamen elaborado por su presidente Hilario
Nava y fechado en Madrid a 28 de octubre del mismo 1880.

Hilario Nava hace un resumen de los distintos puntos de vista
anteriormente mencionados y detalla algunas de las causas que
justifican la multitud de reacciones sobre las méquinas Duhart,
empezando por las quejas de varios alcaldes riberefios del As6n que
manifiestan que «desde hace diez afios se viene autorizando la
colocacién de maquinas y estacadas para pescar salmones en el rio
Asén y término de Udalla, Ampuero, Marrén y Limpias, de cuyas
resultas casi ha desaparecido la pesca; que en vano han reclamado,
porque en poder aquellos aparatos de unos cuantos especuladores
se valen en la influencia que tienen para continuar explotandolos».

Este poder de los duefios queda patente ya que cuando se instalé
hace anos una maquina flotante, «y de cuyos beneficios participa
por mitad aquel municipio (Limpias) por cesién hecha al comun de
vecinos, se sigui6 pleito por el juzgado de Laredo, siendo una de las
partes el referido ayuntamiento y la otra D. Francisco Juan de la
Piedra y fallado por el inferior fue apelada ante la Audiencia de
Burgos, y mas tarde en casaciéon ante el Supremo Tribunal de
Justicia, cuya sentencia fue en favor de aquel ayuntamiento, con-
siderandose por ella que el mencionado aparato para pescar el
salmén, como flotante y movible no necesita autorizacién». La
mencionada sucesién de pleitos indican el poder adquisitivo del
demandante y su interés econémico.

Nava pasa revista también detalladamente de las alegaciones de
los propietarios. Las concesiones de Pedro Herrero y Martin Duhart
llevan fecha de 7 marzo de 1870 y fueron dadas por el Gobernador
Civil interino de Santander, previos informes favorables del Co-
mandante de Marina, Ingeniero Jefe de la provincia, gobernador
militar, Junta de Sanidad y ayuntamiento de Limpias, quienes
aseguran que no perjudican al comun de vecinos. Se les pusieron
Unicamente tres condiciones: que la concesi6n se entiende sin
perjuicio de terceros, que el aparato seria retirado sin indemniza-
cién alguna si lo exigieran las urgencias de una guerra, y que sélo
se haria uso de las maquinas en las épocas y costeras que las leyes
previenen. El 18 de abril de 1870 se concede permiso a Francisco
Juan de la Piedra y Santiago Gémez y con fecha 15 de abril de 1871,
y con las mismas clatsulas, se concede autorizacién a Pedro Lépez,
Dionisio Ruiz Cotorro y Santiago Goicoechea.

La ultima autorizacién concedida es la de Mariana Somarriba
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con fecha 31 de agosto de 1879 para instalar dos maquinas fijas del
sistema Duhart y es la tinica en la que el alcalde de Limpias informa
desfavorablemente porque a su juicio entorpecia la navegacién y
flotacion, pero el gobernador no lo ha estimado asi y, previos
informes favorables de otras autoridades, otorgé la concesién, con
las siguientes condiciones: que los aparatos no han de avanzar mas
de diez metros en el lecho del rio a contar desde el margen actual;
que los malecones de canto rodado con estacas entrelazadas de zara
que se han de formar para dirigir la pesca han de ser longitudinales
con relacioén al rio y ocuparan tan soélo el sitio de los pies derechos
de las maquinas; y que estos malecones seran insumergibles en las
crecidas del rio, su anchura no podra exceder de medio metro en la
coordinacién y su altura de otro medio metro sobre el estiaje.

Pedro Alquegui trata de justificar su aparato flotante que «se
halla sostenido por dos lanchas que pueden ser transportables a
cualquier punto, y como flotante y transportable por la navegacién,
no puede decirse que obstruye las servidumbres naturales a que
estan afectas las riberas en beneficio de la misma navegacién.
Pretende ademas que nada tiene que ver su aparato con las maqui-
nas Duhart por no necesitar las estacas clavadas en el cauce; y que
tampoco cree que perjudique a la pesca ni altere las corrientes
porque funciona a flote, y a marea baja; de modo que en el flujo y
reflujo de la marea la circulacién de la pesca se halla completamen-
te libre».

Francisco Juan de la Piedra sefiala que en los nueve afios que han
funcionado sus aparatos «no ha tenido estacadas transversales que
obstruyan en poco ni en mucho la flotacién del rio» porque «fun-
cionan en menos de la tercera parte de anchura de la canal de la
Candamera, y que ademas de este canal existen a un frente y
paralelos con él otros dos canales que nacen juntos del mismo rio
As6n». De «los tres canales en que el As6n se divide frente la
Candamera, dos de ellos y las 2/3 partes del otro, queda comple-
tamente sin obstruir para la flotacién y navegacién de barcas y
botes, y libre circulacién de los peces»... «y por ultimo, que las
mareas dejan dos veces cada dia, por espacio de siete horas,
paradas las maquinas de su pertenencia, y en tal estado los salmones
que generalmente rompen a caminar con la fusiente pueden cruzar
y es seguro que cruzan por entre los cuadros al aparato».

Mariana Somarriba sefiala que le fue concedida autorizacién
«para establecer dos maquinas y sélo llevé a afecto la de una en el
sitio denominada el Brion, siendo toda la ribera de este nombre de
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alto a bajo de su propiedad, y hallaindose la maquina distante del
sitio de la Candamera mas de 250 metros aguas arriba y en la parte
opuesta, dejando ademas un espacio en el ancho del rio que excede
de 50 metros, y ocupando el artefacto tan sélo 10 metros sin
encanizadas ni estacadas transversales».

Hilario Nava recuerda su postura de rechazo de estas maquinas,
ya expuesta en el expediente de los vecinos de Pravia de 1877,
porque impide que el salmon llegue a reproducirse en los munici-
pios riberenos del As6n situados aguas arriba de Limpias (Arre-
dondo, Ruega, Soba, Ramales, Gibaja, Rasines, Udalla, Ampuero y
Marrén) para los que esta pesca constituia tradicionalmente una de
sus principales fuentes de ingresos. Propone, en cambio, dejar al
margen los aspectos sociales de las nuevas artes de pesca «pasaria-
mos por alto otra de las razones que invoca dicha autoridad para
condenar las maquinas cuando dice que constituyen un monopolio
en favor de una clase acomodada con perjuicio de las clases pobres,
si no la viésemos recogida y apoyada por el gobernador. Hablar de
monopolio de clases, entrar en cierto orden de ideas altamente
socialistas es siempre peligroso y debe evitarse, y sobre todo cuan-
do, como en el caso presente, no es una razén seria que puede
alegarse para combatir las maquinas».

Nava prosigue afirmando que «no es exagerado suponer, que
autorizados como estaban los concesionarios para establecer ma-
lecones de cantos rodados reforzados por estacas entrelazadas por
ramas, a poco que de esta concesiéon se haya abusado en la
ejecucion, y ya se sabe que por lo comtn se abusa en esta clase de
autorizaciones, han debido crearse verdaderos obstaculos, que al-
terando el régimen del rio, desviando la corriente de su cauce
natural, dando origen a otras nuevas, obstruyendo parte del cauce,
y disminuyendo en fin el calado, perjudicaran la navegacién y
flotacién». Para Hilario Nava, «la circunstancia de ser flotante en
nada modifica sus inconvenientes, o mejor dicho los perjuicios que
de su empleo se siguen para la pesca; y si ademas se recuerda que
para conducir aquella a la red del aparato se emplean los mismos
accesorios de malecones de cantos rodados, estacadas y zarzas,
debe prohibirse su uso al igual de los fijos... merecen todavia ser
juzgados con mas severidad; y sin ofensa para los duefos puede
suponerse que el uso de los aparatos flotantes es un ardid a que se
han visto obligados tal vez a apelar, bien sea porque no han podido
recabar de los riberefios la autorizacién para colocarlos fijos en sus
terrenos, burlando asi su oposicién; bien para aprovecharse de un
emplazamiento dado que se creyese mas a propésito que otro por
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abundar en él la pesca, bien en fin para no tener que solicitar
autorizacién para colocarlo, lo cual evitaba tramitaciones, dilacio-
nes y era para ellos' mucho mas cémodo y expedito».

Nava es poco optimista sobre el futuro de la pesca fluvial en
Espafia y piensa que la administracién debe luchar contra el
abandono y los abusos que se cometen imitando el modelo de
Francia, Gran Bretana, Estados Unidos, Jap6n, China, etc., ya que
mientras en la mayor parte de las naciones europeas se hacen
grandes esfuerzos para repoblar sus aguas dulces, «entre nosotros,
triste es decirlo, sélo se tiene noticia de la pesca por la grandisima
escasez que se nota, por el elevado precio que obtiene en el mercado
y le pone fuera del alcance de las clases mas necesitadas, y en fin
por el perfeccionamiento en los medios de destruccién y el ensana-
miento con que se la persigue. La dinamita, por ejemplo, esa
materia explosiva tan temible por sus efectos ha llegado a emplearse,
a lo que se dice, en algunos puntos de la peninsula como medio
eficaz para pescar, y con efecto se logra con su auxilio destruir los
peces grandes, los chicos, la cria, y también los sitios de desove; se
acaba de esta suerte con el presente y el porvenir de la pesca; el
remedio no puede ser mas eficaz ni radical si solamente se trata de
destruir».

Las medidas que propone Nava son diversas: «Bien comprende-
mos que ni todo debe esperarse, ni todo puede exigirse de la
Administracién publica; es preciso que la iniciativa individual, que
la accién comun se asocie para llevar a efecto esta obra de rege-
neracion; pero si otros paises donde ademas de los recursos que
emplean para ayudar a la naturaleza en sus funciones, apelan a
otros artificiales para restituir a las aguas la riqueza perdida tienen
sin embargo que vencer grandes obstaculos, ¢qué de esfuerzos no se
necesitan hacer en nuestro pais para vencer la ignorancia de las
masas, su indolencia en las cuestiones de pesca, y mas que esto
todavia la hostilidad con que estan dispuestas a recibir cualesquiera
mejora? En este terreno la Administracién pudiera hacer mucho
por medio de conferencias publicas, estimulando la publicacién de
manuales sencillos y al alcance de todo el mundo; ejerciendo una
vigilancia mas eficaz que la que existe, y empleando mayor severidad
en el castigo de las infracciones a las ordenanzas y reglamentos.
Ciertamente nuestra legislacién sobre la pesca fluvial por sus de-
fectos y deficiencias reclama una revisién inmediata y mas en
armonia con los progresos realizados en otros paises; pero no hay
que hacerse ilusiones, no es posible legislar con acierto sin conocer
en todos los detalles la materia sobre que se legisla; y la verdad es

PESCA Y ECOLOGIA: LA POLITICA SALMONERA EN ESPANA (1850-1930) 205

que en punto a la importancia que la pesca fluvial tiene entre
nosotros y la que podria alcanzar se sabe muy poco; carecemos de
datos estadisticos, asi sobre el valor de nuestra produccién tomada
en su conjunto, como aisladamente sobre el de las especies mas
importantes que pueblan nuestras aguas; s6lo sabemos que la pesca
estd en el mayor abandono, que es notoria la escasez, que se
cometen toda clase de abusos y que estamos en el mayor atraso».
Esta autocritica forma parte del informe de Nava fechado en
Madrid a 28 de octubre de 1880 y aprobado por la comisién de
Industria el 4 de noviembre de dicho afo, bajo la presidencia del
propio Nava y actuando como vocales Fernandez Duro, Saenz Diez
y Bonet, y como secretario Lorenzo Nicolds Quintana.

Los acuerdos pesqueros con Francia y los problemas salmoneros en
el Bidasoa

La importancia de las capturas de salmén en el Bidasoa aparecen
reflejadas en numerosos documentos histéricos, geograficos y lite-
rarios. El salmén del Bidasoa figuré tradicionalmente en la mesa
real espafiola y «su captura constituia antiguamente la mas lucra-
tiva industria fluvial de Fuenterrabia. Existen documentos del afo
1309 en los que consta el privilegio de pesca en nasas salmoneras
a su favor» (Uranzu, 1955, 6). Hendaya e Irtin intentaron evitar este
privilegio durante siglos pero solamente lo lograron tras los acuer-
dos pesqueros con Francia de 1856 a cambio de que Fuenterrabia
recibiese una indemnizacién de 72.900 reales por renunciar a su
privilegio y suprimir las nasas salmoneras.

En diciembre de 1856 se firmé un acuerdo con Francia que
regulaba la pesca del salmén en el rio Bidasoa otorgando idénticos
derechos a espafioles (de Iran y Fuenterrabia) y franceses (de
Hendaya, Biriatu y Urruna). Durante muchos aios, dos cafioneras,
una por pais, «sefalaban diaria y alternativamente desde febrero
hasta fin de julio, con un cafionazo disparado a las doce, el turno
a los pescadores de cada naci6én. Se adoptaba como hora oficial la
del reloj de la torre de la iglesia parroquial de Irtin» (BUSCA ISUSI
et al., 1980, 18).

En diciembre de 1881 se produce una reclamacién del delegado
de la Marina francesa ante la Comisién Internacional de Bayona
por la ausencia de salmones que remontan el Bidasoa y se inician
las investigaciones sobre las posibles causas. En abril de 1882, el
delegado esparfiol en dicha comisién informa, tras recabar datos de
los municipios afectados, que los pescadores de ambas orillas se
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quejan de la escasez de salmén y de su casi desaparicién en el curso
alto del rio atribuyéndola a dos presas construidas, una por debajo
de Vera para alimentar un molino, y otra para una fundicién.

Después de obtener un crédito de 306 pesetas para gastos de
reconocimiento del Bidasoa, en octubre de 1883, el Ingeniero Jefe
de Obras Piblicas de la provincia de Navarra emite un amplio
informe en el que confirma la casi desaparicién del salmén en la
parte alta del Bidasoa, siendo muy raro el que pasa de la presa de
la fabrica de hierro de Vera, quedando por tanto la pesca circuns-
crita al trayecto comprendido entre aquella y el mar. Sefiala tam-
bién otras causas para la desaparicién de salmén como el reglamen-
to de pesca del Bidasoa y el privilegio concedido a los pueblos
riberefios para la pesca, no dejando libre mas que la de cafia o
anzuelo flotante. Después del trayecto internacional y aguas arriba
del mismo, existia el privilegio de exclusiva para la pesca en cierta
parte del rio, concedido a la Casa Endarlasa, Casa Barrenechea y a
las villas de Lesaca y Vera, cuya pesca se efectuaba con nasas®*. Los
privilegios para la instalacién de nasas en los pueblos de Lesaca y
Vera provenian de los convenios hechos a fines del siglo XV entre
los citados municipios y D. Martin Ibanez de Echevarria, sefior de
la casa de Lacayen de Barrenechea en el barrio de Zalain. Estos
convenios consistian en dar las tres cuartas partes de los salmones
pescados en las nasas a las villas, a cambio de que los municipios
proporcionaran el material necesario para las nasas y a que la
cuarta parte restante fuese para dicho sefior. Las nasas se arren-
daban y el arrendatario disponia del derecho exclusivo de pesca en
ciertos trayectos del rio®. Estos privilegios los encuentra el men-
cionado ingeniero poco conformes con el articulo 129 de la ley de
13 de junio de 1879. Existia un paso libre en el margen izquierdo
del rio de unos tres metros de anchura pero la situacién del mismo
respecto al régimen general del rio y su fuerte pendiente en la parte
de aguas abajo, hacen que sean pocos los peces que sigan aquella
via. El ingeniero propone la abolicién de los privilegios mencionados
y la destrucciéon de las nasas.

4. Las nasas eran callejones rectangulares y pendientes de estacas, terminados por
dos hiladas en dangulo, con el espacio suficiente en su vértice para el paso del salmén,
que entra en un recinto cerrado, atin por la parte superior, donde se verifica la
captura. En un informe posterior, Ferniandez Duro disiente de esta definicién y
apunta como denominacién mas correcta la de corrales, atajadizos o estacadas, ya
que las nasas son artificios méviles construidos con mimbre o junco.

5. La rentabilidad de estas nasas parece fuera de todas duda en periodos anteriores
va que se ha apuntado la cifra de un millar de salmones capturados anualmente en
una de ellas a finales del siglo XVIII (BUSCA ISUSI et al., 1980, 17).
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Siguiendo el curso del rio existia una presa de un molino
harinero con una altura de 2,20 m. y «tanto por ella como por la
disposicién trasversal de la presa en talud, la caida del agua, etc., no
es posible que salte por ella el pescado, habiendo en la margen
derecha un cauce estrecho y de malas condiciones para el paso del
mismo; la obra es de fabrica y de construccién reciente, al parecer,
resultando de contestacién dada por el alcalde de Vera, que la presa
primitiva data de antigua fecha y era de madera y piedra suelta y
que el propietario actual del molino la reconstruyé en 1876, ha-
ciéndola de fabrica, si bien en el mismo lugar, con igual extensién
y altura que antes tenia; reconstrucciéon que se hizo sin la autori-
zacién competente segtin previene la ley de aguas de 1866 en su
articulo 235»°. El ingeniero propone la construccién de escalas
salmoneras para propiciar el paso del pescado.

Siguiendo el curso ascendente del Bidasoa se encuentra poste-
riormente la presa de la fabrica de hierro, cuya construccién se
habia autorizado por R.O. de 20 de noviembre de 1858, disponiendo
la condicién quinta de la concesién que «se conservara expedito por
la presa el paso de los pescados». Con este objeto se construyé por
el concesionario una tagea cubierta que no dio resultado y poste-
riormente una escala salmonera, en la margen izquierda del rio, que
segin el ingeniero debia modificarse. Por tltimo, en las inmedia-
ciones de Sumbilla existia otra presa de madera sobre el Bidasoa en
la que no habia paso para el pescado, pudiéndose establecer este
con sélo quitar una de las piezas de madera.

Ademis de los privilegios y mala disposicién de las presas para
el paso del pescado se cometian abusos en la parte libre del rio. Con
el fin de que la pesca no desaparezca definitivamente sino que
aumente en el Bidasoa, el Ingeniero Jefe de Obras Publicas de
Navarra propone una serie de medidas:

—Que se modifique el reglamento internacional de pesca del
Bidasoa, armonizandolo con las disposiciones vigentes y en especial
con la ley de aguas que declara la libertad de la pesca.

—Que se anulen todos los privilegios que existian, incluidos los de
las nasas de Lesaca y Vera con destruccion de las mismas e
indemnizacién correspondiente si alguno se hubiese adquirido a
titulo oneroso.

6. Este molino harinero habia pertenecido al ayuntamiento de Vera desde tiempo
inmemorial hasta que en 1863 se desamortiz6 y fue adquirido por José Joaquin de
Agesta, vecino de la propia Vera.
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—Que se construyan los pasos para el pescado en las presas del
molino harinero, fabrica de hierro y de Sumbilla.

—Que se redacte un reglamento para la parte del rio totalmente
espanola.

—Que se ejerza una gran vigilancia por parte de la Administracién
para el debido cumplimiento de los reglamentos y para que los
pasos del pescado en las presas se conserven en buen estado o
modifiquen en la forma conveniente, siendo estas obras de cuenta
de los propietarios de las mismas.

—Que se establezcan guardas de rio que pudieran pagarse por los
pueblos riberefios como inmediatamente interesados.

En noviembre de 1883 da el visto bueno a este informe la Junta
provincial de Navarra y en abril de 1884 lo aprueba la Junta
Consultiva de Caminos, Canales y Puertos. Con este material se
realiza el informe definitivo de César Fernandez Duro, vocal de la
Seccién de Industria del Ministerio de Fomento en marzo de 1885,
quien se queja de la decadencia a que ha llegado la pesca del
salmén en los rios espafoles: «el mal que ahora se denuncia en el
rio Bidasoa es consecuencia del general abandono en que la pesca
fluvial ha estado entre nosotros por el que sin impedimento ha
podido ejercitar la iniciativa individual procedimientos refiidos con
otra mira que la del lucro. Lo propio ocurrié en otros rios de
Asturias y Santander, y ocurre en cuantos frecuenta, o frecuentaba
mas bien, una especie tan estimada como lo es el salmén, aunque
en los menos no haya llegado todavia el abuso al extremo de fijar
la atencién publica por el testimonio de los mismos causantes de la
escasez que notan. Se impide con toda clase de obsticulos que el
salmén remonte la corriente hacia los lugares apropiados para su
reproduccién; se procura con aparatos no menos ingeniosos que el
pez que a pesar de todo haya logrado subir, sucumba en el regreso;
se persiguen las escasas crias nacidas, y maravilla todavia que de
afio en afo disminuye la pesca. Lo verdaderamente extrafio es que
subsista, y que no se haya extinguido por completo o ahuyentado
los restos de la especie, vistos los artificios colocados en el Bidasoa».

Fernéandez Duro propone mantener el tratado con Francia por no
verlo contradictorio con la ley de aguas de 1879 y recuerda que los
privilegios privativos y prohibitivos en materia de caza y pesca que
tenfan origen seforial fueron abolidos por la ley de 9 de julio de
1856. También sefnala que las estacadas estan proscritas por el
derecho internacional, por el dictamen acerca de la pesca del
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salmoén aprobado por el Consejo de Agricultura en octubre de 1877,
por el proyecto de Ley de pesca fluvial aprobado en marzo de 1882
y por cuantas disposiciones antiguas o modernas se han dictado
para favorecer la conservacién de las especies, pues aunque los
aparatos fijos se consienten es siempre a condiciéon de dejar paso
franco. En consecuencia, segin Ferndndez Duro las mal llamadas
nasas deben desaparecer, las presas deben contar con escalas sal-
moneras hechas a cuenta de los duefios y cualquier presa pequena,
ramada, estacada y atajo, establecidos abusivamente en la parte
libre del rio por los pescadores, deben desaparecer «sin demora ni
tolerancia». Ferndndez Duro se inclina por no establecer guardas de
rio y propone que la vigilancia pesquera siga a cargo de empleados
estatales y municipales. El 19 de mayo de 1885 la secci6n de
Industria del Ministerio de Fomento, compuesta por Nava y Caveda
como presidente, César Fernandez Duro, Jacobo Rubio y E. Page
como vocales y Saenz Diez como presidente de la Junta Consultiva
de Minas, aprueba el informe de Fernandez Duro y da por conclui-
do este proceso, aunque la conflictividad sobre las capturas de
salmén en el Bidasoa seguia derroteros diversos, como la confron-
tacién entre Fuenterrabia e Irtn sobre las formas de tirar las redes
salmoneras en el tramo bajo del rio.

Existian diferentes formas de tirar las redes entre los pescadores
de estas dos localidades. El alcalde de Irtin propone atenerse a los
acuerdos franco-espafoles y el de Fuenterrabia verificarla como se
hacia anteriormente. El acuerdo con Francia indicaba que la suerte
de tirar las redes se debia hacer en las dos naciones en los mismos
dias y horas para evitar fraudes. El 4 de febrero de 1883 se acuerda
que pesquen veinticuatro horas los franceses y las veinticuatro
siguientes los espanoles, desde las doce horas del cinco de febrero
y alternativamente hasta el final de la temporada salmonera. En el
sorteo entraban los pescadores de Irtin (73 en 1863, 96 en 1877, 71
en 1884 y 64 en 1889) y Fuenterrabia por parte espanola y Urruna,
Biriatu y Hendaya por la francesa.

En 1884, los pescadores de Fuenterrabia no aceptan sortear con
los de Irtn. El gobernador civil de Guiptizcoa intenta mediar en el
asunto pero el alcalde de Irin considera que se debe seguir el sorteo
apoyado en la ley internacional «pues siendo muy limitados los
puntos donde puede hacerse con legalidad la pesca del salmén, si
no se reglamentara convenientemente no seria posible se enten-
dieran los pescadores, siendo este el fundamento de haberse san-
cionado en el Reglamento Internacional, la costumbre del sorteo».
En junio de 1884, el alcalde de Irtiin pone un recurso de alzada ante
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el Ministerio de Fomento alegando que «el articulo 10 del Regla-
mento Internacional de pesca en el Bidasoa, que lleva fecha de 1° de
junio de 1859, dispone textualmente lo que sigue: segtin la cos-
tumbre existente desde hace mucho tiempo, ocho dias antes de que
se principie la pesca del salmén, todos los riberefios indistintamente
que tengan red salmonera tirardn la suerte ante sus autoridades
respectivas, y a cada marea el espafiol y el francés a quienes toque
el turno, tendran solamente el derecho de pescar el salmén en toda
la extensién del Bidasoa que sirve de limite a ambas naciones. Si
por cualquier motivo los pescadores de los dos paises no pudiesen
entenderse para hacer la pesca en comin como se practica en el
dia, los espanoles solos echaran la red en una marea, y los franceses
solos en la siguiente y asi sucesivamente». Irtin sefala que los
sorteos conjuntos deben seguir y que pierda el derecho a la pesca
del salmé6n durante toda la temporada, desde Chapitelacoarria hasta
la desembocadura del rio Bidasoa y rada de Higuer, aquel que no
se presente a verificar dicho sorteo. En febrero de 1885, el vocal
ponente de la seccién de Industria del Consejo Superior de Agricul-
tura, Industria y Comercio del Ministerio de Fomento, E. Page,
solicita mas informacién que no aparece posteriormente en el
expediente.

El 4 de marzo de 1903 se acuerda en Vera de Bidasoa una serie
de medidas’ para proteger el salmoén del Bidasoa por los repre-
sentantes de Irtan, Fuenterrabia, Hendaya, Biriatou, Urruna, Valle
de Baztan, valle Vertizarana, Santesteban, Sumbrilla, Echalar,
Lesaca y Vera. La afectividad de estas medidas debi6 de ser minima
ya que el descenso de las capturas continu6 hasta que en 1929 sélo
se pescaron en todo el rio tres salmones y en 1930 se inicia la
repoblacién con 100.000 huevas fecundadas de Normandia y con
ella un nuevo periodo en la pesca salmonera del Bidasoa. Las
capturas aumentan y se reducen casi exclusivamente a la pesca con
cana pues en 1955 se prohibe la que utilizaba redes por la Comisién
de Limites.

7. Incluian la financiacién por los pueblos riberefios de guardas que vigilen la
pesca, especialmente que se impida la utilizacién de artes prohibidas como las redes
de arrastre y el trasmallo por el gobierno civil de Navarra con fecha 3 de octubre de
1891. Se debian colocar escalas que faciliten la subida de los salmones sin verse
obstaculizados por la existencia de presas, e igualmente, se insta a los duefios de los
molinos y fabricas de las orillas del Bidasoa a que coloquen del 15 de febrero hasta
finales de abril de cada afio unas redes metélicas en la entrada de los cauces para que
los salmones desciendan por el rio y no se desvien hacia las presas que conducen a
estas instalaciones industriales.
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El convenio pesquero con Portugal y la problemdtica salmonera en
el Mifio

Al igual que en el Bidasoa se regul6 la pesca del salmén mediante
acuerdos internacionales con Francia en el otro extremo de la
Esparia Atlantica se realiz6 un convenio con Portugal para controlar
las capturas en el Mifio que también tuvo momentos dificiles hasta
el extremo de que en enero de 1894 el Ministerio de Marina pide al
de Fomento que le ceda parte de su jurisdiccién con el objeto de
facilitar la observancia del mencionado convenio, de disponer de las
mismas medidas que la marina portuguesa y para reglamentar y
proteger la pesca en el Mino.

La peticién del Ministerio de Marina se basa en las demandas
que le llegan del comandante del cafionero Segura a través del
capitdn general del departamento de Ferrol y del comandante de
Marina de Vigo. Las quejas se centran en varios aspectos: los
portugueses pescan de dia y de noche en la época de desove del
salmén sin control alguno por parte de las autoridades lusas,
alegando éstas que en el tramo exclusivamente espafiol, aguas
arriba, la pesca hace tiempo que ha empezado y carece de control:
los pescadores espafioles solamente observan la veda hasta la altura
de Porto, limite de la jurisdiccién de la Marina.

El convenio de pesca con Portugal conferia la vigilancia pesquera
del Mifio a los capitanes de puerto de Caminha y La Guardia, pero
mientras la jurisdiccién de la autoridad maritima portuguesa llega-
ba al limite E. de la frontera norte de Porgutal, la de la autoridad
militar espanola solamente alcanzaba hasta donde son sensibles las
mareas por lo que reclama competencias iguales, sobre vigilancia
de la pesca, a las de la Marina portuguesa, competencias que por la
Ley de aguas espanola pertenecian entonces al Ministerio de Fo-
mento. En enero de 1895, César Fernandez Duro emite un informe
favorable a este traslado de competencias que es aprobado el 4 de
febrero del mismo afio por el Consejo Superior de Agricultura,
Industria y Comercio del Ministerio de Fomento, presidido por el
propio Fernandez Duro.

4. LAS IDEAS CONSERVACIONISTAS DE HiLARIO Nava Y CAVEDA
A lo largo de las paginas precedentes se han ido desgranando

algunas aportaciones de Hilario Nava a la propuesta conservacio-
nista del salmén en los rios espanoles. Nacido en Gijén en 1827, fue
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el mejor conocedor espafiol de la problematica salmonera en el
altimo cuarto del siglo XIX y tuvo una participacién activa en los
intentos de solucionarla desde su puesto de presidente de la seccién
de Industria del Ministerio de Fomento, de la que dependia al sector
de pesca fluvial, contribuyendo con numerosos informes a poner fin
a diversos pleitos. También contribuy6 decisivamente a elaborar las
disposiciones relativas a la pesca fluvial que se tradujeron en el R.D.
de 27 de febrero de 1880 y que habia publicado parcialmente en un
amplio articulo en 1878 en los Anales de la Sociedad Espanola de
Historia Natural, trabajo en el que sintetiza su postura y que
merece un andlisis un poco mas detallado, pues constituye la
principal aportacién cientifica publicada sobre el tema. El material
manejado anteriormente permanecia inédito en los fondos del Ar-
chivo del Ministerio de Agricultura en Madrid®.

Nava empieza sefialando la enorme importancia que tiene la
pesca de aguas dulces en otros paises y la que tuvo en Espafia en
épocas pasadas: «nace esta importancia de los principios nutritivos
que contiene el pescado, constituyéndole en un precioso y casi
indispensable elemento para la alimentacién publica, adquiriéndola
mayor todavia por el aumento incesante de la poblacién, el precio
siempre creciente de los articulos necesarios para la vida y el mayor
consumo que le han proporcionado los caminos de hierro, abrién-
dole mercados a que antes no podia aspirar por los medios imper-
fectos de transporte de que se disponia. Por esto el legislador y los
gobiernos deben ocuparse en preparar los medios mas adecuados
para fomentar y abaratar la pesca, mereciendo citarse como el mas
conducente a este objeto el de una legislacién previsora, restrictiva
y severa, que haga posible la mayor abundancia en las especies, la
conservacién de las mejores y el mas util aprovechamiento de
todas» (Nava, 1878, 285-286).

Tras comparar cifras de capturas y rentabilidad con otros paises
de Europa occidental, Nava llega a la conclusién de que es impres-
cindible y de notoria urgencia la repoblacién de nuestras aguas que
debe correr fundamentalmente a cargo del Estado porque la legis-
lacién existente ha propiciado la situacién de postracién y decaden-
cia en que se encuentra la pesca fluvial en Espafa al ser una

8. Hilario Nava era ingeniero naval, fue subsecretario de Marina, miembro del
Consejo Superior de Agricultura, Industria y Comercio del Minjs}erio de Fomento,
diputado, miembro de la Real Academia de Ciencias Exactas,‘Fiswas y Naturgles y
vicepresidente de la Sociedad Geografica de Madrid. En esta tltima, llegé a presidente
otro de los mejores conocedores de la problemitica salmonera de aquel momento,
César Fernandez Duro.
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legislacién «poco previsora, deficiente y hasta absurda» en lo refe-
rente a la duracién del periodo de veda y a su ubicacién temporal
«que pugnan contra las leyes naturales en lo que al salmén se
refiere» (Nava, 1878, 289). En este mismo sentido es muy critico
con las escasas sanciones que imponia el R.D. de 3 de mayo de
1834, especialmente si se comparan con las existentes en la legisla-
cién de otros paises como Gran Bretafia®.

Los obstaculos artificiales que se han creado en los rios, la
contaminacién de las industrias, minas y desagiies urbanos, la
utilizacién de artes prohibidas, el empleo de venenos y dinamita, la
ausencia de guardas, etc., son las principales causas que Nava
apunta como responsables de la reduccién de salmén y que comba-
te tanto cientifica como legislativamente ya que inspiré la inmensa
mayoria de las medidas que sobre pesca en aguas dulces tomé el
Ministerio de Fomento de las décadas finales del siglo XIX e incluso
las de principios del XX al difundir en Espafia la legislacién
pesquera de Gran Bretana, vanguardista tanto por sus medidas
restrictivas como por la potenciacién de piscifactorias que colabo-
rasen a repoblar los rios. Hilario Nava se muestra claramente
partidario de repoblar los cauces fluviales con salménidos tras
comprobar los buenos resultados obtenidos en estados como Sue-
cia, Noruega, Dinamarca, Francia, Alemania o Gran Bretafia. En
Espana habfan hecho ya informes favorables en esta misma di-
reccién otros expertos como Graells y Fernandez Duro en 1864 y
1867, pero como apunta Nava, «estos esfuerzos individuales no
bastan: se necesitan mayores esfuerzos, y nada, a nuestro juicio,
contribuiria tanto al logro de lo que se propone como la creacién de
un establecimiento piscicola modelo que sirviera a la vez de escuela
permanente para los trabajos y ensayos que acometieran los parti-
culares y las asociaciones que se formaran para la explotacién y
fomento de la pesca» (Nava, 1878, 328).

9. Pese a la admiracién de Hilario Nava por la legislacién pesquera de Gran
Bretana propone que no se copie literalmente sino que se adapte al modo de ser
espanol y que para la elaboracién de cualquier ley de pesca se tengan en cuenta los
avances de otros paises pero también se consulte a expertos, responsables provinciales
del sector tanto del ministerio de Fomento como del de Marina, algunos riberefios y
duefios de instalaciones de pesca, etc. A este efecto, Nava elabora un posible
cuestionario de treinta preguntas que dichas personas debian contestar, y apunta
asimismo la posibilidad de aplicar como medida transitoria mientras se concluye el
proceso el reglamento de pesca de 1 de junio de 1859 que regia para el Bidasoa,
medida que no se lleg6 a aplicar porque en febrero de 1880 aparece un R.D. que
reglamenta la pesca salmonera en Espana basandose en las sugerencias del propio
Hilario Nava.
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5. LA LEGISLACION SALMONERA Y LAS IDEAS CONSERVACIONISTAS EN EL
PRIMER TERCIO DEL SIGLO XX

Pese a las disposiciones anteriores, las capturas de salmén seguian
descendiendo y fuerzan a nuevas disposiciones legales que traten de
evitar los abusos que se cometian en su pesca: Ley de 27 de
diciembre de 1907, Reglamento de 7 de julio de 1911, Ley de 30 de
diciembre de 1912... Esta tltima fija el periodo de veda absoluta de
pesca y aprovechamiento (circulacién y venta) del salmén entre el
primero de agosto y el 15 de febrero, fecha que sélo se podria
modificar en un futuro mediante una R.O. En el mencionado periodo
solamente se consiente la entrada en Espafia de salmén seco y
salado, o preparado en envases cerrados y con etiquetas de fabrica.
Asimismo debe ser restituido al agua en el acto todo salmén que no
tenga 45 cm. de largo entre el ojo y el nacimiento de la cola.
Solamente puede pescarse de dia, de sol a sol, y con las artes
permitidas legalmente. La pesca con redes salmoneras (no deben
exceder de cien brazas de largo por cuatro de ancho) en los rios
deben hacerse con una distancia minima de cien metros entre ellas.
Queda prohibida en todo tiempo la captura de salmones a menos de
cincuenta metros de presas, escalas y pasos salmoneros, pudiendo
suprimirse el derecho de capturar salmones en las partes angostas de
los rios o donde existan obstaculos que reduzcan el cauce del rio y
faciliten las capturas... Se prohibe el uso de dinamita, explosivos,
venenos... y se aumentan las penas econémicas por las capturas
ilegales pero parece que esta amplia legislacién no es suficiente para
eliminar la problematica salmonera en el norte de Espaiia, la conflic-
tividad entre los intereses econémicos de los pescadores y los ecolé-
gicos de naturalistas y administracién preocupados por conservar el
salmén en los rios de la cornisa cantidbrica. Mediante un Real
Decreto Ley de 1928 se crea la Direccién General de Montes, Pesca
y Caza, se dictan nuevas leyes en 1929, febrero de 1942, etc., pero el
control era escaso: «los guardas de pesca, a los que esta encomenda-
da la importante misién de vigilar e inspeccionar cauces, riberas y
dispositivos, s6lo alcanzan el medio centenar en 1945. Tan exiguo
nimero tenia a su cargo nada menos que 70.000 kilémetros de
aguas» (Aguirre Prado, 1957, 8). Con estos medios era dificil que las
leyes se cumpliesen y por eso entre 1945 y 1957, segiin Aguirre Prado,
casi se multiplica por ocho el nimero de guardas fluviales.

10. La cifra es escasa para vigilar todos los cursos fluviales espafioles y seria
incluso reducida para cuidar los 3.313 km. de «rios salmoneros» que senala Aguirre
Prado: 1.528 en Galicia, 932 en Asturias, 357 en Cantabria y 496 en Pais Vasco y
Navarra.
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A lo largo de las primeras décadas del siglo XX la bibliografia
sobre la pesca de salmén se multiplica (Marques de Marzales et al.,
1945, 373-378) pero frecuentemente se limita a valorar campafas
anuales de pesca en determinados rios, a detallar las artes de pesca
empleadas con un caricter cada vez mas deportivo y a narrar
anécdotas de la propia actividad pesquera cuyo caracter ludico
habian iniciado pescadores ingleses en el Bidasoa a finales del XIX.
Incluso el libro mencionado del marqués de Marzales y otros
autores fue publicado en 1945 por la Direccién General de Turismo
y trata de potenciar la pesca de salmén como una actividad re-
creativa, de ocio y esparcimiento, para lo que frecuentemente se
aconseja a los posibles lectores los lugares donde pueden alojarse
antes y después de su actividad en busca de tan preciada pesca. Este
nuevo enfoque tiene mucho que ver con el cambio en la propia
pesca salmonera pero los problemas del sector continuaban y a él
se hacen frecuentes referencias, siendo especialmente significativa
la aportacion a las ideas conservacionistas del marqués de Marzales
quien en 1927 elabora una memoria muy critica sobre el estado de
los «Rios salmoneros de Asturias», parcialmente publicada en 1945,
y que merece un analisis mas detallado.

El marqués de Marzales sefiala varias causas para justificar la
despoblacion de los rios asturianos de salmén:

—Obstaculos naturales y artificiales. Sobre las presas y escalas
salmoneras se pronuncia con rotundidad: «se presenta como una
imperiosa necesidad la de proteger a los salmones en el trance de
remontar los rios, para alcanzar las partes mas altas de los mismos,
y ayudarles a salvar los obstaculos naturales, que la conformacién
de los cauces pueden presentarles, y los artificiales que el ingenio
humano acumulara, especialmente en aquellos lugares donde el
establecimiento de fabricas e industrias los hicieron necesarios al
mayor desarrollo y aprovechamiento de las concesiones hidraulicas.
En todos estos obstaculos deben construirse y existir pasos o
escalas que permitan a los salmones franquearlos con toda facili-
dad, dotandolos del agua suficiente a este objeto; y, en cambio,
deben desaparecer un sin nimero de obstaculos y presas, que no
responden a ninguna utilidad y constituyen un entorpecimiento»
(Marques de Marzales, 1945, 67-68). En su recorrido por los rios del
norte, el marqués de Marzales sefiala que es frecuente la existencia
en algunos como el Urumea, Bidasoa, Oria y otros muchos de hasta
diez o mas presas casi absolutamente infraqueables y lo atribuye a
«la prodigalidad con que se han otorgado las concesiones en deter-
minados periodos del proceso de nuestro desarrollo fabril e indus-
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trial, y, sobre todo, el abandono y la desidia con que las Jefaturas
de Obras Publicas atendieron y dirigieron la construccién y conser-
vaciéon de escalas, unas inexistentes, otras mal construidas, no
pocas en lastimoso estado de conservacion, han provocado un
estado de cosas verdaderamente deplorable» (Marques de Marzales,
1945, 68).

_Contaminacién de las aguas por el frecuente drenaje de los rios,
el lavado de carbones, los desagiies de industrias y urbanos, etc. El
ejemplo mas significativo era el Nalén: «hoy, por desgracia, esta
totalmente inutilizado, merced a los residuos de las minas de
carb6n y los salmones sélo entran en él para subir por el Narcea»
(Marques de Marzales, 1945, 209). Para este autor, el Nalén podria
producir unos 20.000 salmones/ano pero en 1926 solamente se
habian capturado 217, lo que es un buen indice de los problemas
anteriormente apuntados.

—«Empleo excesivo, abusivo y hasta delictivo que ha venido
haciéndose de redes y otras artes perjudiciales, asi como de sustan-
cias téxicas y nocivas, que ocasionan la destruccién de los peces»
(Marques de Marzales, 1945, 67)... «<son perniciosas e intolerables
las luces que se emplean para la pesca de noche, porque ellas
encandilan los peces de manera mortifera. Lo son también las fisgas
y arpones, con los que en aguas claras y bajas es facilisimo
enganchar el salmén; los cajones, tableros, butrones y canizales
puestos en el rio, y toda clase de artefactos fijos colocados en las
presas y en los pozos, pues con todas estas artes se hace facilisimo
coger los salmones en las partes altas de los rios... por lo que se
refiere a explosivos y substancias téxicas y venenosas, tales como la
dinamita, la coca, el torvisco, el cloruro y otros, no es menester
hacer consideraciones. Sus perjudiciales efectos son de todos co-
nocidos y no escapan a la perspicacia de quien tenga el mas ligero
sentido comun... Contra todo ello no existe mas que un remedio:
prohibicién, vigilancia y castigo» (Marques de Marzales, 1945, 81).
La prohibicién legal para usar estas artes existia pero faltaban, en
cambio, la adecuada vigilancia y castigo, y el propio marqués de
Marzales no duda en sefalar que la mayor parte de los salmones
apresados en el curso bajo del Nal6n y en todo el Narcea son
apresados ilegalmente, «tanto durante la veda como en tiempo
libre, redandose de dia y de noche, haciendo uso de las maquinas
Dubhart, asi como de las redes llamadas pasadelos, que a veces van
acompanadas de estacadas para su armazén» (Marques de Marza-
les, 1945, 225).
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Como hemos visto en las paginas anteriores, la preocupacién por
la conservacién de la pesca fluvial en Espafia, y especialmente por
la de su especie reina el salmén, fue muy abundante a lo largo de
la segunda mitad del siglo XIX y primer tercio del XX pero estas
ideas conservacionistas chocaron con problemas como las nuevas
artes de pesca masiva, los intereses econémicos de los riberefios, la
proliferacién de obstéculos artificiales creados por molinos e indus-
trias, contaminacién creciente de los rios, la ausencia de vigilantes,
etc. Todo ello condujo a una reduccién drastica de las capturas y a
la repoblacién artificial como medio de mantener la pesca salmone-
ra en la Espana Atlantica, aunque seguramente ningtin jornalero de
esta zona tenga que volver a exigir que no le den mas de dos veces
a la semana salmén como parte basica de su dieta.

FUENTES

Archivo del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién:

—-Legajos 248-9 (Madrid, 1875), 248-15 (Madrid, 1885), 248-16
(Oviedo, 1876), 248-12 (Oviedo, 1877-1879), 248-13 (Oviedo, 1877-
1880 y Madrid, 1879), 246-7 (Oviedo, 1880), 246-3 (Oviedo, 1882-
1884), 247-16 (Oviedo 1887-1891), 246-7 (Santander, 1880), 246-14
(Navarra, 1881-1885), 248-14 (Guiptizcoa, 1884-1885) y 247-17
(Pontevedra,1894).
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RESUMEN

Pesca y ecologia: la politica salmonera en Espaiia (1850-1930). El
norte espafol ha disfrutado en sus rios del aprovechamiento del
salmén desde antiguo. Este articulo refleja la conflictividad que esta
actividad originé a fines del siglo pasado y principios de éste, por
confluir con otros intereses: la sobreexplotacién, el empleo de
practicas de pesca que merman el nimero de ejemplares, la apari-
ciéon de prensas fluviales para otras utilidades..., impidiendo por
tanto que el salmén pueda subir rio arriba. Se detallan con cuidado
los conflictos y posturas locales que se toman, gracias a la docu-
mentacion encontrada en el archivo del ministerio de Agricultura.
Igualmente se resaltan las posturas conservacionistas de los perso-
najes y de la legislacién de la época, que a pesar de su interés no
impidieron la reduccién dréstica de estos ejemplares en los rios del
norte de Espafia, desde el Bidasoa hasta el Mifio.

RESUME

Péche et écologie: la politique du saumon en Espagne (1850-1930).
Le nord espagnol a joui dans ses rivieres du profit du saumon
depuis longtemps. Cet article refléte le conflit que cette activité a
originé a la fin du siecle dernier et début du XX pour confluer avec
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d’autres intéréts: la surexploitation, I'emploi de certaines pratiques
de péche qui font diminuer le nombre d’exemplaires, I'apparition de
barrages destinés a d’autres buts..., en empéchant, pour cela, que le
saumon puisse aller en amont. On y détaille soigneusement les
conflits et les opinions des gens du lieu; grace surtout, aux docu-
ments trouvés dans l'archive du Ministere de l'’Agriculture. De
méme, on y met en valeur les positions conservatrices de C_ert:aifls
personnages et de la législation de I'époque qui, malgré leu.r intérét,
n‘ont pas empéché la réduction drastique de ces exemplaires d‘ans
les rivieres du Nord de I'Espagne depuis le Bidasoa jusqu'au Mifo.

ABSTRACT

Fish and ecology: the policies referring to salmon fishing in Spa{n
(1850-1930). The north of Spain has drawn a profit from salmon in
its rivers since old times. This article reflects the conflict that this
activity originated at the end of last century and the beginning of
this century since it met other interests: overexploration, the use of
fishines techniques that reduce the amount of fish, daljns that
hamper salmons on their way up the river. Details of conﬂ1ct§ .and
local decisions taken are given in this article, preserving positions
of some outstanding people and the law of those times are highlig-
hted, thanks to the documents found in the fives of the Ministery of
Agriculture. But, in spite of their interests, these pciople couldn’t
stop the drastic reduction of salmons in the spanish rivers from the
river Bidasoa to the river Mifio.
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RAFAEL TORRES CAMPOS Y EL EXCURSIONISMO
GEOGRAFICO

por
José A° Rodriguez Esteban*

Maés que el ensayo de un orador, la Conferencia sobre viajes
escolares dictada por Rafael Torres Campos (1853-1904) en la
Sociedad Geografica de Madrid en 1882 que se reproduce a conti-
nuacién, es una declaracién de principios y una muestra de las
realizaciones de un grupo de hombres cuyo compromiso con la
reforma de la sociedad, con su regeneracion, les habia llevado a
ocuparse de la ensenanza y de la educacién desde los primeros
niveles de ensefianza. La Conferencia recoge, pues, buena parte del
programa educativo realizado por la Institucién Libre de Ensefianza
tras su fundacién en 1876 y especialmente desde 1880, en que se
generalizan para los mas jévenes los paseos, excursiones y viajes en
la conviccién de que es el método mas adecuado —unico diria
Joaquin Costa— para conseguir una ensenanza equilibrada y armé-
nica impregnada de las preocupaciones y de los problemas de su
tiempo.

Se ha discutido en ciertas ocasiones sobre quién fue el introductor
de esta practica educativa en la Institucién, apuntandose como
causa inmediata el viaje realizado por Torres Campos, como repre-
sentante de la Institucién, a la Exposicién Universal que se celebré
en Paris en 1878 (Cacho Viu, 1962, 500)!. Se sabe que en Paris tomo
cursos con el geégrafo Emile Lavasseur quien, desde la derrota de
Francia con Prusia en 1870 y la implantacién de la IIT Republica,

*Profesor de Geografia en la Escuela Universitaria del Profesorado de E.G.B.
«Santa Maria», Madrid.

1Sobre la biografia de Rafael Torres Campos pueden consultarse las siguientes
publicaciones: AA.VV.: Velada necrolégica en honra y memoria de Rafael Torres
Campos; AA. VV.: «Reuni6n extraordinaria y sesién publica celebrada el dia 31 de
enero de 1905 en honra y memoria del Sr. D. Rafael Torres Campos, Secretario
General que fue de la Sociedad»; SELA Y SAMPIL, Adolfo: «Un geégrafo espafiol.
Rafael Torres Campos»; GINER DE LOS RIOS, Francisco: «Rafael Torres Campos.
Nota necrolégica»; RODRIGUEZ ESTEBAN, José Antonio: «Rafael Torres Campos
(1853-1904). Geografia educadora y educacién geogréfica»; y MELCON, Julia: La
ensefianza de la Geografia y el profesorado de las Escuelas Normales (1882-1915).
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estaba reformando radicalmente la ensefianza de la Geografia en
aquel pais tras la conviccioén, tantas veces repetida, de que fueron
los maestros franceses y su desconocimiento del propio territorio la
causa ultima de la derrota. El mismo Torres Campos nos comenta
que de aquella exposicién se trajo diversas ideas y material de
ensefianza, tales como las cajas de ahorro escolares —con las que se
hicieron posible los viajes y las excursiones de los ninos menos
favorecidos econémicamente—, la utilidad de los laboratorios y de

los seminarios reducidos y, entre otras muchas cosas, diversos

materiales de ensefianza (Torres Campos, 1880 b). No obstante,
fueron los viajes de estudio emprendidos en 1876 por €l y otros
profesores de la Institucién, bajo la direccién de Francisco Giner de
los Rios, los que servirian de modelo para los organizados posterior-
mente por dicho centro de ensefianza, como nos recuerda el mismo
Torres Campos en esta Conferencia (Torres Campos, 1882 a, 351).
En este sentido, diversos autores han subrayado la fascinacién que
Giner sentfa por determinadas costumbres inglesas y en especial en
lo relativo a las relaciones con el entorno natural y paisajistico, y de
su aficién a realizar largas caminatas por los alrededores de Ma-
drid, particularmente por la Sierra, cuando estas practicas eran
poco menos que desconocidas en la sociedad madrilena.

La gran importancia concedida a los paseos, excursiones, viajes
escolares, y posteriormente a las colonias de vacaciones, esta rela-
cionada por un lado, como ha recordado Nicolas Ortega Cantero,
con las propias caracteristicas del pensamiento institucionista, y
por otro, con las propuestas articuladas desde Humboldt por el
pensamiento geogréafico moderno (Ortega Cantero, 1984 y 1988).
Ademas, y desde el punto de vista pedagégico, esta préctica educa-
dora estaba considerada como el método mas adecuado para la
adquisicién de conocimientos, ya que la esencia del conocer, se
consideraba, estaba en el contacto directo y sensible, esto es intui-
tivo, con las cosas. Al tiempo, y dentro de los planteamientos
regeneradores, solo apreciando y conociendo el pais se podia adqui-
rir la correcta dimensién de sus necesidades, pues junto a la
fascinacién del viaje, comenta Eduardo Martinez de Pisén, nace el
sentimiento de justicia social (Martinez de Pis6n, 1984, 65).

En la filosofia que late en el fondo de los planteamientos insti-
tucionistas, esto es, en los postulados de Karl Cristian Friederich
Krause (1781-1832) interpretados inicialmente por Julidn Sanz del
Rio (1814-1869), se explicita y se marca la via a seguir por el
hombre en un doble proceso: el de la conciencia y el del conoci-
miento. En ambos objetivos, el ser ha de seguir un proceso dialéc-

EL EXCURSIONISMO GEOGRAFICO 225

tico sucesivo que se inicia en la conciencia del ser en si mismo
hasta llegar a la idea de Naturaleza —el espiritu de la Naturaleza- y
de Humanidad —el espiritu de la Humanidad-, lo que sélo es posible
tras un proceso analitico de observacién y de contacto directo con
su objeto. Este camino, que va de las partes al todo, de lo mas
concreto a lo general, se refleja en la practica educativa institucio-
nista, siguiendo, en este sentido, los planteamientos propugnados
por Comenio, Rousseau, Pestalozzi y, especialmente, por Froebel —
discipulo y amigo de Krause-, al facilitar, en primer lugar, que el
niflo adquiera los sucesivos grados de conciencia a que antes
aludiamos y, en el momento adecuado, facilitando el contacto
directo con el objeto del conocimiento, siguiendo lo que en la
educacion geografica se venia denominando método topogrifico, y
que, a semejanza de los planteamientos filoséficos, debia principiar
por lo mas cercano para extenderse a lo lejano.

El krausismo heredado por la Institucién estd ya lejos del ini-
cialmente planteado por sus introductores, pero de él queda una
cierta forma genérica de ver y de entender las cosas, de sentir y de
pensar diria Pierre Jovit y que definié como moralismo, espiritu de
armonia y culto a la ciencia, que trasciende principalmente a los
aspectos sociales y a las cuestiones pedagégicas a ellos asociados, y
que va a encontrar en el conocimiento geografico el camino mas
adecuado para su formulacion (Gémez Mendoza y Ortega Cantero,
1987). No es ya ese pensamiento el que le llevaba a Manuel Sales y
Ferré a sentir en la Historia de la Geografia «la progresiva unién del
espiritu con la naturaleza y su elevacién juntamente hacia Dios, que
en ella se ve claramente reflejado» (Sales y Ferré, 1878, VIII), es un
krausismo mas laico e impregnado del positivismo del momento,
donde el dato sirve como guia para el hombre y la sociedad, y
donde, al igual que en la filosofia positiva, se tiende a lo real, lo dtil,
a lo cierto y a lo relativo. En esa tendencia social y positiva
adquieren igualmente los viajes escolares pleno sentido para las
practicas pedagégicas de la Institucién.

Todo ello chocaba con el concepto de la ensefianza imperante en
las escuelas; donde mas que otra cosa se aprendia el significado del
inmovilismo y del enclaustramiento, de las repeticiones memoristi-
cas, de las jerarquias, de la obediencia ciega y de las verdades
incuestionables de un libro de texto. Con los paseos, excursiones y
viajes escolares se trataba, como diria Costa, de arrasar los cimien-
tos de la antigua escuela y aventar sus escombros, de hacer de ella
una sociedad en pequefio mientras no pudiese ser ésta una escuela
en grande, de que no existiese mas autoridad que la que mana del
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respeto mutuo y del mutuo aprendizaje, de que la sociedad y la
naturaleza en su conjunto se convirtiesen en el mejor libro de texto,
y para ello, como nos recuerda Torres Campos en su Conferencia
«no valen muchas lecciones lo que cualquier viaje». Se hacia
necesario, pues, extender estos planteamientos y en este sentido
Torres Campos colaboré activamente en la realizacién del primer
Congreso Nacional Pedagégico celebrado en Madrid en 1882, en
cuyo tercer tema se trataba «De la intuicion en las escuelas prima-
rias, exponiendo cual deba ser su alcance respecto de la educacion.
Procedimientos y medios que para aplicarla a toda ésta pueden
ponerse en préctica, segin las necesidades de las escuelas, y fijan-
dose especialmente en las lecciones de cosas, los museos escolares
y las excursiones instructivas» (Congreso Nacional Pedagégico,
1882, convocatoria). Pero como una especie de termémetro de la
situacion del pais, estas cuestiones causaron mas bien recelo entre
los asistentes, llegandose a decir que tales viajes escolares no hacian
mas que convertir al maestro en «una especie de nuevo Judio
Errante» (Congreso Nacional Pedagégico, 1882, 141).

En los planteamientos institucionistas se colocaba a la Geografia
en el centro del proceso educativo, por cuanto su situacion entre los
conocimientos sociales y naturales posibilitaban que de ella partieran
otras ensefianzas, en semejanza con lo que venia sucediendo en los
paises centroeuropeos con el principio de la Heimatkunde (Luis
Gémez, 1985). La Geografia servia, en primer lugar, y aplicada de
esta forma, para conocer los objetos reales, para tomar intuicién de
ellos y servia, igualmente, para que, con posterioridad, se aprendiese
su representacién en planos y mapas, empezandose por la clase
misma, en un proceso que, acoplandose a las caracteristicas evoluti-
vas del nifio, fuese, como ya a quedado senalado, de lo cercano a lo
lejano. Con esta forma de ensenanza, como dira Torres Campos, «se
adquiere, no solamente cultura, noticias positivas de la comarca que
se recorre, sino una verdadera educacién geografica» (Torres Campos
1882 a, 282), y para ser tal habria de contar con la Geologia, pues con
ella, seguira recordando, se aprende «a dar razén de la flora, la fauna
e historia de cada pafs» y en definitiva a comprender las relaciones
del hombre con el suelo que debe dar —contintia diciendo- «estudia-
do de una manera completa en su forma, en su constitucién, en sus
relaciones con el medio ambiente, en sus recursos, la explicacién de
nuestras diferencias, la clave para comprender la organizacion
social y las instituciones de los pueblos» (Torres Campos, 1882 a,
283), remitiéndose en este sentido a las aportaciones de Montes-
quieu, Ritter, Peschel, Reclus, Hilmy, Vogel y Drapeyron.
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Pero la vertebracién en la educacién y de la ensefianza que se
p.re‘tende conseguir a través de la Geografia y por medio de los
viajes y excursiones, no se limita a introducir los contenidos de las
rt?s~tantes disciplinas naturales o sociales, sino que va mas all4 vy se
d.mge hacia las consideraciones fisicas y sicolégicas, éticas y e};té-
t1ca§ que de ellos pueden derivarse. En este sentido 'nos perfila las
posibilidades que ofrece para los ejercicios gimnést'icos y el juego
para desenvolver la individualidad y formar los caracteres fra;
1ncul.car el sentido de lo bueno y de lo bello. Y no cabe duda, )I/) asi
lo aflrnjla Torres Campos, que con ello se quiere formar, «una
generacion enérgica, penetrada de las necesidades de la patria y
apta para el trabajo con que ha de redimirse la presente decaden-
cia» (Torres Campos, 1882 a, 368).

El ,n?cionalisrno, que acerca a la Institucién al conocimiento
geo/gljaﬁco Yy que no es mas que otras de las manifestaciones del
espiritu regenerador, como ya han recordado otros autores, es
recogido en la educacién propuesta por la Institucién y ha de, ser
entendido a la luz de los planteamientos filoséficos de los que
emana. En la dialéctica krausista, marcada més por la oposic(il(’)n
que por la antitesis hegeliana, se hace necesario pasar escalona-
damente por las distintas etapas del ser para llegar a la armonia
ala idea dF: humanidad. En este camino, la conciencia de pertenecei
a una nacién, no es mas que un paso en una trayectoria donde no
existe la superioridad como tal o la subordinacién y por lo tanto
df)nde la idea patriética se aleja considerablemente de las concep-
ciones al uso, debiendo entenderse mas como conciencia y corr?o
proceso: como conciencia de pertenecer a un grupo y como proceso
en el que ese grupo no es el limite de la conciencia. En esencia
pues, la nacién precederia al concepto de raza y éste al de humani:
dad, y tras ello estaria El ideal de la humanidad para la vida, como
reza por titulo la principal obra de Krause. Y asi se reﬂeja,en las
siguientes palabras de Torres Campos: «En toda civilizacién, en los
usos y costumbres de cualquier pueblo, por barbaro o atrasa,do ue
parezca, hay un fondo sano y una consecuencia natural del me((liio
y de lZ.IS condiciones de la raza, que no debe desarraigar. Importa
corregir los extravios, oponerse a cuanto nieguen las leyes funda-
mentales de la vida humana, ejercer una cierta tutela: pero no para
haFer al pueblo inferior a imagen y semejanza del 1’1,'12'18 culto, con
objeto de que se desenvuelva normalmente, tome de la civiliza;ci(’)n
en que entra en contacto, de un modo natural, por propio y libre
movimiento, lo que le sirva y puede serle qtil, y avance lenta
gradualmente, sin proponerse la transformacién radical, renun)—l
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ciando al ideal arbitrario de la asimilacién por completo. En
resumen, un pueblo colonizador debe dar condiciones y crear
estimulos a los salvajes para que se le aproximen, pero no imponer
con ametralladoras y con cafiones de tiro rapido el progreso»
(Torres Campos, 1895 c, 66).

El resto de la obra de Torres Campos transmite la fuerte impre-
sién de que bajo sus propuestas existe una fe ciega en la comuni-
cacién, en una comunicacién que ha de entenderse en sus miiltiples
direcciones, entre el medio y el hombre y entre los hombres entre
si, marcando asi el sentido evolutivo de la humanidad (Torres
Campos, 1904 b). Es la necesaria e inevitable comunicacién entre
las naciones, entre las razas y entre los hombres, y sus conexiones
con el medio, lo que ha de guiar la politica nacional, y especialmen-
te la politica exterior en todas sus consecuencias, incluyendo entre
ellas el mismo proceso colonial, y es esta misma idea la que le lleva
a defender, en contra de la opinién general, el proceso migratorio,
donde no solamente ve un medio para solucionar el hambre y
extender la influencia, sino como la manera mas eficaz para la
recepcion de valores, actitudes y técnicas renovadas. Es igualmente
la comunicacién la que da sentido a los viajes escolares y en altima
instancia la que justifica el interés por la Geografia, pues el estudio
de las relaciones del hombre con el medio ayuda a comprender el
sentido de la comunicacién y a sefalar la direccién que la misma
ha de tomar en cada momento.

No cabe duda que es ésta una concepcion sumamente optimista
y positiva de la comunicacién, y asi se puso de manifiesto en el I
Congreso Espafiol de Geografia Colonial celebrado en Madrid en
1883, donde los participantes se fueron decantando, por los in-
convenientes o por las ventajas de los procesos de exteriorizacién
puestos a discusion, entre los «espiritus pesimistas» que conside-
raban que las iniciativas en la politica colonial no eran mas que
«politica de aventuras», y los «espiritus optimistas» que la veian no
s6lo necesaria sino imprescindible, por cuanto se ajustaba a las
exigencias de la vida moderna y del desarrollo humano (Rodriguez
Esteban, 1992). Entre estos ultimos se encontraba Torres Campos,
quien, en contra de lo que sucedi6 con otros institucionistas, no se
dej6 arrastrar por ese sentimiento tragico que ocasionoé la derrota
militar de 1898 y la pérdida de las colonias ultramarinas, sino que
todo ello confirmé sus ideas iniciales, haciendo, no obstante, que en
lo sucesivo su trabajo se centrase mas en el desenvolvimiento
teérico de las cuestiones geogrificas y en la incorporacién a Espana
de las principales corrientes desarrolladas al respecto en Europa.
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Resumen
La «Conferencia sobre viajes escolares» de Rafael Torres Campos

recoge los planteamientos y las experiencias pedagégicas de la
Institucién Libre de Ensefianza, suponiendo su reedicion la recupe-
racién de un texto fundamental, y de algin, modo fundacional, de
la Geografia moderna espafiola en su vertiente educativa. La intro-
duccién que le acompafia apunta las conexiones de estas propuestas
educativas con la filosofia krausista y la sensibilidad social de la
Institucién, enmarcandolas en el sentido que adquiere el resto la
obra de Torres Campos. Finalmente, acompafia 2 ambos textos una
relacién extensa de las publicaciones de este autor.

Abstract
The Conferencia sobre viajes (Conference on Student Excursions)

by Rafael Torres Campos covers the ideas and pedagogical expe-
riences of the Institucién Libre de Ensefianza. This reedition sup-
poses the recuperation of the fundamental text, and in effect, the
founding text basis of the modern Spanish Geography in its edu-
cational side. The accompanying introduction describes the con-
nections between these educational proposals, with krausist philo-
sophy and the social sensitivity of the Institucion relating them to
the other works by Torres Campos. These essays are followed by
and extensive listing of the other publications by Torres Campos.

Resumé

La Conferencia sobre viajes escolares (Conférence sur voyages
scolaires) de Rafael Torres Campos prend les idées et les experiences
pédagogiques de la Institucién Llbre de Ensefianza, et sa réédition
Cest la récupération d'un texte fondamental, et on peut dire cons-
titutif, de la Géographie moderne espagnole dans son aspect édu-
catif. L'introduction fait remarquer les rapports des propositions
éducatives avec la philosophie krausiste et la sensibilité social de la
Institucion et la liaison avec I'oeuvre de Torres Campos. Il y a aussi,
a la fin du texte, una liste des publications de l'auteur.

CONFERENCIA SOBRE VIAJES ESCOLARES

PRONUNCIADA EL DIA 18 DE ABRIL DE 1882,
POR
DON RAFAEL TORRES CAMPOS*

Al abrir la Institucién Libre de Ensefianza derroteros hasta ahora
des?onocidos en nuestro pafs, sentando las bases de una reforma
I'Z.ldlca.[ en los métodos de educacién, algo ha hecho de trascenden-
cia para el progreso de los estudios a que nos consagramos.

A las poesias del autor de Edipo, citadas hace algunas noches por
.el S.r._ Sebastian, permitidme oponer las realidades del método
intuitivo que la Institucién sigue.

l?ar;a_ que la ensefnanza de la Geografia sea de cosas, no de palabras
y términos repetidos sin comprenderlos, es preciso que el alumno
tenga a la vista los tipos y formas a que aquella se refiere que el
maestro los explique sobre el terreno. Nunca las ldaminas su;timyen
la‘ inspeccién directa, porque ademas de que las inexactitudes son
dificiles de evitar en ellas, no excitan tan poderosamente el interés
como los objetos reales, ni son observados nunca de una manera tan
completa. Si esto pasa en materias como la Botéanica y Zoologia, que
cuentan con representaciones directas de los objetos, sucederé, con
mas motivo en nuestra ciencia, cuyos medios de ensefianza descan-
san en multitud de convenciones que hay precisién de interpretar. A
fin de atender a esta exigencia, se comienza la Geografia al aire lib-re
Los montes del Pardo, la cordillera préxima, el arroyo de Abror'u'gal'
las orillas del Manzanares, el Jarama y el Tajo, ofrecen ocasién para{
verdaderas lecciones de cosas'. Alli aprenden nuestros alumnos lo

° Publicada originalmente en el Boletin de 1 i i
a S A i
ey .1882' by el g ociedad Geografica de Madrid, t.
;:Eljl;eemplos de excursiones geograficas:
iberas del Manzanares.— Rios.— Ori i i
; L 1 : s gen de-los rios.— Curso s
medio, curso interior.— Lecho.— Deltas.— Alfaques.— Afluentes.— Aguas l;sle);(;;;incgl o
Pozos artesianos.— PROF. CARTAYA. =
Arroyo de Abroiiigal.— Formacién de los ri
yC ) - rios.— Su curso.— Talvegs.— 6
por erosién y sedimentacién.— Regién hidrografica.— Divisoria.— Tiposgcsie \zﬁﬂe(;m'eqos
de Espana.— PROF. TORRES CAMPOS. i
orl‘;uente de la Mal_'mota.- El trabajo de composicién y descomposicién producido
g las aguas de la sierra de Guadarrama y del rio Manzanares.— Formacién de los
epositos de arenas y de cantos rodados: significaciéon de estos dos depésit
Erosién y denudacién.— PROF. QUIROGA. o
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que son vertientes, valles, montanas, divisorias, talvegs, rios y con-
fluencias; el régimen y distribucién de las aguas, la descomposicién
de las montafas y la formacion de terrenos sedimentarios.

Conocidos los accidentes del terreno, ocurre el estudio de la
manera de representarlo, y para esto, nada mejor que comenzar por
la carta de la clase, siguiendo el método generalizado en Alemania
y Suiza. La orientacién, el trazado de los muros, huecos y objetos
de la misma, sobre todo, si se hace con medida, dan idea de lo que
es un mapa, de la proyeccién horizontal, de las escalas. Surgiendo
asi las lineas una por una, consultando a los alumnos para trazar-
las, haciéndoles ejecutar por si el plano, se penetran en poco tiempo
de lo que éste significa, con harta mas facilidad y mayor agrado que
en presencia de un mapa hecho, cuyo conjunto borroso y complica-
do les abruma.

Por este procedimiento, usando luego nuestros alumnos con
frecuencia las hojas de la gran carta del Instituto geogréfico,
haciendo croquis de terrenos medidos por ellos?, se familiarizan con
la planimetria y los signos figurativos del relieve y adquieren las
primeras nociones topograficas, harto olvidadas en nuestros esta-
blecimientos oficiales y que debieran extenderse hasta las escuelas.

Necesita el labriego medir distancias, comparar caminos, buscar
mercados a sus productos, y para esto debe tener un mapa a gran
escala en el Ayuntamiento y recibir preparacién conveniente para

?He aqui el programa de una serie de trabajos topograficos:

Inmediaciones del Hipédromo.— Cadena de agrimensor.— Longitud total de la
cadena.— Longitud de los eslabones.— Agujas.— Medir una distancia con la cadena.—
Medir la distancia entre dos banderolas, colocar tres o més equidistantes entre si en
la linea determinada por las dos primeras.— Clavar en una direcci6én dada dos
banderolas que estén aproximadamente a una distancia determinada.— Determinacién
a ojo de la distancia entre dos banderolas.

Inmediaciones del Hipédromo.— Horizonte.— Plomada.— Linea vertical.— Altura
del sol sobre el horizonte.— Meridiano.— Trazado de la meridiana por el método de las
sombras de igual longitud proyectadas por un estilete vertical- Reloj de sol-
Determinacién de los puntos cardinales.— Rumbos.— Rosa de los vientos.

Inmediaciones del Hipédromo.— Formarse en fila y alinear por la derecha, o por
la izquierda, primeramente en contacto y después a distancia de dos, tres o cuatro
pasos unos de otros.— Marchar conservando la linea y las distancias.— Cambiar de
frente conservando distancias y alineacién.— Formarse en hilera procurando que las
distancias de uno a otro sean iguales y que resulte bien recta la linea.— Marchar
conservando la alienacién y las distancias.— Cambiar la direccién de la marcha
alineando en la nueva direccién.— Marcha diagonal.— Colocar en la direccién marcada
por dos banderolas otras varias.— Establecida una linea con jalones, marcar otra
normal o paralela a ella.— PROF. LLEDO.

Moncloa y Florida.— Topografia: Levantamiento de planos.— Croquis del terreno.—
Mediciones.— Trazado del plano en el papel: figuras proporcionales: escalas.— PROF.
COSTA.

|
|
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interpretarlo en la escuela. Hay ademas un interés publico en que
abrace la primera ensenanza la lectura de la carta del Instituto. El
dia en que por sus relaciones con el catastro venga a ser motivo de
alteraciones en los impuestos, importara que la conozcan todos los
contribuyentes a fin de que, comprendiendo la justicia con que la
Administracién procede, obedezcan sin quejas y cooperen de buen
grado al sostenimiento de las cargas publicas. La primera base de
una administracién facil, sera siempre el recto sentido de los
contribuyentes.

Por otra parte, la ensefianza de la lectura de las cartas topogra-
ficas preparara elementos utiles para el ejército. Hace falta mane-
jarlas en la guerra, no sélo para mandar, sino para ejecutar lo
mandado. Sabiendo buscar en un mapa los caminos, las sendas, las
pendientes y los sitios accesibles, una pequefia agrupacion armada,
uno o varios hombres separados del grueso de la fuerza, podran
ejecutar con precisién y seguridad las operaciones que se les
encomienden. No empleando cartas para orientarse, falta el con-
cierto y la rapidez de movimientos, que resultan de la exacta e
inmediata realizacién de las 6rdenes, ocurren extravios frecuentes,
hay que contar a cada paso con un riesgo. Véase si tiene trascenden-
cia aun para las clases mas humildes, llamadas a formar el nicleo
del ejército, este conocimiento que comienza a extender la Institu-
cién libre.

El método expuesto, en que se va del terreno a la carta, segun el
sentido de la Institucién de no ensefiar las formas y los mecanismos
antes de que se sienta necesidad de usarlos y pueda comprenderse
su utilidad y objeto, tiene su complemento en el procedimiento
regresivo, que llega por la carta al terreno, para demostrar la
exactitud de los signos. Se construyen, con este fin, relieves por el
método Bardin, calcando en papel grueso las curvas de nivel, que,
recortadas y superpuestas, ofrecen una imagen fiel del terreno’.
Cuando se ha visto éste, el mapa y el relieve en escalones, sintesis
de ambos, que hace patente su relacién, nociones dificiles de
comprender teéricamente, como la de equidistancia grafica, la
significacién de la forma de las curvas, de su proximidad y de sus
ondulaciones, se adquieren con toda claridad y sin esfuerzo. Conse-
guido esto, para que la lectura de cartas sea familiar a los ninos, se
les debe poner en el caso de valerse de planos, haciendo que en vista

s 5 2
Véase el catilogo de los trabajos presentados por la Institucién en la Exposicién

1]\)Aedag6gica, publicado con el nimero de su Boletin correspondiente al dia 31 de
ayo.
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de los mismos formen itinerarios y sirva cada uno de ellos de guia
a los demas.

Si una vez conocidos los tipos y sabiendo leer las cartas se puede
proseguir el estudio de la Geografia de una manera teérica, en vista
de representaciones, toma éste nuevo atractivo, nuevo interés ha-
ciéndolo directamente. No valen muchas lecciones lo que cualquier
viaje. Si se muestra, en vez de una linea azul o un punto negro, un
rio o una poblacién, con sus paisajes aquél, su sello propio, sus
monumentos ésta, adquieren los datos geograficos una vida, una
distincién, un color que hacen quede de ellos imborrable recuerdo.
Nada tan fatigoso para un nifio como aprender nombres de acciden-
tes y poblaciones cuando todos parecen iguales. Contribuyen- mu-
cho al éxito de la ensefianza la descripcién animada por narraciones
de hechos que hablen a la inteligencia. Reconociendo esto el ilustre
Maury, ha dedicado a la nifiez un libro en que expone la geog%"aﬁa
con ocasién de viajes propios para excitar la fantasia por un cierto
interés dramatico®. Al mismo sentido obedecen otros libros de
Cortambert y Charton®, empleados con gran éxito en la ensefianza;
pero las narraciones mas pintorescas de esta clase no alcanzaran a
conseguir el efecto que la observacién de las realidades produce.

Ademas, mientras que en las lecciones orales se recoge el fruto
del trabajo ajeno, la geografia formada, en los viajes escolares se
aprende a observar, a estudiar los territorios. Dan, pues, no sola-
mente cultura, noticias positivas sobre la comarca que se recorre,
sino una verdadera educacion geografica.

El caracter enciclopédico y simultaneo que la ensefianza tiene en
la Institucién® permite contar para el estudio de la Geografia con
conocimientos geolégicos que la completen y la hagan razonada y
estimar asi mismo el influjo del medio natural en la vida de los
pueblos. La Geografia actual no es una pura nomenclatura o
compilacién de hechos empiricos; tiende a ser explicada por la
Geologia y con ella a dar razén de la flora, fauna e historia de cada
pais’. Por otra parte, afirmado el principio de las relaciones del

iLe monde oit nous vivons, traduccién de Zurcher et Margollé.
sLa Géographie pittoresque; Voyageurs anciens et modernes.
sVéase el discurso pronunciado por D. Francisco Giner en la apertura del curso de

1879-80, tomo IV del Boletin. :
"Merced a los trabajos de Montesquiu, Ritter, Peschel, Reclus, Hilmy y Vogel.
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hombre con el suelo, por el divorcio que entre la llamada ciencia de
la Tierra y las de la Naturaleza existe en la ensefianza, no ha
trascendido atin a estos estudios sino de una manera parcial e
incompleta. Aparece hoy como una exigencia ineludible partir de la
Geologia y la Geografia para las investigaciones histéricas, no
perder de vista el suelo, que debe dar, estudiado de una manera
completa en su forma, en su constitucién, en sus relaciones con el
medio ambiente, en sus recursos, la explicacién de nuestras diferen-
cias, la clave para comprender la organizacién social y las institu-
ciones de los pueblos®. Si un documento, un objeto, un resto
cualquiera, todo lo que subsiste de otras épocas, se recoge y estudia
con empefio, vale la pena de volver los ojos como primera fuente
histérica al escenario, casi inalterable desde hace muchos siglos, en
que han tenido lugar los hechos pasados. Pues bien, el conocimien-
to del pafs que nuestros alumnos adquieren en estos viajes, los
ensayos que llevan a cabo de estudio completo de la comarca
recorrida, despertando el sentido de Ia influencia de la tierra en el
hombre y del hombre en la tierra, transcenderan en su dia a la
manera de hacer la historia y la geografia patrias®.

Desde el ano de 1880 en que se inauguraron las excursiones, han
hecho nuestros alumnos 132 fuera de Madrid: han atravesado el
valle del Tajo desde su divisoria Oriental hasta la frontera portugue-
sa, para visitar a Caceres, Talavera, Toledo, Ciempozuelos, El
Escorial, Las Navas del Marqués, Robledo de Chavela, Alcalj,
Guadalajara y Sigtienza. Conocen en el valle del Duero a Avila,
Salamanca, Toro, Zamora, Valladolid, Leén, Palencia y Burgos: han
recorrido la parte occidental de la provincia de Santander desde
Reinosa, Torrelavega y la capital hasta el Deva: en Asturias, Mieres,
Oviedo, Gijén y Candas; en el valle del Ebro, Huerta, Alhama,
Piedra, Zaragoza, Huesca, Jaca y Canfranc; Pau, Bayona, Biarritz y
Hendaya en Francia; Vera, Fuenterrabia y San Sebastian en Nava-
rra y las Vascongadas, y en la regién meridional, Cérdoba, Sevilla,
Cadiz y Granada.

Se procura que hagan en estas excursiones los alumnos por si el
mayor nuimero posible de observaciones de toda clase; estudian los
terrenos, el aspecto de las poblaciones y de las comarcas, los
recursos de éstas, su lado pintoresco, el modo de ser y la situacién
de los habitantes.

*La Revue Géographique que dirige M. L. Drapeyron representa singularmente esta
tendencia.

‘Véanse los programas de las excursiones de vacaciones de verano reproducidos al
final.
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El resultado de tales trabajos se consigna en croquis, cortes
geolégicos, perfiles, dibujos y apuntes breves, que sirven luego para
trabajos escritos mas detallados. Trascribiré algunos parrafos de
ellos con sus vacios, incorrecciones y erratas, como han sido
redactados:

«La parte de los Pirineos por Canfranc merece estudiarse. En la
carretera de Jaca a esta, y entre los pueblos de Castiello a Villanua,
colocado en una rinconada del valle y a una vuelta del rio, se
encuentra el terreno eoceno marino, con margas azuladas y calizas,
en capas, ya horizontales o concordantes, ya plegadas, ya discordan-
tes. Es regla general que los terrenos margosos suministran buenas
tierras locales y de transportes; pero no todas las margas se presentan
en los terrenos favorablemente. Pero esta parte, mezclada como esta
con arenas siliceas en regular proporcién, por reunir elementos
principales, motivan una vegetacion frondosa, que se encuentra en la
parte baja de casi todos los montes, y en la parte alta hasta donde se
pueda distinguir desde el rio, son pinos y cantuesos. La divisoria de
aguas entre el valle del Tena y de Canfranc y entre el Gdllego y el
Aragon, se ve en todo el camino hasta aqui. El rio lleva por aqui gran
corriente y la temperatura del agua al medio dia era de 15° 50
centigrados y la del aire, a la sombra, 27°5.

»En los bancos de caliza del eoceno marino cerca de Canfranc y
a la izquierda del rio Aragén se encuentra caliza negra nummulitica,
pero no como la que se encuentra en San Vicente de la Barquera en
el sitio llamado el Castillo, donde tienen los nummulites grandes y
se pueden sacar de la masa general facilmente por ser desmorona-
diza; sino que es muy fuerte, y aquellos son como de la misma
pieza. También hay un poco antes esta misma caliza negra, con
nudos de cuarzo negro, colocados horizontalmente formando lineas
mas o menos accidentadas, y cuyo pedernal al partirse siempre deja
secciones planas. También se halla acompafiada con cristalizacio-
nes de espato calizo. A la orilla del rio también encontramos otras
calizas, en los cantos desprendidos o rodados; en unas se ven unas
impresiones de a centimetro, alargadas y estrechas, formando gru-
pos, que parecen de algas, y otras con cuarzo introducido formando
especies de manchas o vetas.

»En el camino de Canfranc a Urdds, el terreno es paleozoico con
pocos fésiles, su mayor parte tridsico y carbonifero, y desde este,
entre Sarrance y Oloron, a la orilla izquierda de la Gave de Pau se
encuentran unas pizarras con fucoides cretaceos, especies de algas
ramificadas.
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»Si pasando por el puerto Sumport, que tiene de altura 1.499
metros sobre el nivel del mar, nos fijamos bien en la vertiente
espafiola y luego la comparamos con la francesa, bien pronto
hallaremos su contraste; y este contraste no es debido a la natura-
leza del suelo, a las causas fisicas o geolégicas, es puramente por el
abandono en que se encuentra nuestra vertiente y el mal trato que
sufre. Por eso vemos que en la francesa hay casi la misma flora y
las mismas producciones. Ademas, los grandes desperfectos que
sufren nuestros bosques, cortando los arboles para lefia, no aqui
uno, allf otro, sino arrancando de un solo bosque todos ellos, es otro
motivo mas de pobreza, y asi las raices muertas no pueden sostener
la tierra vegetal como antes y caen unas y otras dejando la roca
libre. Al pasar nosotros por la Posada del Ruso, ya cerca de la
divisoria de aguas, a 9 km, de Canfranc y a 1.336 m. sobre el nivel
del mar, vimos arrancar grandes troncos de arboles y arrojarlos
rodando, desde el alto del monte al rio Aragén, desde donde tal vez
fuesen acarreados. Y en la vertiente francesa, al pasar el poste que
sefiala los limites de las dos naciones, se ve todo lo contrario;
grandes y hermosos 4dlamos, zarzamoras y rosales silvestres, pastos,
plantas de patatas, maizales, setos vivos, etc., todo cuidado como un
jardin, y aprovechando todo pedazo de terreno, aun en los sitios
mas altos, para cultivarlo.»— J. C.; alumno de 13 atios.

Excursién a Extremadura:

»Esta cordillera (la Carpeto-Veténica) de la cual hemos visto la
mayor parte en nuestra excursién, se compone de varias sierras que
casi todas tienen la misma direcciéon de NE. a SO. formando una
serie de escalones; la primera sierra es la de Guadarrama, que
comienza en los altos de Baraona y termina en el Pico de la Cierva,
y en la que se nota la misma serie de escalones que en toda la
cordillera; luego sigue la depresion y paramera de Avila, cerca de la
cual pasa el rio Alberche, que nace del otro lado de alla de la Sierra
de Gredos, toma la direccién de O. a E., luego desanda casi por
completo su camino por el otro lado de la sierra y baja a desembo-
car directamente al Tajo. Las sierras de Gata y de la Estrella en
Portugal siguen a la de Gredos.

»El tren que primeramente va de NNE. a SSE. por el terreno
terciario, tuerce antes de llegar al Tajo y sigue su direccién por el
terreno diluvial moderno formado dentro del cuaternario, donde
entra poco antes de llegar a Torrijos. Antes de llegar a Talavera el
ferrocarril, atraviesa tres rios; el Manzanares, el Guadarrama cerca
de Bargas, por cuya divisoria casi va primeramente, y el Alberche ya
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cerca de Talavera. Esta ciudad estad situada en la provincia de
Toledo a la vuelta derecha del Tajo, y en el terreno de las arénas que
han venido de las sierras de Gredos y San Vicente, que estan al N.
de la poblacién. Esta ciudad ha tenido mucha importancia desde
muy antiguo; de los Romanos se conservan restos de construcciones
y costumbres. Luego que la conquistaron los éarabes, tuvo gran
importancia por su sede, y en los siglos XVI y XVII fue cuando
estuvo mas en auge por su ceramica en loza que se cree que haya
sido importada por los arabes, y la prueba de esto es que se
encuentran dibujos que recuerdan algo el geométrico. Los colores
que mas abundan en los azulejos y que los distinguen de los
modernos son el azul de cobalto, un amarillo claro de hierro y un
morado de manganeso. Cuando la guerra de la Independencia, se
dio junto a Talavera una batalla muy refiida donde perecieron
muchos.

»La ciudad esta rodeada por tres 6érdenes de murallas; romanas,
de las que se conservan muy pocos restos, arabes, de las cuales se
conservan solamente las torres llamadas albarranas, que siempre
estaban méas adelantadas que las murallas, y formando fortalezas
avanzadas, y de las que se conservan cuatro en la calle de la
Corredera, cercana a la plaza Mayor. El dltimo recinto de murallas
fue hecho en el siglo XV, es la parte mas conservada, y en la cual
esta la puerta de San Pedro, gética del ultimo afio, y formada por
un arco canopial adornado con bolas y dentro del cual estan las
armas del Cardenal Mendoza, y otro que es el de la puerta, carpa-
nel.»— A.G.R.; 14 arfios.

Estudio de costumbres:

«En aquel pueblo (Fuenterrabia), los marineros y barqueros
forman una sociedad, de la cual, y de sus fondos, se encarga un
mozo. Cuando el mozo deja su puesto, se forma la siguiente
procesién. Una mujer, con un velo negro largo, lleva encima de su
cabeza el arca, atada con un pafuelo y adornada con anclas y otras
cosas, en donde se encierra el dinero reunido por la citada sociedad.
Detras una porcién de marineros, con capas de tres cuartas de
cuello o esclavina, muy plegadas, por el tiempo en que asi han
estado encerradas, y que cada una tiene su distinto color, y para
mas contraste, unos sombreros raros ya por su forma o por lo
antiguo; alli van de todos tiempos, desde los méas raros y antiguos
a los de nuestros dias. Toda esta comitiva llega al ayuntamiento,
donde otro mozo, vestido de gala, que ha tomado a su cargo la
sociedad y el dinero, la espera, y alli, después de contar el dinero y
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ajustar cuentas, va el futuro encargado, en compania de una moza,
a su casa, donde pone un estandarte bordado a mano, no nuevo y
si lujoso, en el balcén. La gente, después del convite, le da una
serenata hasta las doce de la noche.»— J. C.; 13 arios.

No les ensefiamos en estas excursiones que el cielo junté en
Espana

.................. «los dones
que repartié en otros reinos»

ni que es templado y suave el clima de la meseta central, ni aun
siquiera que se ve el algodén en los prados y que nuestros puertos
rebosan de buques, segiin la descripcion del libro de texto de
Martinez de la Rosa, que ya recordais. Les llevamos mas bien a que
vean que arruina a nuestros labradores el empefio de producir
cereales; que cuesta mas en las provincias del Norte tomar leche y
borona, de lo que costaria comer carne si se supiera producirla; que
los rios van a parar al mar sin prestar utilidad alguna; que se
queman las cosechas sobre subsuelos abundantes en agua, siendo el
calor solar, propio de la latitud y de la exposicién de la Peninsula,
causa de ruina en vez de elemento poderoso de riqueza; que por
falta de vias de comunicacién estan sin explotar nuestros depdsitos
mineros; que se exporta la calamina solamente calcinada y el hierro
en bruto; fustigando asi su patriotismo con la verdad desnuda, en
vez de halagar la fantasia nacional, como diria el Sr. Mallada, para
que piensen en nuestra situacién y nazcan en ellos vehementes
deseos de cooperar a remediarla. He aqui como habla un alumno de
la provincia de Santander: «Se encuentra en un estado muy aban-
donado; pues podria producir mucho, si tuviese una buena adminis-
tracién, porque produce muy buenas frutas y tiene unos valles muy
ricos en producciones como sucede con el de Liébana, el cual da un
vino muy bueno, mucha almendra, limones, quesos como el de
Pefia Rubia, Cabrales, etc., que son de cabra y oveja; en Tresviso el
queso Picén, que es igual al de Roquefort; en Pas se hace un queso
muy rico de leche de vaca. Este valle de Pas es también un buen
pais para la fruta, pero a causa del abandono administrativo en que
se encuentra, como toda la provincia, produce muy poco.

»Lo mismo sucede con el arbolado del que se podrian sacar
excelentes maderas, pero los bosques se van destruyendo de dia en
dia, porque los queman para favorecer el ganado, y como las
autoridades locales no pongan un término llegara tiempo en que no
haya un arbol. Hay también otra costumbre en el pais, que hace que
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no se pueda sembrar nada més que el maiz, pues cuando el ganado
baja de la sierra, en donde ha estado todo el verano, entra lo que
ellos llaman derrota, que consiste en meter al ganado a pastar en los
rastrojos, por lo cual el que no haya sembrado el maiz y tenga otra
cualquiera cosa, que no se coja hasta mas tarde, al entrar el g_anado,
se destroza e inutiliza por lo cual se ve obligado a sembrar siempre

maiz.

»La situacién en que se halla esta provincia demuestra que para
dar reformas se necesita saber el estado anterior y lo que se va a
reformar, pues se han hecho algunas que han acarreado mas
perjuicios.

»El estado de abandono consiste: primero, en la falta de guardias
rurales, pues la policia se halla completamente abandonada; segun-
do, en carecer completamente de reformas administrativas, sin las
que no puede haber ningin adelanto.

»La administracién municipal es lo que mas conviene reformar,
pues se halla bastante abandonada en toda Espana, por que en vez
de mejorar ha empeorado la que antes tenfan los pueblos.

»El municipio bien administrado proporciona a las familias_que
lo componen y de las que depende, los beneficios siguientes: prime-
ro, la ensefianza primaria de ninas y nifnos, y de artes y oficios;
segundo, la mayor riqueza si se atiende a la guarda rural que
garantice el respeto a la propiedad y ordenanza loc.al;_ te.rce'rlo,
servicios de caminos locales o vecinales en toda la jurisdiccién
municipal; cuatro, higiene; quinto, beneficencia; sexto, reparto equi-
tativo de los impuestos, pues hoy en casi todas las partes no se
atiende mas que a las quintas y a las contribuciones. Las reformas
en agricultura han de ir unidas a las administrativas; este es el
unico medio de que Espafia prospere.»— F. C.; 15 atios.

Hay que considerar ademés estos viajes bajo el punto de vista de
su influjo en la educacién fisica.

A la escuela triste, monétona, que reglamenta los movimientos y
las palabras, reemplaza, segtin el ideal de la Pedagogia moderna, la
escuela que permite el libre juego de la actividad del alumnf), que
le deja preguntar, moverse, obrar espontineamente, tener indivi-

dualidad.

Pero el exceso de vida que en los nifos se manifiesta no puede
desenvolverse en la escuela. Si se quieren satisfacer las exigencias
de la naturaleza, procurarles la alegria a que tiene derecho la
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infancia, desarrollar por el juego una actividad corporal que sirva
en su dia para el trabajo, hay que sacarlos de aquella frecuente-
mente, tenerlos en movimiento siempre, llevarlos a su medio natu-
ral: el campo. Cuando por exceso de prudencia o desconocimiento
de lo que pide cada edad asocian los padres a su vida a los nifnos,
cometen con ellos la mayor de las crueldades, condenandolos por la
privacién del uso de sus fuerzas a arrastrar una naturaleza enferma
y débil, compafiera las mas veces de una inteligencia empobrecida.

Una de las causas que contribuyen a la superioridad de la raza
anglo-sajona es la separacién entre la vida del hombre y la del nifio.
En todas edades se atiende a la reconstitucién de las fuerzas, y no
es extrano ver a un personaje o aun alto dignatario tomar parte en
los juegos nacionales; verdadero escandalo ha producido reciente-
mente y una cruzada en los periédicos que un magistrado renuncie
al lawn-tennis al ser promovido a uno de los mas elevados cargos de
la Administracién de justicia; tal importancia se da a los ejercicios
del cuerpo. Pero en las primeras edades de la vida, cuando la
actividad corporal predomina sobre todas las otras, se rodea al nifio
y al joven de condiciones excepcionales para su desenvolvimiento
fisico. Viven en colegios como Eton o Harrow, alejados de las
grandes poblaciones, que cuentan con extensas praderas, bosques y
rios; en medio de la naturaleza, entregados a ejercicios animados y
fortificantes, alternando con el latin, el griego y las matematicas la
natacion, el remo, el cricket, el foot-ball y el lawn-tennis.

Penetrada la Institucién de estas ideas, emplea todo su influjo en
arrebatar a los alumnos a la vida de sociedad que los enerva y
afemina, a los paseos monétonos, a los espectaculos que excitan el
sistema nervioso y contribuyen a acarrear con su predominio —uno
de los males del tiempo- el germen de numerosas enfermedades,
para aficionarlos a los puros goces del campo, al sol y al aire libre,
expuestos a la lluvia y en medio de la nieve si es preciso, yendo en
busca de fatigas, de esfuerzos y ejercicios razonables, aunque
desusados en el estado actual de nuestras costumbres, que dan
vigor, agilidad, energia, temple de alma.

Hay entre los modernos pedagogos oposicién a los ejercicios gim-
nasticos, que no reparten por igual la actividad entre los diversos
miembros y producen casi siempre un desarrollo desequilibrado de las
partes del cuerpo. El ejercicio sin objetivo inmediato enoja ademas a
los nifios por falta de algtin elemento que interese a la fantasia.

Ha demostrado H. Spencer que cuando el placer acompana a los
ejercicios gimnasticos son estos mucho mas saludables. Acelerando



242 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

la alegria el movimiento del pulso, facilita el cumplimiento de todas
las funciones y contribuye a mantener la salud cuando se disfruta,
a restablecerla cuando se ha perdido. De aqui la superioridad de los

ejercicios libres.

Este caracter tienen los juegos atléticos ingleses, que sirven a
maravilla para desenvolver con la energia fisica el valor, la decisién,
el desprecio del peligro. Pero los desnaturalizan y hacen que pier-
dan en aporte su valor como medios educadores, el caracter de
lucha con que se verifican, el pugilato, el afian de notoriedad y de
gloria con que se va a ellos, los honores, y la admiracién que se
concede a los que sobresalen.

El pugilato, visto con complacencia por los maestros educados en
él. hace olvidar el respeto debido al cuerpo y explica el manteni-
miento de los castigos corporales en los colegios y la brutalidad
desplegada en ocasiones por unos alumnos contra otros, hasta

ocasionar algunas victimas.

Todavia bajo el influjo de esta educacién materialista, Inglaterra
comparte con Rusia la ignominia de mantener el latigo como pena. Se
emplea ademis en las prisiones y en el ejército. No hace mucho tiempo
se discutia en el Parlamento britanico un articulo del Army discipline
and regulation bill, fijando en 50 el maximum de golpes, defendido por
el ministro de la Guerra, que afirmaba ser el latigo indispensable para
el mantenimiento de la disciplina, sobre todo en campana.

La Camara de los Comunes lo estimé asi, modificando el articulo
para dejar reducido a 25 el maximum de latigazos. Bien se conoce
que aquellos respetables miembros habian sido educados bajo un
régimen de golpes.

Otros inconvenientes ofrecen ademés en su forma actual estos
ejercicios. La preocupacién de la victoria absorbe por completo la
atencién de los escolares, con perjuicio de los estudios, en la época
inmediata a su realizacién. Los absurdos del régimen a que se
entregan en ocasiones durante largos periodos, casi exclusivamente
consagrados a hacer musculos, a adquirir la resistencia y la preci-
sién de una maquina, motivan una cruzada entre médicos y profe-
sores que es de esperar consiga normalizarlos.

Nosotros reemplazamos la lucha y el juego de apuesta por el
esfuerzo individual hecho en comun, no empleado jamas de unos
contra otros. Creemos obtener el mismo resultado sin ensenar a
nuestros alumnos el arte de deformarse el rostro y de hacerse saltar
los ojos y los dientes.
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El ejercicio predilecto de la Institucién es la larga marcha a que
se prestan los viajes. Las grandes distancias se recorren en ferroca-
ril y en coche de tercera, tnico medio de que exigiendo un
sacrificio pequefio tomen parte en estas excursiones gran numero
de alumnos, a pie por término general todas las otras. No es

fxtraordmarlo que en una excursiéon de quince dias, anden 46 o 48
eguas.

Se procura también que verifiquen ascensiones, que suban mon-
tafias, con el doble fin del ejercicio fisico y del estudio desde puntos
elevados de la estructura de los valles y de las cordilleras. He aqui
la descripcién de una de estas caminatas:

«Seguimos el camino cuesta arriba, llegamos a la cumbre de las
montanas divisorias entre el valle del Nansa y el del Saja.

" »El valle del Nansa no es muy abierto; esta limitado por monta-
fas bastante altas. El cultivo es, como en toda la provincia, del
maiz, el heno para el ganado vacuno en el valle y en la falda d; las
montanas, y en el resto de estas se produce el escajo, brezo y
helecho junto con el roble y algun que otro nogal. El terreno en que
se encuentra Puente Nansa es jurasico.

»Seguimos el camino bajando y por bosque, viéndose a la dere-
cha Ruente en el valle del Saja. El camino que llevabamos no podia

ser mas hermoso, siempre entre bosque donde casi el sol no podia
penetrar.

»La cordillera llamada del Escudo es una cadena de montarias
que corre de O. a E. cerca de la costa. Tiene una porcién de
rarmfmgcmnes, siendo ella la que hace totalmente montafiosa la
provincia de Santander.

»Divide el Escudo por el sitio donde nos encontrabamos, dos
grandes valles: el de Cabuérniga que le limita al N. y el de Cab’ezén
de la Sal que le limita al S. El rio de estos dos valles es el Saja que
corre de S. a N., y luego, ya cerca del mar varia su direccién yendo
de O. a E. a unirse con el Besaya cerca de Torrelavega. El Saja
rompe el Escudo por la Hoz de Santa Lucia, pasando asi del valle
de Cabuérniga al de Cabezén.

».Estuvimos en un sitio donde se podia estar montado a caballo
teniendo una pierna en cada valle, pues la cumbre de la montafia
formaba una arista geométrica donde se encuentran las dos vertien-
tes. Desde alli se domina un soberbio paisaje; si se mira hacia el N.
se ven una multitud de pueblos y un buen trozo de mar. Se
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distinguian en la costa, Tina Mayor por donde desemboca el Deva;
Tina Menor, por donde entra en el mar el Nansa; mas a la derecha
San Vicente de la Barquera, con el cabo Oriambre después de la ria
de la Rabia, Comillas y Suances; la Revilla, debajo del cabo Oriam-
bre; Cabezon de la Sal debajo de Comillas, un poco a la derecha y
Torrelavega debajo de Suances.

»Mas bajos todavia, o sea viniendo del mar hacia el Escudo, se
ven: Trecefio, por donde pasa la carretera de Torrelavega a San
Vicente de la Barquera y Carrejo, debajo de Camillas; Mazcuerras més
a la derecha de Carrejo; San Vicente del Monte por debajo de
Trecerio; Santibariez, debajo de Carrejo y Cos debajo de Cébreces. En
la costa se alcanzaba a ver Santander y su ria.

»Al S. del Escudo se domina todo el valle de Cabuérniga con
todos sus pueblos.»— C. E.; 16 afios,

No hacia muchos dias recorrian los pinares de las Navas y el 8
de este mes, de regreso de Avila, subieron por el Escorial al cerro
de los Abantos con un itinerario del Sr. Macpherson'®, a quien
tenemos que agradecer también la direccién personal de algunas de
las excursiones.

Cuando se ve a estos pequefios viajeros fatigados por una penosa
marcha, disputar acaloradamente para saber quién ha de llevar la
mochila al nifio mas joven, respirar con trabajo por no arrojar unas
cuantas piedras que representan la recoleccién del dia, afrontar
risuefios un aguacero o una jornada de 8 leguas sin comer casi,
aprende uno cémo se forman espiritus generosos y sufridos y
hombres capaces de hacer dar a su pais un paso en el camino de la
investigacion cientifica.

Si hemos de tener algtin dia exploradores que resuelvan proble-
mas de Fisica, de Geografia, de Etnografia y de Arqueologia; que
estudien los climas, los vientos, las corrientes, los mares y los
pueblos; colonizadores que lleven el genio nacional y la vida euro-
pea a remotas regiones, hace falta una educacién varonil que
endurezca, como la que se da en estos viajes, en que se olvidan el
calor y el frio, la sed, el hambre y la fatiga, mirando al cielo y a la
tierra para buscar estrellas, fésiles, insectos, plantas y ruinas.

Asi el ejercicio fisico no supone una interrupcién de los estudios;
se ocupan el espiritu y el cuerpo, al propio tiempo, siendo la

“En la actualidad es profesor de la Institucién y dirige en ella los trabajos
geoldgicos.
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excursion la época de un trabajo mas activo para uno y otro, y por
esto mas equilibrado, mas sano, mas fecundo.

Preoctpase Francia actualmente de la necesidad de vigorizar la
juventud y atiende a esto con la esplendidez propia de un gran
pueblo que mira con interés extraordinario cuanto a la educacién se
refiere; pero en los medios que tratan de plantearse hay alguno a
nuestro juicio peligrosisimo. En la reciente ley sobre instruccién
primaria obligatoria figuran los ejercicios militares.

Para combatir la afeminacién, la timidez, hacer hombres capaces
de desenvolver energia moral y fisica, que se ponga si preciso fuera
a contribucién para la defensa de la patria, bastan el campo, la
carrera, la natacién, el remo, aun la caza, los ejercicios todos que
endurecen y dan soltura al cuerpo, sin extraviar las imaginaciones
infantiles, tan propensas a dejarse seducir por el aparato de cosas
militares.

«Todas mis batallas han sido ganadas en el campo de recreo de
Eton, y a mis éxitos en el juego de cricket, es a lo que yo debo mis
victorias» decia Wellington, que elegia sus oficiales de 6rdenes entre
los alumnos de Eton o de Westminster. El régimen, tan absoluta-
mente civil, de los colegios ingleses es el mejor en efecto, para
aguzar los sentidos, dar destreza, espiritu de observacion, valor, las
cualidades superiores en la guerra.

Para formar una juventud sana, fisica y moralmente enérgica y
apercibida a hacer frente a cualquier situacién, que no sea instru-
mento comodo para la realizacién de empresas temerarias o ambi-
ciones personales, deberia Francia renunciar al militarismo impe-
rial y al militarismo republicano, que ha reemplazado a aquel sin
aventajarle, aprendiendo cé6mo se infunde en la juventud, a la parte
alla del canal de la Mancha, no el espiritu militar y el gusto de las
cosas de la guerra, que perturban un pais y le llevan, por el afan de
gloria, a cometer quiza grandes injusticias, sino el espiritu entero y
varonil que necesitan los militares. Este resultado mas que con
oficiales en las escuelas se conseguira con parques y jardines, con
juegos, con ejercicios sanos, con excursiones como las que organiza
el Club Alpino.

A parte de la gimnastica que desenvuelve el vigor y la energia
fisica, capacitando para soportar fatigas y afrontar peligros, se hace
otra gimnastica no menos provechosa en las excursiones.

Cuando se abandonan los caminos trillados y los itinerarios
hechos, ocurren lances y contrariedades que ensefian a buscar
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recursos, a tomar partidos y a sufrir privaciones, contribuyendo
poderosamente a desenvolver la individualidad y a formar los
caracteres. Acostumbrarse a apreciar las circunstancias, adquirir la
flexibilidad y soltura bastantes para plegarse a ellas, obrando siem-
pre con discrecion y tacto, educarse en una palabra para el trato
social, requiere una experiencia dificil de adquirir cuando se esta
encerrado en un circulo de personas que piensan y viven de la
misma manera; posible, en los viajes, donde se rompe la monotonia
del circulo ordinario para alternar con gentes de muy diversas
procedencias, clases y condiciones.

Al lanzar a los alumnos a la complicaciéon de la vida bajo la
direccién de profesores que los guien y aprovechen todas las cir-
cunstancias que puedan presentarse para enriquecer su cultura y su
experiencia, se les dan a conocer, en la edad en que se despiertan
las vocaciones, los distintos 6rdenes de trabajo, la agricultura, la
industria, los fenémenos todos de la civilizacion moderna, de un
modo real en la fabrica, el puerto de mar y el fondo de las galerias
de las minas.

Las excursiones agricolas particularmente recomendadas por M.
Gréard'', el eminente Rector de la Academia de Paris, han tenido
gran desarrollo bajo la direcciéon del profesor sefior Costa'?. El

"'Circular sobre los paseos topograficos y excursiones cientificas hechas por los
alumnos en el curso de 1878-79.

?Programas de una serie de excursiones agricolas:

Moncloa y Florida.— La flor y el injerto.— La flor.— Partes de que consta: funcién que
desempena cada una.— Fecundacién de la semilla: papel que desempenan en ella el
viento y los insectos.— Fecundacion artificial: palmeras de Elche.— Hibridacion de
vegetales.— Multiplicacion de los vegetales: estacas, acodos, esquejes, semilla.— Compa-
racion de la semilla con un hueco de ave: el germen y los cotiledones: funcion de aquél
y de estos.— Divisién de los vegetales por razén de la semilla: relacion entre ésta y la
forma de las hojas.— Germinacién; plumula y rejo; como se sustenta la planta en sus
primeros dias.— Mejoramiento de los vegetales por medio del injerto.— Que es injerto:
sus principales formas: especies cultivadas a que se aplica cada una (se hicieron en
presencia de los alumnos cuatro distintas clases de injertos).

Establecimiento de la Maquinaria Agricola y Escuela de Agricultura de la
Florida.— Labor de arado.— Labor de arado: fines de esta labor.— Descripcién del arado,
del moderno Howard, del de doble vertedera y del de vertedera giratorio.— Las piezas
fundamentales: reja: telera y cuchillo: orejeras y vertedera— Miembros auxiliares:
mancera: timén o cadena.— Reguladores horizontal y vertical: objeto de cada uno.— A-
vantren o ante-tren de ruedas.— Otras maquinas aratorias: estirpadores y escarificado-
res: rastros: rodillos.— Teoria de la labor de arado: direccién de los surcos, segiin la
naturaleza del arado y la extensién, forma y relieves del suelo: inclinacién mas
conveniente de los prismas: profundidad de los surcos; etc.— Labor de subsuelo.

Campos de San Isidro; Afueras de Atocha; Moncloa.— Nutricion vegetal y cultivo
de cereales.— Descripcién de la semilla: su comparacién con un huevo de ave: partes de
que consta: funciones de cada una.— Germinacion: nutricion del germen en sus
primeros dias.— Crecimiento: 6rganos con que se alimentan las plantas: elementos
minerales que entran en su composicién: cuales de ellos encuentran en la tierra y en
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estudio de los cultivos y ramos de la ganaderia que predominan en
Espafa son objeto de atencién preferente. Su resultado lo demues-
tra el fragmento de un ejercicio de redaccién que transcribimos:

«El trigo es una planta perteneciente a la clase de los cereales; se
reproduce anualmente y es de grande utilidad para el hombre, por
servirle de alimentacién en forma de pan.

»Esta planta se divide en varias partes, que son el germen que
esta envuelto por la fécula, el almidon y el gluten. Ambos sirven de
alimento al germen, mientras éste no puede tomarlo de la tierra.
Una tela muy fina cubre la fécula; esta tela es la que da ese color
dorado que tiene el trigo cuando esta en sazén; encima de esta, hay
en la espiga una segunda capa que sirve de abrigo al fruto. De la
fécula se hace la harina y de las cubiertas el salvado.

»El trigo, cuando es para sembrar, ha de ser de la mejor calidad.
Unos dias antes de sembrar, se espolvorea con yeso, y mejor con
sulfato de cobre en pequefia cantidad: se puede también mezclar el
sulfato con el yeso. Después de espolvoreado, se humedece y se
palea: este procedimiento evita de todo punto el tizén, ademas de
dar mucha fuerza a la planta para su desarrollo.

»Para proceder a la siembra, es necesario que la tierra esté
labrada. El labrado se hace con un instrumento llamado arado; este
consta de varias piezas llamadas reja, vertedera y timon.

»La reja tiene la forma de una cuna de hierro que penetra en la
tierra; las vertederas son unos planos inclinados que sirven para

el aire: cuéles le faltan ordinariamente.— Teoria de la restitucién.— Abonos: naturales y
artificiales: modo de prepararlos y usarlos: cémo obran.— Redeo de tierras.— Productos
hidrocarburados: cultivos sin abonos.— Labor de arado: su objeto.— Ganado mular y
boyal: ventajas e inconvenientes de cada uno con relacién a Espafa.— Cereales: su
descripcién: su cultivo: siembra: riegos: escardas: siega: trilla.— Usos de los cereales.—
Alforjén o trigo sarracénico.

Parque del Retiro de Agricultura de la Florida.— Praticultura.— Prados y praderas;
su diferencia.— Escala de vegetales pratenses por relacién al clima.— Prados de secano,
regadio y pantanos; vegetales propios de cada uno de ellos.— Consideracién especial de
la alfalfa, esparceta, veza y sulla; trébol, véllico, ortiga y aulaga: su cultivo.— Prados
mixtos.— Siembra y renovacién de prados.— Alternativa de prados y cereales.— Arboles
y arbustos forrajeros.— Raices forrajeras.— Asociacién de prados y arbolado.— Conserva-
cién del forraje verde por medio de la fermentacién.— ventajas econémicas del cultivo
de prados con relacién al de cereales.— Su importancia social.

Huerto de la Virgen del Puerto.— Horticultura.— Diferencia entre campo, huerta,
vergel, jardin, etc.— Plantas de huerta mas usuales: alimentacias; de condimento.—
Modos de reproduccién.— Viveros y planteles.— Regueros y tablares.— Trasplante.— Riego:
distintos modos de regar.— Modos de obtener agua de riego: noria Pfeiffer.— Plantas para
semillas— Estercolero.— Otros trabajos de la huerta: cavar: escardar: aporcar, etc.—
Abrigos para el frio.— Medios arificiales de activar la vegetacién, primicias.— Cultivo
especial de la patata, judia, berza, lechuga, cebollas, etc.
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volver la tierra, y el timén es con lo que el gafian dirige el arado.

»También tiene que estar la tierra bien abonada para proceder a
la siembra. Hay varias clases de abonos; los hay minerales, vegeta-
les y animales. El abono mineral se compone de las sustancias
siguientes: fosfato de cal, amoniaco, potasa, etc., etc., o el vegetal
tiene las mismas sustancias, solamente que en restos de plantas, y
el animal se puede subdividir en otros dos, que son: primero, el que
se compone de restos animales, como huesos, etc.; y segundo, el que
se compone de excrementos. Este dltimo tiene la ventaja de llevar
todas las sustancias asimilables.

»Después de labrada y abonada la tierra, se procede a la siembra,
que se hace de dos maneras: a maquina y voleo (o a mano).

Viiias y bodega de la Sociedad vinicola de Chamartin de la Rosa.— Viticultura
y vinificacién.— Descripcién de la Vid.— Modos de propagacién y renovacién: semilla,
estaca, acodo, etc.— Viveros: plantios.— Labores.— Poda: rodrigones.— Ingertos.— Mugro-
nes.— Despampanado, despuntado, refaldado, etc.— Productos de la vifia: aziicar, alco-
hol, agraz, combustible, etc.; composicién de estas sustancias; aplicacién de la teoria de
la restitucién; abonos para las vinas.— Combinacién de este cultivo con el de cereales.—
Vendimia.— Pisado de la uva: pisadora.— Fermentacién tumultuosa; funcién del escoba-
jo; despalilladora; cuidados durante la fermentacién.— Trasiego; azufrado; sifén y
bomba de fuelle para trasegar; cuidados después del trasiego.— Prensado del orujo.—
Filtracion de las heces y vino de prensa: descripcién del filtro y de la operacion.—
Fermentacion lenta.— Recalentado del vino: sus efectos; descripcién del aparato de
Pasteur— Mezclas— Embotellado.— Recalentado de las botellas: descripcién de la
operacion.

Olivares de Atocha y de la Monchoa.— Cultivo del olivo.— El olivo como 4rbol
industrial y forrajero.— Clima propio de este 4rbol. Su descipcién.— Modos de reproduc-
cién, semilla, estaca, raiz, etc.: ingerto de canutillo.— Renovacién de olivares viejos 6
helados.— Labores.— Podas.— Recoleccién del fruto.— Usos de la aceituna.— Fabricacién
del aceite: método antiguo: méaquina del Sr. Zalabard.— Composicién del aceite: aplica-
cién de este conocimiento al cultivo y abono del olivo.— Indicacién de otras plantas
oleaginosas: algodén, sésamo, cachuet, lino, etc.— El aceite y el petréleo.

Pinar de la Casa de Campo.— Cultivo forestal.— Descripcién del pino: sus principa-
les variedades, silvestre, maritimo, pifionero, etc.— Importancia social de este arbol.— Su
cultivo: recoleccién de la semilla: viveros: diseminacién espontanea.— Productos del
pino: madera, lefia; carbon; vinagre; resina; aguarras; papel; negro de humo; lana
vegetal; etc.— Fabricacién de estos productos.— Influencia cosmolégica de los bosques:
lluvias: inundaciones: erosién de las montafas: landas y arenales: temperatura.— Repo-
blacién de montes.

Moncloa; Apicultura; Colmenar de la Moncloa y Museo de la Escuela de
Agricultura.— Apicultura.— Descripcion de la abeja.— Reina, obreras, zanganos.— Meta-
morfosis de la abeja.— Sociedades de abejas.— Policia interior de las colmenas.— Panales:
celdillas.— Composicion de la cera— Miel: su procedencia; su composicién; sus cualida-
des; c6mo la recolectan las abejas; con qué objeto.— Emigracién de colonias: enjam-
bres.— Cuidados; limpieza; alimentos; trashumacién.— Colmenas usuales en Espaiia:
colmenas de alzas; de marcos; alemanas.— Prépolis— Castracién de las colmenas.—
Separacién de la miel.— Aplicaciones de estos productos.

Casa de labor de la Florida.— Sericultura.— Gusanos de seda: principales especies.—
Semilla: su avivacién.— Obradores y andanadas.— Estados 6 mudas del gusano.-
Cuidados que requiere su cria.— Capullo.— Mariposas.— Extraccién de la seda.— Vegetales
de que se alimentan: la morera: el ailanto: el roble, etc.— Cria de aves: incubacién
natural: incubacién artificial— Descripcién de la incubadora— Madres artificiales.—
Maquinas para cebar aves.
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»Hay también otra clase de trigo, llamado trigo sarraceno, que es
negro, y no sirve para hacer pan, sino mezclado con otra clase de
harina.»— F. C.; 13 a#ios.

Bajo el punto de vista industrial y mercantil'® en Reocin han visto
la explotacién de la calamina y de la blenda; la extraccién del hierro
en Vera; en Ciempozuelos minas de glauberita; de fosfato en Cace-
res, en Mieres una galeria de carbon, la fabricacién del coke, altos
hornos y las operaciones todas de fundicién de hierro; el cultivo
forestal y la fabricacién de la resina en las Navas del Marqués;
fabricas de vidrio en Reinosa y Gijon; de loza en este tltimo punto,
Talavera y Valdemorillo; la explotacion de la sal por evaporacién en
San Fernando; obras hidraulicas y barcos en Santander, San Sebas-
tian, Gijon y Cadiz; un arsenal en la Carraca; un dique en el

Depésito de maquinas de la Sociedad la Maquinaria Agricola; Museo de
mAquinas agricolas de la Florida, etc.- Maquinaria.— Maquinaria agricola.— Arado
antiguo: Howard; Lincoln; funcién de cada una de sus partes. Gradas antiguas y
modernas. Sembradoras. Hoces, guadafizas y maquina segadora; miembros fundamen-
tales de que consta ésta, y modo de funcionar. SEgadora, agavilladora y atadora. Trillos
y maquina trilladora. Pisadora-despalilladora. Trituradora de aceitunas. Prensa hidrau-
lica. Quebranta-granos. Corta-paja. Malacates.— Objeto de la labor de arado.— Siembra:
4 voleo; con maquina de alzada y cayado a golpe.— Abonos y enmiendas.— Riegos.—
Escardas.— Cavas.— Recolecciéon.

BExcursiones industriales.

Talavera de la Reina y Caceres.— Observaciones barométricas desde la salida de
Madrid en todas las estaciones.— Aspecto de los terrenos y su clasificacién.— Situacién
de los rios Manzanares y Guadarrama.— Estaciones mas notables.

Talavera de la Reina.— Situacién geografica.— Geologia del terreno en que se halla esta
ciudad.— Montes mas notables.— Aspecto interior de la poblacién.— Cultivos y 4rboles de
las inmediaciones.— El Tajo.— Puente del Cardenal Mendoza, su estado actual.— Santuario
de la Virgen del Prado.— Cosas mas notables de esta iglesia.— Techo de ella y azulejos del
interior y del exterior.— Interior de la ciudad.— Murallas.— Triple recinto.— Caracter de cada
una de las murallas.— Restos de torres drabes.— Circulo mas exterior.— Caracteres que lo
distinguen de los otros dos.— Arco de San Pedro, en la Plaza.— Iglesia de Santa Maria la
Mayor.— Su estilo.— La industria en Talavera— Visita a los alfares o fébricas de loza
ordinaria.— Decadencia de esta industria.— Procedimiento de fabricacién.— a) Preparacién
de la tierra, eleccién, pulverizacién, lavado y preparacién de las pastas.— b) Manera de
hacer las diferentes piezas.— Torno del alfarero.— Utiles que éste emplea.— Endurecimiento
de las piezas.— Coccién.— Descripcién del horno en que se practica esta operacién.—
Aspecto de la loza cocida una vez.— Preparacion para el vidriado y bafio blanco.— Liquido
que se emplea.— Pintura basta de la loza de Talavera.— Diferencias esenciales entre los
azulejos antiguos y los que actualmente se fabrican.— Coccién para el vidriado.— Industria
de las sedas.— Decadencia de los tejidos.— Hilado: su importancia.— Medios de practicar-
lo.— Taller de hilado y lavado de la seda, movido al vapor.— Descripcién de este taller y
de las distintas operaciones que en él se practican— Tejidos de seda.— Fabricacion de
panuelos.— Telares y procedimientos que se emplean.— Caracteres de los pafiuelos de seda
procedentes de Talavera— Fabrica de pafos ordinarios.— Distintas operaciones que se
hacen con la lana.— a) Tinte y preparaci6n de las mechas.— b) Hilado.— Cémo se practica.—
¢) Tejido.— Operaciones preliminares para tender los hilos.— Trabajo de las lanzaderas.—
Engrasado del pafio.— Fijacién de las marcas.— Fabricacién de f6sforos.— Preparacién de
la cerilla.— Composicién y manipulaciones de la pasta usada para las cabezas.— Cémo se
hacen las cejas.— Paseo por la ciudad y cosas mas notables que se han observado.—
Resumen de estas observaciones y juicio acerca de la decadencia industrial de Talavera.
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Trocadero; un rio navegable en Sevilla; en Valladolid y Palencia un
canal de flotacion.

Ved como dan razén de alguna de estas cosas.

«Minas de Reocin.— La explotacién de calamina se hace al aire
libre. Una vez extraido el mineral, se transporta en vagonetas
tiradas por mulas y bueyes a los lavaderos, que son grandes cribas
metalicas movidas por vapor, sobre las que cae un gran chorro de
agua.

Cdceres.— Situacién geografica y geologia del terreno.— Alrededores.— Montes mas
notables.— La poblacién.— Su doble aspecto, moderna en la parte baja, antigua en la alta.—
Plaza de la Constitucién.— Edificio moderno del Ayuntamiento.— Estatua mutilada de
Céres.— Caracter del torre6n en que se halla colocada— Balcon del mismo.— Ventana
esquinal del Casino, cerca de la plaza de Santiago.— Inscripcién romana del tiempo de
Septimio Severo.— Iglesia de Santiago: su estilo y caracter.— Verja de hierro del siglo XVI.—
Plaza de Santa Maria.— Torreones de las inmediaciones.— Caracter de las casas de esta
plaza.— Arco de la Estrella.— Iglesia de Santa Maria.— Epoca y estilo.— Cosas notables de
esta iglesia.— Pila del agua bendita.— Sepulcro del Dr. Ribera y otros menos importantes.—
Notable retablo tallado por el Maestro Guillen.— Plpito de hierro del siglo XV.— Casa de
los Golfines.— Caracter de las calles altas.— Casa llamada del Sol.— Ventana y torreén de
la calle de la Monja.— Casa de Orgaz— Casa arabe de la calle de los Condes.— Restos de
otros torreones en la plaza de San Mateo.— Casa de las veletas.

Minas de fosfato.— Orientacién de la estacion de las minas.— Formacién devonica.—
Sus caracteres.— Yacimiento del fosfato.— Manera especial de presentarse.— N6dulos
rodeados de caliza lenticular.— Observaciones en un terreno moderno de color oscuro,
muy rico en huesos descubiertos al abrir zanjas para beneficiar las calizas y obtener
cal— Establecimiento minero.— Villa Moret.— Distribucién de las casas de obreros.—
Visita al laboratorio de ensayos.— Descripcién del procedimiento para averiguar la
riqueza de las fosforitas, empleando el liquido de urano.— Minas en explotacién.—
Sistema que antes se empleaba para beneficiar los minerales.— Sus inconvenientes.—
Método adoptado al presente.— Arranque del mineral.— Pozos y galerias.— Maquinas de
agotamiento del agua— Profundidad de las minas.— Clasificacién de los minerales.—
Sistema empleado.— Produccion y riqueza de las minas.— Exportacién y condiciones en
que se hace.— Organizacién de los trabajos.— Construcciones auxiliares de las minas.—
Filén de San Eugenio.— Mina Abundancia.— Trabajos que en ella se practican.— Mina
Labradora, minerales cristalizados, blancos y violdceos.— Transporte del mineral desde
la mina nombrada San Salvador hasta la estacion del ferrocarril.— Ascensién a esta mina
por el camino de hierro propio de las minas.— Visita a la mina Esmeralda.— Trabajos
antiguos y modernos. Carécter de los primeros y males que produjeron.— Regreso a la
estacién y a Caceres.— Resumen de la visita a las minas.

Observaciones por el camino de Caceres.— Datos para trazar la curva que sigue el
ferrocarril — Observaciones barométricas.— Maximas y minimas de altura.— Geologia de
los diferentes terrenos.— 1.° Terreno cuaternario a la salida de Talavera.— 2.° Terreno
cambrico vy filitas de Oropesa.— 3.° Manchén granitico de Navalmoral.— 4.° Caracter del
granito de Arroyo.— 5.° Terreno devénico del calerizo de Caceres .— Cosas mas notables
observadas en el camino.— Pendientes y curvas de poco desarrollo.— Situacién de los rios
Tietar y Tajo.— Puentes sobre estos rios.— Ruinas del castillo de Oropesa.— Aspecto de
las comarcas recorridas— La Vera de Plasencia— Cultivos y especies de arboles
observados.— Llegada a Caceres.

Excursion a la Virgen de la Montaiia.— Vista de Caceres desde diferentes alturas.—
Cariacter y aspecto de la poblacién desde aquellos lugares.— El terreno: cultivos que se
practican en él.— Geologia: cuarcitas y sus caracteres.— Presiones tomadas a distintas
alturas.— Presién y orientacién en la cuspide del monte.— Caracter del paisaje que
predomina.— Sierra y cordilleras que lo limitan.— Regreso a Caceres.— Regreso a
Madrid.— (PROF. QUIROGA Y MOURELO.)
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»Las mujeres invertidas en estos trabajos saben ya distinguir el
mineral mas rico del que lo es menos y del que no sirve. Una vez
limpio, se lleva a los hornos con objeto de calcinarlo; hecha esta
operacion, el mineral esta ya en condiciones de trasportarlo por una
via econdémica a la Requejada.

»Después nos dirigimos a ver el motor, que es una maquina de
vapor de bastante fuerza. Al lado estan los talleres que sirven para
construir los objetos que se rompen en la maquinaria de las minas.

»Los hornos donde se calcina el mineral son grandes y de ladrillos
cubiertos con gruesas planchas de hierro, en cuya parte superior se
coloca el mineral, Los gases que se desprenden del carbén de piedra
tienen su salida por altas chimeneas de ladrillos. La calamina se echa
por un agujero central en la pared superior, y la calamina calcinada
se saca por la parte inferior con grandes barras de hierro.

»Después el sefior ingeniero nos condujo a su laboratorio que
sirve para reconocer la calamina; al mismo tiempo nos ensefié
fésiles sacados de las excavaciones; entre ellos habia varios craneos
de animales prehistéricos. También nos ensefi6 una rueda que se
atribuye a un carro romano, y astillas de maderas que, por estar
enterradas, se han ennegrecido, de la misma época, pues se cree que
este terreno de las minas ha sido explotado por los romanos. Habia
también mas restos de la misma procedencia.

»Atravesamos luego algunos campos sembrados de maiz, llegan-
do a la confluencia del Saja y del Besaya, donde nos bafnamos; en
seguida nos marchamos a casa, donde, después de cenar, nos
acostamos.»— J. A.; 14 arios.

«Fdbrica de sedas (Talavera).— Después de coger el capullo que
teje el gusano, la primera operacién a que lo someten es a deshilar-
lo, separando la sustancia que sagrega el gusano para unir los hilos;
para hilar sujetan la seda sacada en un cuernecito o media luna, e
introducen el otro extremo en una maquinilla, en cuyo interior se
va torciendo el hilo, y después que ha dado cien vueltas, lo sacan
para hacer las madejas. Luego, no falta mas que tejer al seda, para
lo que ponen primero horizontalmente los hilos de la trama y pasan

Clempozuelos.- La vega del Jarama: su formacién.- El terreno terciario: sus materia-
les y disposicién.- Las minas Protectora y Amparo.- La glauberita: su composicién.-
Explotacién; separacion del sulfato de sosa, su desecacién y obtencién de barriLia.-
(PROF. Sama.)

Las Navas del Marqués.- Operaciones que se hacen en los drboles para la extraccién
de la resina.- Epocas del afio en que se recoge.- Preparacién de la trementina, colofonia,
aguarrds, resina y brea.- Aparatos que se emplean para estas operaciones.- Depésitos de
aguarrds y almacenes para conservar los utensilios de la fabrica.- Situacién de ésta.
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la urdimbre por la lanzadera, que corre entre los diferentes hilos de
la trama segtin son levantados por varios bastidores verticales; si
quieren que el paiiuelo o faja, que es solamente lo que ahora hacen,
tengan dibujos, ponen sobre los bastidores un cartén con el dibujo
que quieran sacar, y segun este cartén, se levantan unos bastidores
u otros.»— A. G. del R.; 14 arios.

«Fdbrica de loza (Talavera).— Otra de las importantes industrias
por las que tuvo fama Talavera, es la fabricacién de loza. La pasta
que la forma esta hecha de arcilla amasada con barro, a diferencia
de la pasta de la porcelana, que es feldespato descompuesto, o sea
caolin. Cuando tienen la masa formando una pasta elastica la llevan
al torno y la ponen sobre las soleras, que tienen un movimiento
circular, donde con mucha facilidad le dan las formas convenientes,
segun la vasija que quieran hacer, y de una medida dada. Después
dejan secar las vasijas, primero a la sombra y luego al sol, porque
si no, se abren. Cuando estdn ya secas, les dan el bafio con un
liquido formado por estano, que es lo que da la opacidad, el plomo
que da el brillo, y la arena y barrilla, aquélla para formar silicatos
y ésta para obrar como fundante. El dibujante pone luego las
pinturas, siempre con 6xidos metélicos, para que no se alteren por
el calor.— Ademéas de ésta fabrica visitamos otras dos mas de
cerillas, que estan en una iglesia vieja, y una de pafnos.»— A. G. del
R.; 14 avios.»

»Minas de fosfato (Cdceres).— Estan situadas a 3 km. hacia el SE.
de la ciudad, en el calerizo donde esta el manchén de fosfato de cal
o fosforita, que esta en contacto con el granito rojizo y las pizarras
del terreno silarico.

»Estas minas se han explotado primeramente de una manera
muy irregular por muchos, cada uno por su lado y a su manera, y
cuando encontraban un filé6n de fosforita lo segufan longitudinal-
mente, sin querer profundizar, por motivo de economia; hoy una
compania tiene estas minas y las va reponiendo, teniendo que poner
contrafuertes en algunos sitios para no correr el peligro de que se
hundan; esto han tenido que hacer en la mina llamada Esmeralda.

»Hoy hay cinco minas en explotacién: Abundancia, que es la que
da los apatitos o fosfato de cal cristalizado en hexaedros regulares
del 4.° sistema; San Eugenio, San Salvador, Esmeralda y Labradora.
La Esmeralda da la fosforita de calidad mejor y es palmeada, es
decir, que tiene un dibujo como una palma de la mano.

»El Sr. Macpherson cree que este fosfato de cal haya provenido

-
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del granito que tiene en contacto, que lleva mucho apatito; lo que
se observa es que el granito esta todo barrido por el agua.

»No cabe duda que este fosfato estd todo él acumulado por la
accién del agua, y se observan trozos en que el fosfato de cal esta
en estalactitas recubiertas por una capa de carbonato de cal, que
algunas veces esta cristalizado.

»En una pequena explotacién que hay a cielo descubierto encon-
tramos muchos f6siles, entre ellos un craneo muy pequefio y muy
bien conservado; otra prueba de la accién diluvial.

»Lo primero que hacen para explotar la fosforita es buscar sitio
para comenzar a abrir pozo o galeria, ensayando los diferentes
minerales en el laboratorio de las minas. Luego después que esta
hecha la galeria, sacan el mineral con picos y lo suben en tornos; y
con grandes maquinas de vapor agotan el agua que, después de
filtrada, sirve para beber las familias de operarios que forman la
Villa Moret, junto a las minas, y cuyas casas les da la Compaiiia por
un corto interés; después de subido el mineral, lo vierten en
vagonetas movidas o por maquinistas de vapor o por mulas, donde
lo llevan a las plazas de clasificacién, y en las que mujeres y chicos
separan los minerales de diferentes riquezas, y que luego son
analizados.

«Para reconocer la riqueza del mineral, que va mezclado con
carbonato de cal, se empieza por pulverizar una cantidad en moli-
nos muy parecidos a los de café; se pesa este polvo, se deseca y se
vuelve a pesar; la diferencia hallada es la cantidad de agua que
tenia. Se trata luego este polvo por SO,HO; la cal del carbonato y
alguna del fosfato se convierte en S0O,Ca0 (yeso), con desprendi-
miento de CO,, y el fosfato se disuelve. Después de haber filtrado y
lavado el liquido se trata por el NO,, y el fosfato basico se convierte
en acido, perdiendo un equivalente de cal; en una cubeta se pone
cierta cantidad de este liquido y se echa liquido urénico (obtenido
con una sal de urano) hasta que precipite; y como se sabe ya la
cantidad de liquido urédnico, no hay que hacer mas que formar esta
proporcién: Si precipita un gramo de fosfato necesita tanto liquido
uranico, por tanto liquido uranico empleado, ;cuanto fosfato ha-
bra?

»Al extranjero hay que enviar el mineral con una cantidad de
fosfato igual a 70 por 100; y si unos minerales dan una riqueza de
80 por 100 y otros de 50 por 100, hay que someterlos a una regla
de aligacién simple. Después no queda sino pesar el mineral y
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cargarlo en los muelles, desde donde lo lleva el tren directamente a
Portugal, donde lo embarcan para Inglaterra.»— A. G. del R.; 14
arios.

Asi se atiende a la necesidad de la instruccién préactica, aunque
sin concederle, en dafno de la cultura general de los alumnos, el
predominio que suele tomar en los establecimientos que represen-
tan la ensefianza moderna. Para que no llegue a ser exclusiva y el
industrialismo no seque el corazén y forme generaciones indiferen-
tes a las cosas de espiritu, importa atender también al lado ideal y
estético de la educacion, llevarlo de frente con el utilitario.

El sentido de lo bello se procura inspirar generalmente por los
estudios clasicos, que despiertan nobles aficiones, gusto por la
literatura y el arte; pero de un modo exclusivo y estrecho. Nosotros
proseguimos este fin por estudios de arte mas comprensivos, que
abarcan las manifestaciones bellas en todas las esferas y de todas
las épocas, muy principalmente los monumentos y obras maestras
espanolas. ¢Por qué se ha de fijar la atencién de la juventud
solamente en el arte literario, desatendiendo todas las otras mani-
festaciones de la imaginacién artistica?

No hay razén para que conozcan en sus obras a Ovidio y a Catulo
los alumnos de segunda ensefianza y no sepan quién fué Rafael,
Miguel Angel o Tiziano; que estén enterados del mito de Baco y no
acierten a interpretar la escena esculpida en el pértico de la catedral
proxima por un artista de la Edad Media; que reciten la epistola de
Horacio y no haya llegado a su noticia que hay un cuadro en el
Museo del Prado que se llama «La Rendicién de Breda.»

A este fin sirven las excursiones artisticas en que los alumnos
estudian los monumentos en los términos que indican los fragmen-
tos de ejercicios de redaccién que transcribo'4.

«Interior de la Catedral de Toledo.—La catedral esta dividida en
cinco naves: las cuatro laterales se unen en el abside; de las cinco,
las tres centrales estan sostenidas por pilares, que luego se dividen
en baquetones que se reparten por la béveda: las naves estan
alumbradas al estilo gético, resultando asi la nave central suma-
mente elevada. Esta nave est4 dividida en presbiterio, crucero, coro
y trascoro: el presbiterio tiene una graderia para subir al altar
mayor, que tiene un magnifico retablo de madera gético de siete

“En el ano 1876, varios de los actuales profesores de la Institucién, discipulos de
D. Francisco Giner, emprendimos bajo su direccién viajes de estudio, que han servido
de modelo para los organizados ulteriormente por dicho centro de ensefianza.

T ———
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hojas. El presbiterio esta cerrado por una magnifica verja de hierro
plateada y adornos dorados en el estilo del Renacimiento, y termina
en la parte superior por un hermoso crucifijo dorado. La parte
exterior del presbiterio era de estilo gético muy rico: pero no ha
quedado nada mas que un lado, pues el otro se deshizo para hacer
el sepulcro del Arzobispo Mendoza: este sepulcro es de estilo del
Renacimiento; esta colocado a la izquierda del presbiterio. La parte
posterior fue destrozada para construir en su lugar el «Trasparen-
te», de estilo churrigueresco, hecho por Tomé, discipulo de Churri-
guera. Es una de las obras mas ricas que en Espafa se conocen en
este estilo; estd hecho con diferentes marmoles. Esta muy recargado
de figuras, y estas en unas posiciones muy violentas y retorcidas; las
ropas flotando, como si las sacudiese un gran viento; en el centro
hay un gran sol y sus rayos dorados atraviesan unas nubes suma-
mente espesas: por encima de este sol hay un 4ngel, con el cuerpo
tan doblado, que casi tropieza la cabeza con los talones y parece
que va a dar una vuelta en el aire; los otros angeles que hay
colocados a los lados del sol, terminan en pieles de animales. Los
pilares que hay a los lados parecen ser de marmol blanco cubierto
de otros de colores y que al llegar a la base del pilar se ha roto esta
cubierta apareciendo el otro marmol o bronce; tltimamente se ve
en la parte mas alta del transparente un alto relieve representando
la Cena con los doce Apéstoles; para dar luz a este retablo, se abrié
en la béveda una especie de linterna; una parte que se rompié de
dicha béveda, mas la linterna, fueron pintadas al fresco, también en
estilo churrigueresco.»— E. C.; 15 afios.

»Archivo de Alcald.~Tiene torreones con matacanes. En los escu-
dos estan las armas del Cardenal Tavera.— Patio 1.° Sobre las
ventanas hay medallones.— Patio 2.° Es de estilo del Renacimiento.—
Escalera. Un artesonado de estilo del Renacimiento, y enfrente hay
un cuadro que representa la batalla de Lepanto. Salones con arte-
sonados del Renacimiento. Salén de Concilios: es mudejar.

»En Alcala, lo que mas me ha gustado ha sido la Magistral y el
Archivo; y en Guadalajara, el primer patio del Palacio del Infantado
y varios artesonados.»— J. U.; 8 afios.

En las tdltimas vacaciones de Diciembre tuvo lugar una excursién
a las provincias de Cérdoba, Sevilla, Cadiz y Granada, de caracter
predominantemente artistico, que sirvié para estudiar la arquitectu-
ra 4rabe en todo su desarrollo desde la época de Abderraman hasta
la ruina del reino granadino, en la mezquita de Cérdoba, la Giralda,
el Alcéazar de D. Pedro de Castilla y el maravilloso palacio de la
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Alhambra; y su evolucién como arte mudejar en la casa de Pilatos,
la de las Duefias y varias iglesias en Sevilla; el tipo de las construc-
ciones romanas, en Italica; la arquitectura latino-bizantina en los
numerosos restos empotrados en los monumentos y depositados en
los Museos; el modelo quiza mas puro de la arquitectura del siglo
XVI en Espaiia, en la casa del Ayuntamiento de Sevilla; la introduc-
cién del Renacimiento escultérico con Miguel Florentino y Merca-
dante de Bretana; las obras maestras de Siloe, Torrigiano y Marti-
nez Montafies —el Veldzquez de la escultura, que en una época de
decadencia sabe sobreponerse a todas las influencias que le rodea-
ban penetrando la esencia de su arte,— de Pedro Roldan, A. Cano,
Mena, los Moras y Risuefio y una escuela de pintura que antes de
Zurbaran y Murillo por Sinchez de Castro, Pedro de Campaiia,
Vargas, Villegas Marmolejo, Céspedes, Pacheco y Roelas, hacen de
Sevilla un centro artistico de primera importancia.’s

"Andalucia.- Salida de Madrid.— Paisaje de la Mancha.— Cordillera Mariznica.—
Paso de Despenaperros.

Cordoba.— Iglesia de San Nicolas.— La gran Mezquita o Catedral. Exterior: Muros
y puertas; Patio de los Naranjos. Interior: Partes que pertenecen a diferentes épocas;
el Milarab; la capilla de Villaviciosa; Catedral gética construida en la Mezquita;
diferentes capillas de las naves extremas.— La plaza— Tipos de loza de las diversas
fabricas de Andalucia.— Visita al Museo.—~ Monumento del Triunfo.— Paisaje del
Guadalquivir desde el puente.— Nuevo examen de la Mezquita: Joyas y albajas; la
Custodia.— Camino de Cérdoba a Sevilla.— Vega del Guadalquivir.

Sevilla— Ayuntamiento.— Catedral. Exterior; Puertas; Patio de los Naranjos; la
Giralda; Fachada gética. Interior: Capilla mayor; retablo de Dancart; Coro; Sala
capitular; Capilla Real; Sacristia de los Clices; Capilla del Baptisterio y cuadro de
San Antonio, de Murillo; Capilla y sacristia de Nuestra Sefiora de la Antigua; otras
capillas.— Universidad; Capilla; retablo de Roelas; Secretaria; cuadros de Cranach y
Zurbaran; colecciones cientificas.— San Marcos.— Santa Paula; portada en barro
cocido. Interior: Retablo de Montafiés.— Omnium Sanctorum.— Alameda de Hércules.—
Casa de Pilatos: patio; capilla; zaguin y demas habitaciones; escalera; artesonado y
azulejos.— Excursién a Itélica: paso del rio en barca; ruinas del anfiteatro; vestigios de
edificaciones romanas; restos de mosaicos; una fiesta popular con bailes en el
anfiteatro; cantes flamencos del barquero; ojeada al pueblo de Santi Ponce:; iglesia de
San Isidro; retablo; frescos italianos del siglo XV en uno de los patios y en el
refectorio.— Regreso a Sevilla.— Alameda de Hércules.— Las Calatravas: cuadros de
Castro; Nueva Visita a Santa Marina, Omnium Sanctorum y San Marcos.— Casa de las
Duenas.~ Iglesia de San Pedro Advincula: cuadro de Roelas.— Hospital de la Misericor-
dia: fresco de Vargas.— Subida a la Giralda: paisaje.— Alcazar: fachada; patio de las
Doncellas; salén de Embajadores; salén de Justicia; jardines; bafio de Donia Maria de
Padilla; capilla; habitaciones del piso segundo y oratorio; altar en azulejos de Niculoso
Pisano; las tres Marias y el Godofredo de Bull6n, de Madrazo.— Capilla del Seminario;
retablo y azulejos.— Palacio de San Telmo: cuadros de Zurbarén; jardines.— El muelle
y la torre del Oro- Iglesia de Santa Clara.— Catedral: sacristia mayor; custodia;
tenebrario; reliquias, ornamentos.— Hospital de la Caridad: retablo de Montaés;
cuadros de Murillo y de Valdés Leal y esculturas de Rold4n.— Iglesia de Santa Ana en
Triana: retablo de Pedro de Campana; cuadros antiguos.— Catedral: capilla de los
Reyes; urna cineraria del Rey Santo; Virgen de las Batallas.— Museo: el Santo Tom4s
de Zurbarin; cuadros de Murillo y su escuela; esculturas en madera; restos romanos.—
Iglesia de San Isidro; cuadro de Roelas.~ Paisaje del Guadalquivir desde el puente de
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Salamanca, Zamora, Toro, Toledo, Avila, Alcal4, Guadalajara y El
Escorial son frecuentemente visitados por nuestros alumnos como
centros monumentales.!®

Si se necesitan testimonio en apoyo de esta ensefianza, téngase
en cuenta que Alemania, bajo el punto de vista de su caracter
moralizador, en cuanto sirve para mantener vivo el culto de lo ideal
y da a la fantasia de la juventud un alimento que, si le falta, ella
busca en placeres groseros, empieza a introducir la Historia del Arte
en los programas de segunda ensefianza, aunque no todavia en los
de la primera, como hacemos nosotros. Inglaterra prosigue analogo
fin con la generalizaciéon de los vaciados y reproducciones que
reparte a manos llenas el Museo de Kensington.

A mas de visitar los sitios donde todo esta inventariado, se hace
participar a los alumnos del placer y de las fatigas de las exploraciones.
En busca de restos monumentales, cuadros, muebles y objetos de arte,
se visitan ruinas, casas viejas y casi todas las iglesias que se encuen-
tran, logrando a veces hallar cosas ignoradas. A estas investigaciones
se debe la noticia de numerosos objetos artisticos no conocidos u
olvidados y sobre todo el verdadero hallazgo de una iglesia latino-

Triana.— Alrededores y paseos de Sevilla.— De Sevilla a Cadiz.— Marismas de Lebrija.—
Salinas de San Fernando.

Cddiz.— Aspecto general.— Puerta de Tierra.— Museo de Pinturas.— Paseo por la
muralla.— Sesiones de musica clasica en casa del Sr. D. S. Viniegra.— San Antonio.—
Iglesia del Hospital del Rey.— Jardin botéanico: los dragos.— San Felipe (donde se
celebraron las Cortes del afio 10 al 12).— Catedrales vieja y nueva: alhajas.— Iglesia de
los Capuchinos.— Paseo por la muralla.— San Agustin: ultimo cuadro de Murillo.-
Puerta de Mar.— La Caleta.— El castillo y el faro.— Observatorio astronémico del Sr.
Arcimis: la ecuatorial y el anteojo meridiano.— Paseo por la bahia: la Carraca; visita
a La Villa de Madrid: el Trocadero: el dique de la casa de Lépez y talleres para la
recomposicién de barcos.— (PROFESORES, GINER, COSSIO Y FLOREZ.)

*Salamanca, Zamora y Toro.-Salamanca.- Plaza mayor.- San Martin.- Casa de
Dofia Maria la Brava.- San Benito.- La Compaiiia.- Casa de las Conchas.- Palacio de
Monterey.- Convento de Agustinas Descalzas.- colegio viejo de San Bartolomé.-
Escuela Normal.- Casa de las Muertes.- Santa Maria de los Cabalieros.- Colegio de
nobles irlandeses.- Universidad.- Escuelas menores.- Casa de la Salina.- Catedral
vieja,- Catedral nueva.- Santiago.- Santo Domingo.- Las Duenas.- Calatrava.- Santo
Tomé.- Las Bernardas.- San Francisco.- Sancti Spiritus.

Zamora.- San Andrés.- Santo Tomas.- Santa Maria de la Horta.- El Puente.-= San
Ildefonso.- La Magdalena.- Catedral.- Coleccién particular de antigiiedades de D.
Ramoén Alvarez.

Toro.- Hospital de la Cruz.- Santa Catalina.- Hospital provincial.- Iglesia del Santo
Sepulero.- La Colegiata.- San Lorenzo.- Sant Julipan.- Salones de las leyes.- San
Pedro.- Santa Marina.- Colegio de Escolapios.- (ProF. GINER.)

Toledo.- Interior de la Catedral: planta, capillas del Condestable, muzarabe, etc.-
Sacritia.- Los Oficios del Viernes Santo: simbolismo de las ceremonias.- Alcazar.-
Hospitales de Santa Cruz y del Rey.- Exterior de la Catedral: claustro.- Procesién del
Viernes Santo.- Interior de la Catedral: el Ochavo; capilla del Tesoro; las alhajas;
Capilla de Reyes nuevos; Sala capitular; Capilla mayor; Coro.- Hospital de Tavera.-
Fébrica de armas.- Santa Leocadia.- Banos de la Cava.- Puente de San Martin.- Muros
de Toledo.- Puente de Alcantara.- Castillo de San Servando.- Santo Tomé: el Entierro
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bizantina digna de figurar al lado de San Juan de Bafos, San Miguel
de Escalada, Santa Maria de Naranco y San Miguel de Lino.

«El dia 22 de Setiembre —dice un expedicionario que acompafié
al profesor D. Joaquin Sama a Liébana- visitamos esta iglesia.
Interior: tiene 3 naves, los arcos son de herradura. Las columnas
son muy gruesas y desiguales y los capiteles estan adornados con
hojas de acanto. Las bovedas de esta iglesia son altisimas . . . . ..

«Encima de un arco hay un recuadro que parece ser arabe. Los
canecillos tienen de dibujo rosas y estrellas. La torre corresponde a
la capilla mayor y en una parte de la escalera los canecillos estan
sirviendo de escalones. Esta iglesia fué restaurada en el afio de
1754.»— G. L.; 14 avios.

Brevisima, desordenada, incorrecta como hecha por un alumno
de 14 anos, tiene un mérito esta descripcién: ser la primera, que yo
conozco al menos, del expresado templo, cuya situacién en la
garganta de la Hermida, en una aldea de doce o trece casas un tanto
separada de la carretera de Potes, explica esté atin por estudiar.

Al propio tiempo que aprenden a estimar las obras de arte y a
gozar con su contemplacién, se enteran de los acontecimientos
histéricos que representan o con que estan relacionadas. La imagen
viva que produce un sepulcro, un retrato, un cuadro, la localizacién
de los acontecimientos en el sitio en donde se realizaron, deja un
recuerdo indeleble que no consigue nunca la narracién de los
manuales.

iCon qué improbo trabajo y para cuan poco tiempo aprende el
nifio los centenares de batallas mencionadas en cualquier libro!
Decidle que Alfonso VI conquisté a Toledo, que los Reyes Catélicos
vencieron en Toro y lo sabrd con esfuerzo un dia; pero si con el
nombre le dais un objeto interesante y bello, si le hablais de Alfonso
VI al atravesar la puerta de Valmardones y en el Cristo de la Luz;
de los Reyes Catdlicos, en el admirable templo de Toledo a que
dieron su nombre; de las Comunidades de Castilla, en la Sala de la
Santa Junta de Avila; de Alfonso VIII, Fernando III, Enrique el
Doliente y don Juan II, en Burgos; de Cisneros, en la Magistral de

del Conde de Orgaz, por el Greco.- Sinagoga del Transito.- Santa Maria la Blanca.-
San Juan de los Reyes.- Museo provincial.- Puertas de Visagra, Cambrén y del Sol.-
Capilla del Cristo de la Luz.- (PROFESORES, GUIMERA Y TORRES CAMPOS.)

Avila - Situacién geografica.- Indicaciones histéricas.- Murallas, puertas y torreo-
nes.- San Vicente.- Catedral.- Capilla de San Segundo.- San Pedro.- San Nicolas.-
Ruinas de San Isidoro.- San Segundo.- San Bartolomé.- San Andrés.- Santo Tomas.-
Casas monumentales é histéricas.- Alcazar.- (Pror. LozaNo.)
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Alcaléd y en la Complutense; de Cristobal Col6n en la Sala de profun-
dis del convento de Santo Domingo de Salamanca; si la historia se
hace de esta suerte, se habran puesto jalones indestructibles para la
prosecucién de su estudio en grados ulteriores de la ensehanza.

Esta historia politica la completa la Arqueologia, que da a
conocer la vida intima de los pueblos. Bajo este punto de vista,
aparte el interés estético, todas las cosas antiguas son dignas de
estudio, deben recogerse y clasificarse, viniendo a constituir un
nuevo e importante asunto de investigacién para quien se proponga
conocer un pais de un modo completo, y por consiguiente, en sus
usos, en su manera de ser, en donde busca la critica moderna la raiz
de los hechos sociales mas comprensivos.

Lleva esto un trabajo de detalle, de pormenor, de observacién
delicada y de interpretacién paciente, propios para disponer a inves-
tigaciones eruditas y a iniciar en los verdaderos métodos de las
ciencias histéricas. He aqui por qué en nuestras excursiones hacemos
fijarse a los alumnos en la indumentaria y en los objetos usuales.

De los monumentos histéricos y objetos arqueolégicos, pasan a los
fenémenos y seres naturales; y el nifio que acaba de sacar un calco o
la planta de un templo, de clasificar un marfil o un esmalte, corre con
no menor interés tras un insecto, herboriza y deseca plantas, o arranca
fésiles. Cada piedra, f6sil o planta representa asi un recuerdo grato, un
incidente de la excursién, un dia de goce, un pequefnio descubrimiento
que complace en extremo traer a la memoria. Asi, de esta suerte, se
forman colecciones de estudio que los alumnos miran con verdadero
amor, como cosa propia, conservan con el mayor cuidado y estudian
con afan para poder apreciar la importancia del hallazgo!”.

"Excursiones de ciencias naturales.

Escorial— Condiciones botadnicas de las montanias— Botones de oro.— Jaras.—
Pensamientos.— Cariofileas.— Leguminosas (Anthyllis, Vicia, Lathyrus, Lotus y Saro-
thamnus).— Sanguinaria.— Saxifraga.— Campanuldceas.— Cantueso.— Gordolobo.— Lina-
ria— Acederilla.— Lilidceas.— Doradilla.— Adianto negro.— Estudio organogréfico de
estas plantas.— (PROF. LAZARO Y MADRID.)

Grifién.— Recoleccién de plantas.— Estudio organografico y clasificacién de las
especies siguientes.— Fumaria.— Reseda.— Silene.— Algarroba.— Haba.— Altramuz de
hoja estrecha.— Senecio.— Buglosa.— Viborera.— Linaria.— Ortiga muerta purptirea.—
(PROF. LAZARO.)

Aranjuez.— Modo de llevar a cabo ordenadamente una exploracién botédnica.—
Influencia de la estaci6n en la flora.— Examen botanico del terreno recorrido.— Plantas
barrilleras: sus condiciones de vida y su aprovechamiento.— Indicacién de las especies
mas notables que se observaron.— (PROF. LAZARO.)

Robledo de Chavela.- Las arenas de Madrid.— El granito del Escorial y sus
formas.— El gneiss de Robledo; el granito y los pérfidos: relaciones de estas rocas
entre si.— La caliza del gneiss: su direccién e inclinacién.— Las cuencas de los rios
Perales y Cofio.— (PROF. QUIROGA.)
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Continto refiriéndome a los diarios y cartas de los alumnos:

«Recogimos también varios helechos: esta familia es muy intere-
sante, son plantas criptégamas y llevan la fructificacién en las
hojas, que reciben el nombre de frondes, y los frutos el de esporan-
gios. En esta familia hay especies arbéreas que sélo existen en la
zona tropical; en las demas especies nace un primer tallo de la
espora, y éste fecundado desarrolla los rizomas, de los cuales nacen
unas yemas, y de éstas salen otros tallos; el nervio de las frondes se
llama raquis. Estas plantas abundan mucho en esta provincia,
formando en unién con los brezos grandes matorrales en los sitios
incultos. Entre los helechos que recogimos estaba el helecho comtin
o macho, tiene el rizoma lefioso y muy profundo, la fronde, muy
dividida y la fructificacién en el borde de la fronde; es la especie
que alcanza mas desarrollo en este pais; el rizoma de este helecho
tiene aplicacién en la medicina como vermifugo, y en la agricultura
las frondes para hacer abono, y esto se hace dejandolas en monto-
nes para que se pudran; también recogimos otro helecho llamado
polistico, tiene la fronde dividida en otras mas pequefias que salen
del raquis, alternas y se dividen a su vez en otras méas pequeiias y
lanceoladas terminando en un filamentito; el raquis de este helecho
esta cubierto por unas escamitas, cardcter muy importante y que le
distingue muy bien.

»Después de esto colocamos las plantas en nuestros herbarios y
fuimos a bafarnos.»— R. L.; 14 afios.

«Después de andar un buen espacio de tiempo, nos encontramos
el roble de monte Aa; a nuestro paso hacia él por el monte, ya cerca,
vimos otros dos hermosisimos, pero algo mas pequenos. Todo aquel
bosque que habfamos atravesado, se componia de hayas, robles y
muchisimos helechos, brezos, escajos, avellanos; y entre todo esto,
que componia unos verdes tan bonitos, descollaba por todas partes

Torrelodon.— Divisoria de aguas.- Divisoria entre el rio Guadarrama y el Manza-
nares.- Nacimiento de estos dos rios y extensién relativa de sus cuencias.- El granito:
su composicién; formas que afecta por disgregacién; causas fisicas que producen este
fenémeno: las aguas, los vegetales.- Agentes de la descomposicién quimica; modo de
realizarse ésta y sus productos.- Origen y formacién de los terrenos de sedimento.-
Los pérfidos y la porfirita que atraviesan el granito.- (PROFESOR, MAC-PHERSON.)

Campo de Sant Isidro.— Origen y constitucién de estos terrenos: guijo, arenas y
gredén.- Naturaleza mineralégica de sus materiales mas importantes cuarzo y dia-
mantes de San Isidro; granitos y pérfidos.- Fésiles que en ellos se han encontrado:
restos de elefantes y ciervos, caballos y bueyes.- Pruebas de a existencia del hombre
en aquella época.- Armas de piedra; su naturaleza, forma, fabricacién y uso, periodo
4 que corresponden y modo de distinguir las verdaderas de las falsificadas.- (PrRoF.
QUIROGA.)
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el verde lustroso y hermoso del acebo: un bosque en que a la
distancia de 40 pasos no se veia nada, pues se cerraba como si alli
se hubiera puesto una muralla.

»Este roble tan famoso esta colocado en el Cubilén de monte Aa,
en el sitio llamado de los Anillos del partido de Cabuérniga. Tiene
de altura 25,75 metros, 12 metros de circunferencia en la base y
9,50 a la altura del pecho de un hombre. Cerca de él, se ve en el
suelo una enorme rama que le cortaron y que podria pasar por otro
roble bastante desarrollado.

»Todo el tronco estd rodeado de una red de madre-selva seca.
En la primera bifurcacién, a la altura de unos 15 metros, se
encuentran clematidas y zarzas colgando por el tronco que esta
cubierto de hepaticas y musgos hasta la altura de unos 12
metros. En las cavidades se ven helechos, acederillas, musgos de
distintas clases, un aliso, una pequena haya, un acebo, raspanos,
geraneos silvestres y hongos. Se puede comparar el roble con la
roca de la Pefia del Zapato, en la playa de San Vicente de la
Barquera. En aquél, se puede estudiar casi toda la flora del pais,
y en ésta una parte muy importante de la fauna marina en las
costas, pues se encuentran en ella moluscos, pdlipos y hasta
pequenos peces.

»Después de ver el roble, medimos algunos otros que encontra-
mos por el monte.»— E. C.; 16 a#ios.

«Desde un alto que hay que subir para ir a la playa se ve la Pena
del Zapato, que vista desde aqui parece verdaderamente un zapato.
Habiendo bajado a la playa, nos dirigimos a esta pefia que esta a la
mitad de la playa, la cual es muy buena por lo larga, por lo segura
y por estar resguardada por el cabo Oriambre de los fuertes vientos
del NE. Estuvimos jugando delante de la pefa y vimos que en ella
habia anémonas de mar, pequeiiisimos peces, cangrejos de mar,
poliperos y algunas clases de mariscos, como lapas y mejillones.»—
E. S.; 12 avios.

Por ultimo, las leyes de la Fisica se estudian mejor que en
aparatos convencionales, sobre las maquinas y artefactos de la
industria que ensefan el principio cientifico y su aplicacién para
la vida practica, y mediante la explicacién de los fenémenos que
ocurren a cada paso en el campo. En este respecto los viajes
sirven también para que la intuicién de los objetos y hechos
naturales sea directa, no meramente por representaciones o
imagenes.
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IT.

Semejantes a nuestros viajes son los de las escuelas municipales
superiores de Paris. Desde 1876, los mejores alumnos de cada una
de ellas hacen un viaje en vacaciones a costa de la ciudad para ver
sitios pintorescos, el mar, el campo y estudiar la vida industrial y
mercantil (que interesa principalmente en este grado de la ensefnan-
za destinado a preparar a los jévenes que se dedican al comercio y
a trabajos febriles), haciendo sobre los objetos reales observaciones
que aclaren y completen las nociones aprendidas durante el curso.

En los dias festivos tienen lugar también excursiones de crecido
namero de alumnos, ochenta o noventa, con tres o cuatro profeso-
res al campo y a sitios historicos.

Entre estos viajes deben mencionarse especialmente, por el acier-
to con que se realizan, los de la Escuela municipal Turgot dirigidos
por M. Porcher'®. Sus alumnos llegaron el afio tltimo a las Provin-
cias Vascongadas y tal vez no pase mucho tiempo sin que recorran
con los de la Institucién libre, el Norte de Espana o el Mediodia de
Francia.

En 1880 estableci6é el Ministro de Instrucciéon publica y Bellas
Artes de esta nacién viajes de estudio a favor de los alumnos de las
Escuelas Normales, elegidos a propuesta de los rectores de las
diversas Academias, con el fin de capacitar a los futuros maestros
para el uso del método realista’.

Conocidas son, desde que dio en el Circulo de la Unién Mercantil
una conferencia sobre educacién popular el Sr. Galdo, el afno de 1879,
las excursiones de la Escuela Monge, de Paris. Los alumnos de este
centro de ensefianza, verdaderamente modelo, son conducidos los
jueves en coches del mismo a las fabricas y al campo, verificando en
los alrededores de Paris ejercicios de Historia Natural y de topografia.

Los viajes, cuidadosamente preparados mediante conferencias,
tienen como principal objetivo la Historia y la Geografia, llegando
a comprender los itinerarios el Extranjero y Argelia?. Una persona
eminente, M. Godart, director de la Escuela y miembro del Consejo
superior de Instruccién publica, toma parte en estas fructuosas
excursiones. Para guardar un grupo de alumnos como un rebafio,

'8Revue Pédagogique, 1878 — Bulletin mensuelle de I'’Asociation annuale des anciens
éleves de I'Ecole Turgot, 1879, 80, 81, 82.

Revue Pédagogique, 1880.

Le Globe, 1882.
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cualquier pasante basta; pero cuando las salidas de la escuela tienen
fin tan complejo y tan elevado, directores de esta altura hacen falta.

Otro gran establecimiento privado de la capital de Francia, la institu-
ci6én Sainte Barbe, cuya fundacion data del siglo XV, sostenida hoy por
una fraternal asociacién de antiguos alumnos amante de sus tradiciones
y de su gloria, que desean perpetuar, mejorando los métodos y adaptan-
dola a las necesidades modernas, ha admitido también ampliamente en
sus programas afnos hace las excursiones y los viajes.

Con el fin de dar a los alumnos un conocimiento general de las
Bellas Artes y educarlos en la contemplacion de las obras maestras,
se les conduce especialmente a los monumentos, museos y coleccio-
nes arqueolégicas. Los domingos y durante las vacaciones asisten a
conciertos clasicos.

Concediendo gran importancia al estudio de las lenguas vivas,
organiza dicha institucién los viajes escolares de suerte que sirven
para familiarizar a sus alumnos con el uso del Aleman y del Inglés,
cuyo estudio es obligatorio. Pasan con este fin tres o cuatro meses,
de Mayo a Agosto o Setiembre, en una poblacién de la frontera
alemana o en los alrededores de Londres, bajo la direccién de un
profesor, que los retine diariamente para trabajar en el idioma del
pais, y hacerles continuar sus ejercicios normalmente. Las clases no
se interrumpen. Esta circunstancia, asi como la de aprovechar
cuantas ocasiones se presentan para que los alumnos hagan vida de
sociedad y alternen con gente distinguida, caracteriza los viajes del
acreditado centro de ensenanza clasica’.

El verificarse bajo la direccién exclusiva de los profesores, sin
auxilio de personal subalterno para el régimen, contra el uso
generalizado, da caracter propio a las excursiones de la Escuela
Alsaciana de Paris. Creen aquellos, como nosotros??, que no hay
pormenor desatendido en la educacién, y para que su obra no sea
contradicha o interrumpida, jamas abandonan los alumnos a ma-
nos extranas?.

El desarrollo fisico, la vigorizacién de la juventud son singular-
mente atendidas en las caravanas escolares que se realizan bajo la
protecciéon del Club Alpino, en las que los alumnos hacen largas
caminatas y trepan montafias con la mochila al hombro?.

2Sainte-Barbe.— Son origine.— Son organisation.— Ses méthodes d'enseignement.
2. el citado discurso de D. Francisco Giner de los Rios.

BL’Ecole Alsacienne.— Programmes pour l'année scolaire 1882-83.— Paris.
#Bulletin du Club Alpin Frangais.
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Séame permitido consagrar un recuerdo de simpatia al ilustre
dominico Padre Barral, alma del colegio Alberto el Grande en
Arcueil, y al abate Bugniot, vice-presidente de la seccién del Club y
organizador de las excursiones escolares con caricter alpino en
Saone-et-Loire, que trabajan con noble afdn por inspirar a la
juventud el gusto de los placeres varoniles.

Recorre aquél una gran parte de Europa todos los afios haciendo
disfrutar a sus alumnos de la contemplacién de grandes paisajes y
espectaculos variadisimos, que abren los ojos del alma al estudio de
la naturaleza, de la vida social y de las obras del hombre®.

El abate Bugniot es un hombre de letras, tan apto para hacer una
profunda y conmovedora oracién religiosa, como un largo viaje a
jornadas de ocho o diez horas por dia. El Jura y Suiza son
principalmente el teatro de sus excursiones, para las cuales halla
valioso apoyo en el pastor protestante Freundler, compafiero de
Topffer y presidente del Club Suizo. El alpinismo y el amor a la
naturaleza unen intimamente al sacerdote catélico y al de la reli-
gién reformada en la realizacién de la obra verdaderamente civili-
zadora de que ambos se preocupan.

En el reglamento de caravanas escolares del Club Alpino Francés
hay consignado un principio de que no puede prescindirse para el
buen éxito de las excursiones: la limitacion a diez o doce del
numero de alumnos en cada una. Sélo de esta suerte dan resultado.
Epoca de intimidad completa entre maestro y discipulo, la excur-
si6n debe aprovecharse para que aquel estudie y corrija una porcién
de detalles y habitos a que dificilmente puede llegarse en la clase.
El gran nimero de alumnos hace imposible este influjo educador,
que, por lo continuo, puede ser eficacisimo. Admirable acierto hay
que reconocer a los profesores que llevan a feliz término sin
contrariedades una excursién de 90 alumnos; pero por muy grande
que sea, no datara nunca, por falta de accién individual sobre ellos,
los resultados de los poco numerosos.

En los establecimientos de ensefianza superior de Paris, los
alumnos hacen también excursiones botanicas, zoolégicas y geolo-
gicas en la primavera y el otofio. Hay ademas otras publicas. Es
frecuente encontrar en los edificios universitarios un anuncio fijan-
do dia en el que las personas que concurran irdn con un profesor
a una de dichas excursiones. El director de ésta y el personal que

La premiére caravane d'Arcueil, par M. M. Eug. Ebel et G. Muleur.— L'Education,
journal des Ecoles primaires, 1880.
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le auxilia se ponen a disposicién de las personas reunidas, propor-
cionandoles cuantos datos, instrucciones y consejos deseen. No
satisfecha Francia con el gran impulso dado a la educacién popular
y a la ensenanza publica, todavia quiere suplir los vacios de cultura
de la generacién que no concurre ya a las escuelas, haciéndola
participe de los beneficios, que no ha alcanzado, de la ensefianza
movisima.

Un hombre ilustre en la literatura de la primera mitad del siglo,
Topffer, se propuso proporcionar a los jévenes estudiantes el goce
de respirar el aire vivificante de las montanas, de medir los precipi-
cios y contemplar de cerca los hielos, las avalanchas y los ventisque-
ros de los Alpes, que constituyen objeto de peregrinacién para los
turistas de Europa; como de ver paises y de conocer gentes, a
trueque de saber pasar una noche en el pajar de un chalet rodeado
de hielos, de comer mas o menos, segin los casos, y de exponerse
a los mil incidentes de azarosos viajes. La narracién de algunos de
estos, hecha e ilustrada segtin los dibujos del pintor ginebrino en
hermosas paginas?, que rebosan el mas puro sentimiento del paisa-
je y tanta benevolencia hacia las gentes como penetracion para
conocerlas y gracia para retratarlas, ha influido mucho en los viajes
escolares, que con el sentido de Topffer contintdan realizdndose,
entre otros, por su companero M. Freundler.

Alemania, Austria y Suiza tienen las colonias de vacaciones, que
organizan gran nimero de sus ciudades?”. Durante el verano, los
nifos pobres que tienen una salud delicada van a pasar algunas
semanas en las montafias o a la orilla del mar, conducidos por sus
maestros, a costa de las corporaciones oficiales o de sociedades
privadas que existen en gran numero. La primera colonia de vaca-
ciones se inauguré en Zurich en 1876. Desde entonces, el movimien-
to favorable a los viajes escolares ha crecido hasta el punto de dar
lugar a la reunién en Noviembre ultimo en Francfort, de un
congreso de las asociaciones consagradas a promoverlas. Una sola
ciudad, Berlin, sostuvo durante el verano de 1881 diez y seis
colonias con 228 ninos. En Dinamarca, el movimiento espontaneo
de la caridad ha sido tal, que sin ningin gasto se han enviado 7.000
nifios a un medio higiénico favorable, en la misma época. Todo el
mundo cooperé a esta obra; las compaiiias de ferrocarriles conce-
dieron el transporte gratuito, y numerosas familias recibieron tam-
bién gratuitamente en sus casas a los ninos enfermizos.

2Voyages en zig-zag.
2Journal oficiel de la République francaise, 1882.
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En Italia se han desarrollado los viajes escolares bajo el punto de vista
higiénico y de beneficencia. El municipio de Liorna dispone todos los
afos un local para recibir a los nifios escrofulosos. Lombardia tiene un
establecimiento de este género en Voltri, la Emilia en Fano. En Viarre-
ggio, Nervi, Porto d’Anzio y otros puntos, se han fundado hospicios
arminos con el mismo objeto, entre todos los cuales descuella el de Lido,
en Venecia, que facilita bafio higiénico bajo direccién facultativa a los
nifios pobres de la localidad y alojamiento a los de otras poblaciones,
pagando los gastos ocasionados por los tltimos las corporaciones
oficiales, asociaciones privadas o las mismas familias®.

Las excursiones de la Escuela modelo de Bruselas, que fundé la
Liga de la ensefianza para introducir en la primaria los procedi-
mientos intuitivos en su sentido mas amplio, y que es hoy Escuela
de instruccién primaria superior del Estado, guardan una estrecha
relacién con sus programas. Sin perjuicio de aprovechar en aque-
llas, el paso e incidentalmente, cuantos objetos de estudio se
presenten para acostumbrar a ver a los alumnos, se busca ante todo
el asunto que el desarrollo de la ensefianza exige en cada clase.

En cuanto a la manera de hacerlas, dice uno de los miembros de
dicha escuela: «La marcha debe ser constantemente viva: el regla-
mento prescribe alternar el paso gimnastico y el acelerado. No se
imitan nunca las formaciones de alumnos en paseo®.»

Una particularidad de esta escuela son las excursiones que llama-
mos nosotros sociolégicas, a asambleas politicas y administrativas,
tribunales y otras instituciones, inspiradas en el fin de que la impre-
si6n de los hechos que a presencia de los alumnos se realizan, la
disposiciéon del local y medios exteriores despierten la idea de la
funcién de aquellas; asi como las excursiones de unas a otras escuelas,
merced a las cuales los nifios de las mejor montadas se dan en ejemplo
vivo a los maestros de las aldeas, ofreciéndoles un constante estimulo
para seguir el movimiento pedagégico de los grandes centros.

Segtn los programas, deben hacerse las excursiones durante los dos
ultimos anos de escuela, bastando cuarenta y ocho viajes para da a
conocer el suelo de Bélgica, las costas, las ciudades principales, la
hulleras, los altos hornos, las canteras, las fabricas, los puertos, los
museos y los jardines; en suma, cuanto de mayor interés el pais ofrece.

No se realizan, sin duda, nuestros viajes con tanto acierto como en
el Extranjero, pero algo hay de propio y original en ellos. Mas que

2Gli ospizi marini d'ltalia; Firenze.— L'Ospizio marino Veneto; Venezia.
#L’Ecole modeéle de Bruxelles.— Bruxelles.
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complemento de estudios, vienen a ser un procedimiento educador;
trata la Institucién de hacerlos entrar en la vida como cosa normal y
frecuente, para que nuestro pueblo se conozca y se compare con los
otros. Por esto los extiende aun a los alumnos de corta edad y los repite
mucho.

No puede pedirse a un nifio que, sin preparacién especial,
abarque demasiadas cosas en un viaje; ésto exige habito, ejercicio.
Reconociéndolo asi, se principia por excursiones sencillas en que no
se apura el pormenor de las cosas, siguiéndose en serie graduada,
cada vez mas compleja, a medida que los alumnos se encuentran en
aptitud de realizarlas con fruto.

Iniciados por este aprendizaje en el arte de viajar, se consigue que
asistan a ellos con un interés y tengan una atencién verdaderamente
extraordinarios. Como no hay que olvidar, sin embargo, las exigen-
cias de la edad, a fin de proporcionarles variedad de ocupacién y
movimiento fisico, se interrumpen con frecuencia los trabajos, se
guardan los l4pices y los apuntes, para dar lugar a una carrera o un
marro. En nuestros programas de distribucién de tiempo hay siem-
pre un lugar para estas expansiones absolutamente necesarias.

No se excluye de los viajes en la Institucién, a los alumnos menos
aprovechados, que mas, si cabe, que los mejores, necesitan de la
influencia directa y continua ejercida por el profesor durante los mismos.
Toman parte en ellos todos los autorizados por sus familias, aun los que
carecen de medios. Para esto, se forma un fondo con donativos, suscrip-
ciones y los parte de las cuotas fijas de los que van a su costa. Alumnos
hay de familias modestisimas que han recorrido media Espana.

A mas de las excursiones instructivas sin gastos, de un dia, al
campo, a la Escuela de Agricultura, fabricas, museos y estableci-
mientos®*, hay viajes cortos a los centros monumentales y de

¥Los paseos o excursiones en el interior se refieren a las materias siguientes:
Ciencias naturales (Museo de Historia Natural, Antropolégico, Jardin Botanico, Par-
que de Madrid); Geografia y Astronomia (Observatorio Astronémico, Museo Naval);
Antropologia (Museos Antropolégico, de Ciencias Naturales y Sala Etnogrifica del
Arqueolégico Nacional: Industria y Comercio (fabricas de harina, de chocolate, de
fundicién de hierro, de moneda, de tapices, de jabon, de papel, de pieles y de gas del
alumbrado; tahonas, imprentas, litografias, talleres de vaciado, de damasquinado, de
marmolistas y de las estaciones de ferrocarriles; Museos Naval, de Artilleria y de
Ingenieros del Ejército; relojerias, mercados, almacenes de telas, de pianos y 6rganos,
exposiciones, etc.): Arte y Arqueologia (Museos Arqueolégico, del Prado, Calcografia
nacional, exposiciones de Bellas Artes, Armeria Real, estudios de artistas): Indumen-
taria (palacios, establecimientos, Museo Arqueolégico y Armeria Real); Sociologia
(Senado, Congreso, Palacio de Justicia, Ministerios, Bancos y Bolsa, meetings y
exposiciones).
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industria a los sitios de mayor interés para el estudio de los
fenémenos geograficos y geolégicos cercanos a Madrid; otros, du-
rante las vacaciones cortas, de cuatro o cinco dias, con un itinerario
de varias poblaciones, y los viajes del verano, de quince o treinta
dias, para el estudio de una o varias comarcas. Se organizan estos
de diferente manera segiin el estado y exigencias de cultura y salud
de los alumnos que en ellos toman parte. Son a veces de incesante
movimiento; otras, la estancia a la orilla del mar, la tranquilidad, el
reposo en un sitio de campo, desde el cual se hacen pequeiias
excursiones y se trabaja especialmente en la geografia, botanica,
zoologia, etc., de los alrededores, constituyen el principal objetivo.

El coste de los viajes de un dia es préximamente de cuatro
pesetas. Los de quince suponen un gasto de 125, por término
medio. Una excursién de treinta dias a Sigiienza, Aragén, el Medio-
dia de Francia, las Vascongadas y Burgos ha costado 250 a cada
uno de los expedicionarios.

Noches atras tenia lugar una interesante discusién en este sitio,
que resumia el Sr. Coello afirmando cémo las causas del atraso de
Espafna dependen, sobre todo, de los habitantes de su caracter,
situacién e indolencia y que deben combatirse influyendo en ellos.
Ved cémo la Institucién libre desea cooperar a este fin, y a formar,
hasta donde sus fuerzas y medios lo consienten, una generacién
enérgica, penetrada de las necesidades de su patria y apta para el
trabajo, con que ha de redimirse de la presente decadencia.

APENDICE

PROGRAMAS DE VIAJES DE VACACIONES

Aragén y Francia

Sigiienza.— Catedral. Capilla mudejar. Retablo de la de San Mar-
cos. Sepulcros del brazo N. del crucero. Pilpitos. Silleria del coro.
Sala capitular, Claustro. Sacristia. Relicario. Pafio de Zapata, para
funerales.— San Vicente. restos de la construccién primitiva. Cuadro
de la Dolorosa, por Morales.— San jerénimo. Su historia. Claustro.
Sepulcro del siglo XV en la nave interior.— El Castillo. Sus restau-
raciones. Habitacion llamada de dofia Blanca. Artesonados. Vista de

Sigiienza y del paisaje de sus alrededores desde el torreén del
castillo.
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Santa Maria de Huerta.— Monasterio de Santa Maria. Causa de su
estado ruinoso. Canecillos de su exterior. Interior. Sepulcro del
siglo XV. Silleria del coro. Sala capitular. Claustro.— Fabrica de
baldosin del Sr. Bona. Tierras que se emplean para la fabricacién.
Prensas. Hornos.— Calculo de altitudes con el barémetro.— Terreno
cuaternario de la cuenca del Tajo.

Monasterio de Piedra.— Los monasterios de la Edad Media: mo-
nasterios feudales.— Exterior del de Piedra.— Torre del Homenaje.—
Interior. La Iglesia.— Abside del siglo XIII. Ventanas. Claustros. Sala
capitular. Refectorio.— Jardines.— Grutas y cascadas. Bajada a la de
la Cola del Caballo. Formacién de las estalactitas y estalagmitas.
Petrificaciones.— Piscicultura: procedimientos modernos de la cria
de peces.

Alhama .— Termas de Matheu. Sus jardines y lago.— Origen de los
manantiales en general y de los termales y minerales en particular.

Camino de Alhama a Zaragoza.— Levantamientos de montafas.—
Caliza. Toba.— Cémo se perforan los tineles.— Rio Jal6n: fama de las
armas bilbilitanas en la antigiiedad: recuerdo de Valerio Marcial.—
Entarquinamiento de las huertas por las aguas del Jalén.

Zaragoza.— Referencia del paisaje de las cercanias de esta ciudad
al de Granada: sus semejanzas.— Estacién viticola.— Puerta del
Duque de la Victoria— San Miguel.— EL Pilar. Historia. Exterior.
Interior. Retablo de la capilla mayor. Silleria del coro. Templete de
la Virgen. Frescos de Bayeu y Moya. Alhajas del Tesoro de la Virgen.
Ornamentos.— San Pablo. Retablo de Damian Forment. Silleria del
coro y verja.— Santa Engracia. Portada exterior. Capilla subterranea.
Sarcéfagos del siglo IV. Recuerdos de la guerra de la Independen-
cia.— Torre Nueva.— Casa de los Gigantes. Relieves de la portada.—
Casa de Zaporta. Portada y ventanas exteriores. Patio. Escaleras.—
Museo provincial. Cuadros notables. Seccién arqueolégica. Restos
de la Aljaferia. Porcelanas.— La Seo. Exterior. Portadas. Azulejos de
la fachada NE..— Interior. Capillas laterales. Retablo de la capilla
mayor. Traspresbiterio y trascoro. Silleria del coro. Facistol. Sacris-
tia. Ornamentos y alhajas. Pinturas de la Sala capitular.— Recuerdo
de las Cortes aragonesas.— Casa de Diputacién.— Relieves de la
fachada del Seminario.— La Aljaferia. Su historia. Artesonados.
Capilla de estilo drabe.— Museo particular del Sr. Montserrat. Sus
cuadros. Tapices. Cédices. Mobiliario.— Torre de Bruil: jardines,
invernaderos, estanques, laberinto, viveros y planteles: trasplantes:
trasporte de plantas a largas distancias.— La estepa aragonés: este-
pas espafolas: formacién naturaleza de las estepas: plantas que en



270 BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

ellas se producen.— Cultivo estepario.— La vega de Zaragoza: sus
cultivos principales.— Cuenca del Ebro.— El canal imperial: navega-
cién, riego, fuerza motriz: estatua de Pignatelli.

Huesca.— Catedral. Portada principal. Interior. Comparacién del
retablo de la capilla mayor con los de La Seo y el Pilar. Capilla del
Sagrario: relieve representando la Adoracién de los Reyes. Sacristia:
armarios tallados en el siglo XVI: plata labrada del siglo XVII.— Colegio
de Santiago (hoy Museo provincial). Tablas alemanas y espariolas.—
San Pedro el Viejo. Claustro romanico. Panteén de los Reyes, Sepul-
cros del siglo XIII. Retablo de tablas espafiolas del siglo XIV. Coro
goético.— San Lorenzo. Relieves del Renacimiento. Alhajas. Cuadros
flamencos de la Sacristia.— Ayuntamiento. Artesonados. Cajoneria del
siglo XVI. Diptico de plata repujada.— Instituto (antiguo Palacio de
los Reyes de Aragén). Clases. Gabinetes de Fisica e Historia natural.
Subterraneo donde la tradicién coloca la accién principal de la
leyenda de Ramiro II. Restos romanicos de su antigua capilla.—
Observatorio meteorolégico.— Alrededores de Huesca. Muralla anti-
gua. San Jorge. Cultivos de secano y de regadio. Pantanos y albercas:
como se construyen: sus ventajas. La sierra de Guara. Arcillas rojas.
Erosién de laderas. Sistema hidrolégico de la Hoya de Huesca.

Monasterio de San Juan de la Pefia.— Estudio de cortes geolégicas
en la carretera. Mallos de Riglos. Ayerbe. Conglomerados de San
Juan de la Pena.— Historia del Monasterio. Recuerdo de la Recon-
quista. Monasterio viejo. Exterior. Torre. Panteén de los Ricos-
hombres. Celda. Capilla. Pante6n de los Reyes. Claustro.— Monaste-
rio de arriba.— El pinar. Cultivo y beneficio de los pinos.— Praderia.

Jaca.— Catedral. recuerdos romanicos de su portada y del abside.
Interior. Capillas. Retablo de Berruguete. Claustro. Capilla del
claustro. Coro. Alhajas. Urna de Santa Orosia.— Fuente de Jaca.
Vista desde los baluartes.— Casa consistorial. Portada del siglo XVI.
Cartas y fueros de Jaca del siglo XV (Libro de la Cadena). Recuer-
dos del régimen municipal y feudal en la Edad Media. Cetro
atribuido a D. Ramiro.— Casa particular de la calle Mayor. Arteso-
nados del siglo XVI. Chimenea gética del tltimo tiempo.

De Jaca a Canfranc— Margas azules.— Estratificaciones concor-
dante, plegada y discordante.— Terreno nummulitico.— Calizas ne-
gras nummuliticas con pedernal en fajas.

De Canfranc a Urdds.— Terreno triasico y carbonifero.— Puerto de
Sumport. Estudio meteorolégico: formacién de las nubes. Diferen-
cias del cultivo forestal entre ambas vertientes.— Flora pirenaica.
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De Urdés a Sarrance.— Poblacién rural; su diseminacién; influen-
cia que ésta tiene en la intensidad y esmero del cultivo.— Diferencia
entre los medios de comunicacién en Francia y en Espafia.

De Sarrance a Oloron.— Fucoides cretaceos a orillas de la Gave de
Pau.

Pau.— Aspecto general de la poblacién. Vista de los Pirineos desde
la plaza de Enrique IV.- Castillo de Enrique IV. Exterior. Ventanas.
Torre de Gaston de Foix. Interior. Tapices de los Gobelinos. Tapices
flamencos. Porcelanas. Bronces.

Hendaya.— Recoleccién de conchas y crustiaceos.— Depésito a la
vez fluvial y marino de sus costas: su formacién.— Cultivo del maiz:
¢ .., . ~
su comparacién con el del trigo.— Banos de mar.

Aspecto general de la calle principal. Aleros y portadas.— Iglesia
del pueblo. Coro. Ornamentos.— Nuestra Sefiora de Guadalupe.

Bayona.— Catedral. Exterior. Torres. Abside. Constrafuertes. Ven-
tanas. Falta de esculturas en el exterior. Interior. Triforio. Pulpitos,
Pinturas del abside. Archivolta de la Sacristia. Claustro.— San An-
drés. Sus imitaciones del roméanico.— Médanos: modo de fijarlos.
Landas: su origen: cultivo de pinares.

Biarritz.— Caracter de la poblacién. Edificios mas notables. Villa-
Eugenia.— Subida al faro.

Vera.— Puente de Endarlaza. Granitos y pérfidos. Cuenca del
Bidasoa. Minas de hierro de M. Blandin. Transporte del mineral.
Ofitas rodadas en la cuenca del Bidasoa.— Herborizacién: helechos,
musgos, etc.

Iriin.— Nuestra Sefiora del Juncal. Su tradicién. Portada. Sepul-
cros del exterior. Retablo del altar mayor. Silleria del coro.

San Sebastidn.— Paseos por la parte moderna. La Concha; su
formacién. Compuertas; su empleo.— El puerto.— San Vicente. Atrio.
Portada. Retablos.— Santa Maria. Fachada principal. Decoracion
interior.— Columna meteorolégica de la Plaza de Guiptzcoa.

Burgos.— Catedral. Exterior. Puertas. Torres. Capula. Exterior de
la capilla del Condestable. Abside. Interior. Capillas. Capilla del
Condestable; sus alhajas y pinturas. Trasaltar y trascoro. Retablos.
Silleria de coro. Claustro. Sacristia vieja y sacristia nueva. Orna-
mentos y tapices. Sala de D. Juan de Cuchiller. Sala capitular.— Arco
de Santa Maria.— Fachada del Hospital Militar.— Monasterio de las
Huelgas. Su historia. Atrio. Sepulcros del exterior. Interior. Divisién
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de la Iglesia. Tapices de la capilla mayor. Silleria del coro. Sepul-
cros de la parte destinada a las monjas. Bandera arabe de la batalla
de las Navas.— Tripticos y cuadros de la coleccién particular de D.
Pablo Gonzilez Ordoéiiez.

Burgos— Cartuja de Miraflores. Su historia. Exterior. Vista de la
Brujula. Ventanas. Abside. Interior. Division de la iglesia. Sillerias de los
coros. Sepulcros de D. Juan II y su mujer y del infante D. Alfonso.
Retablo del altar mayor. Estatua de San Bruno. Claustro.— Museo
provincial. Frontal de Santo Domingo de Silos. Sepulcro procedente de
Fredesval. Puerta arabe. Cuadros, Monetario— San Nicolas. Portada.
Sepulcros de las naves laterales. Retablo del altar mayor.— San Esteban.
Portada. Claustro. Interior. Pulpito. Balaustrada del érgano. Sepulcros
de los siglos XV y XVI. Cuadros de la Sacristia.— Subida al castillo.

Burgos.— Palacio de la Diputacién provincial. Marmoles del ves-
tibulo y de la escalera. Salones.— San Gil. Portada. Capilla de la
Natividad. Capillas géticas laterales. Pulpito. Sepulcros.— Santa
Gaden. Recuerdos de la jura de Alfonso VI. Salida para Madrid.—
(profesores Rubio y Quiroga.)

Leén y Astarias

Viaje d Leon.- Valle del Tajo.- La cordillera.- Valle del Duero.- La
paramera y la tierra llana de Avila.- Medina del Campo.- La ribera
del Duero.- Valladolid.- Palencia.- Tierra de Campos.- El canal de
Castilla.- Sahagun.

Leon.- San Marcos. Fachada. Capilla. Sacristia. Museo.

Leon.- San Isidoro. Exterior. Interior. Alhajas. Pante6n de los
reyes; pinturas murales; sepulcros.- Habitacién de dona Sancha.-
Examen de las miniaturas de Biblia latino-bizantina.- Catedral.
Fachada principal. 1d. laterales. Interior. Esculturas. Vidrieras.
Silleria del coro. Trabajos de restauracién.- Andamiada.- Oficinas.-
Taller de escultura.- Puerta de Nuestra Sefiora del Dado.- Capillas
de Santiago y absidales.- Nuestra Sefiora del Mercado.- Talleres de
la estacion.- Motores y distribucién de la fuerza.

De Leon d Puente de los Fierros.- Las montafias de Leén.- El
puerto de Pajares.- El tunel de la Perruca.- Puente de los Fierros.
Canteras de marmol negro.

De Puente los Fierros d Mieres.- Orografia.- Clima.- Caractéres
boténicos y agronémicos de la regién cantabrica.- Herborizacién.-
Santa Cristina de Lena.- Ejercicios de calcos y trazado de la planta
de la ermita.- Pola de Lena.- Ujo: su iglesia.
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Mieres.- Fabrica y fundacién.- Llegada y descarga de la hulla.-
Plano inclinado.— Acribado, eleccién y lavado de mineral.- Hornos
de calcinacién.- Coke.- Extraccién de los hornos y apagado.- Fundi-
cién del hierro. Mineral del pais y de Vizcaya. Preparacién de la
carga. Su elevacién 4 la boca de los altos hornos. Maquina soplante.
Fundente. Sangrado de los hornos.- Prurificacién y refinacién del
hierro. Hornos de bolas. Martinete. Torneadores.- Hornos de refina-
cién. Formacién y cortado de las barras.- Talleres de construccion.-
Puentepara Pravia.- Organizacién y condiciones del trabajo en la
fabrica y en las minas.- Herborizacién.- Cuenca carbonifera de
Mieres. Visita 4 la mina Nicolasa. Manera de explotar una capa:
plano de las galerias recorridas.- La vida en las minas.

Oviedo.- Catedral.- Fachada y torre. Comparacién con la del
Leén. Ojeaba al interior. .

De Oviedo d Candas.- Gijon; obras del puerto; visita 4 un vapor.

Candas.- Aspecto de la costa.- Topografia del pueblo.- Formacién
de un croquis de su plano.- cerro de San Antonio.- Herborizacio-
nes.- Fésiles de la costa.- Indicaciones sobre su fauna y flora.-
Fabricas de conservas.- Muebles antiguos.- Estudio de costumbres,
trajes, dialecto y cantares en la romeria de Candas.- (En estos dias,
los alumnos tomaron bafios de mar é hicieron frecuentes excursio-
nes.)

Gijon.- Fabrica de porcelana.- Féabrica de cristal.- Estudio de
estas industrias.

Regreso d Oviedo.- Catedral. Sacristia. Capilla del rey Casto.
Sepulcro latino. Camara Santa: sus alhajas. Archivo: diptico consu-
lar: cédices y libros.- Iglesia de Santullano.- Santa Maria de Naran-
co.- San Miguel del Lino.- Regresé6 a4 Madrid.- (Pror. LAzarO Y
TorreEs CAMPOS.)

Palencia, Santander y Valladolid

De Madrid d Palencia.- Estudio del itinerario: los valles del
Manzanares y del Guadarrama: divisoria entre la cuenca del Tajo y
la del Duero: valle del Adaja: valle del Pisuerga: capitales y pobla-
ciones importantes del trayecto.

Palencia.- La Catedral.- Iglesias de San Pablo, San Francisco,
Santa Clara y San Miguel.

De Palencia d Torrelavega.- Alar del Rey.- Reinosa.- Los Pirineos
cantabricos. -La Hoz de Barcena.- Caldas de Besaya.
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Torrelavega.- Geografia del valle: el Besaya y el Saja.- Visita 4 las
minas de Reocin.

Expediciones a las cercanias de Torrelavega.- Cueva de Altamira.-
colegiata de Santillana.- Geografia del trayecto de Torrelavega a
Santillana.

De Santillana d Ruiloba.- Estudios de geografia fisica con ocasién
de los accidentes del terreno.- Geologia.- Herborizacién: primeras
indicaciones sobre la flora y cultivos del pais.- Pueblos encontrados
al paso.

De Ruiloba d San Vicente de la Barquera.- Comillas: bajada 4 la
playa: visita al telégrafo y 4 la capilla de los Sres. Lépez.- Vista de
la Coteruca.- Itinerario de Comillas 4 San Vicente: continuacién de
las observaciones sobre el paisaje, la geografia y la flora de la
comarca.

San Vicente de la Barquera.- Bajada 4 la playa. visita 4 la iglesia:
calles y alrededores: expedicion 4 Pefia-Candil.

De San Vicente d La Franca.-Expediciones 4 los alrededores:
estudio de algunas costumbres populares: herborizacién. Gruta del
Espinoso.- Cultivos.- Estudio del mar y de algunas de sus produc-
ciones.

Regreso d Torrelavega.- Calles y alrededores de la poblacién:
expedicién 4 la igelsia de Yermo.

Santander.- El Cristo. La Catedral. Excursiones 4 la Magdalena y
al Sardinero.

z

Subida al Semaéforo.- Visita 4 un vapor y 4 un buque de vela.-
Calles y paseos de la poblacion.

Reinosa.- Expedicion 4 la Colegiata de Cervatos.- Visita al Colegio
y 4 la Fabrica de cristal de Santa Clara.

Valladolid..- Iglesias de San Pablo, San Gregorio, las Angustias, la
Antigua y la Magdalena.- Catedral.- Museo.- Paseos puiblicos.- (PROF.
Caso, LAzaro Yy RuBio.)
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JULIA LOPEZ GOMEZ

El dia 8 de septiembre de 1989 fallecia Julia Lépez Gémez.
Doctora en Geografia, Directora del Instituto de Economia y Geo-
grafia Aplicada del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
y como tal, Vocal nato de la Junta Directiva de la Real Sociedad
Geogrifica.

Nacida en Madrid, hizo sus estudios de Bachillerato en el Insti-
tuto «Beatriz Galindo», en el que fue alumna de D. Manuel de
Teran, también maestro suyo, como D. Amando Melén y Ruiz de
Gordejuela, primero en la Universidad madrilefia y después en el
mismo Consejo Superior. A éste y a su Instituto de Geografia «Juan
Sebastian Elcano» vincul6 toda su vida profesional desde 1955,
como becaria, colaboradora por oposicién, investigadora y profeso-
ra de investigacién. Fue también secretaria de la revista «Estudios
Geogréficos» del Consejo y directora de su Instituto «Elcano». Tras
la reestructuracién de los Institutos geograficos del CSIC (1986)
éstos fueron agrupados con otros tres centros de investigacién
creandose el nuevo Instituto de Economia y Geografia aplicada
(IEGA), del que fue directora por eleccién hasta su fallecimiento.

Al Instituto «Elcano» consagré todos sus esfuerzos profesionales;
en su revista «Estudios Geograficos» aparecieron la mayor parte de
sus articulos cientificos y numerosas notas. Ademas tuvo a su cargo
la preparacién de sus Indices anuales y decenales, asi como de la
Bibliografia Geogriafica Internacional.

También ejercié la docencia en la Facultad de Filosofia y Letras
de la Universidad Central y en el Instituto de Ensefianza Media
«Ramiro de Maeztu». Y fue Profesora Invitada en el «Mary Baldwin
College» (Virginia) en los Estados Unidos. En su quehacer cabe
citar también largos afios de colaboracién en las tareas cartografi-
cas de la Editorial Aguilar de Madrid.

En la Real Sociedad Geografica, a la que se incorporé como socia
de niimero muy pronto, fue Vocal electiva de su Junta Directiva y,
mas tarde, representé en ella como Vocal nato al Instituto de
Geografia «Juan Sebastian Elcano» y, tras su desaparicién, al
Instituto de Economia y Geografia Aplicada, ambos del CSIC.
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Sus trabajos de investigaciéon destacan en varias lineas. Fue una
de las pioneras en el estudio geografico de los puertos espaiioles con
su Memoria de Licenciatura sobre el de Alicante (1955), su Tesis
doctoral sobre los de Castellon (1963) y diversos y varios articulos
extensos: Vinaroz (1968), Benicarl6 (1975), pesca de arrastre (1967),
Dualidad ciudad-puerto en las costas valencianas (1986, en colabo-
racién) y un libro inédito sobre Castellon que fue Premio del
Ministerio de Obras Puablicas en 1982.

A Climatologia corresponden dos series distintas. Una de ellas, en
colaboracién con Antonio Lopez Gémez, se refiere a la aplicacién a
Espana del sistema de clasificacién climatica de Koéppen, antes
apenas utilizado enture los ge6grafos hispanos. Dio lugar a estudios
generales (1959), asi como a analisis regionales sobre Cataluiia
(1979), Canarias (1979), Sistema Central y Montes de Toledo (1981),
espacios aridos peninsulares (1987) y Valle del Ebro (1987). En otro
aspecto intervino activamente en un tema hasta ahora inédito en
Espafna como la «isla de calor» urbano, formando parte de un
equipo integrado por miembros del Consejo y de la Universidad
Auténoma de Madrid y referente a la ciudad de Madrid y del que
fue investigadora principal. Sobre esta cuestién aparecié un infor-
me en 1988 y publicacién en 1991.

Realiz6 también diversos trabajos sobre las «Relaciones Topo-
graficas de Felipe II», en colaboracién con Antonio Lépez Gémez.
Entre ellos se destacan los referidos a comarcas delimitadas segin
dicha fuente de Madrid (1988), Ciudad Real (1989) y Toledo (1990),
Cuenca (en prensa) y Guadalajara (inédito). Y estudié también las
«Relaciones» mismas, en relacién a los trabajos de Fermin Caballero
(1989) y a otros de autores posteriores (1990).

Madrilefia de nacimiento, también dedic6 mucha atencién a su
Ciudad natal, publicando, en colaboracién con Fernando Arroyo, un
trabajo sobre el barrio de San Juan Bautista y habiendo dedicado
muchas horas de trabajo al complejo urbano que, en Madrid,
constituye el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, que
fue una de sus ultimas preocupaciones. Intervino ademas en un
extenso trabajo colectivo del Instituto «Elcano» sobre la poblacién
de la Provincia de Guadalajara que fue Premio de la Ciudad del
mismo nombre.

Finalmente tuvieron también indudable repercusién sus exce-
lentes estudios bibliograficos acerca de tres grandes gedgrafos es-
pafoles, Amando Mel6n (1977), Luis Solé Sabaris (1979) y Manuel
de Teran (1988). Todo lo anterior es parte de su esforzada dedica-
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cién, en la que fueron numerosas las notas informativas y las
recensiones bibliograficas.

Su personalidad abierta, sus esfuerzos para ayudar a todos en el
Consejo y su dedicacién al trabajo —ya enferma- hasta tltima hora
hacen que su pérdida sea no sélo de gran valor cientifico sino
humano.

Antonio LOPEZ GOMEZ

TRABAJOS DE JULIA LOPEZ GOMEZ.
Indice Temadtico*

I. Puertos. MorrFoLOGiA, COMERCIO, PEScA

Libros:

— Los puertos de Castellon. Madrid, 1963, 890 pp. 1 vol. ilus.
(tesis doctoral inédita). Premio «Saavedra Fajardo» (CSIC), 1963.

— El puerto de Castellon, Madrid, 1982. Premio Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo, 1984 (inédito).

~ Los puertos de Castellon. Madrid, Facultad de Filosofia y Le-
tras, 1967, 40 pp. (resumen de tesis doctoral).

Articulos:

— «El puerto de Alicante», Estudios Geograficos, 1955, n. 60,
pp. 511-584.

— «Nuevos rumbos de la pesca de arrastre: El Plan Experimen-
tal de Castellén», E.G., 1967, n. 108, pp. 407-420.

— «El puerto de Vinaroz»; E.G., 1968, n. 110, pp. 5-101.
— «El puerto de Barcelona», E.G., 1973, n. 131, pp. 429-438.
- «El puerto de Benicarl6», E.G., 1975, n. 140-141, pp. 609-648.

*No se incluyen notas breves, resefias, trabajos cartogrificos, etc. (Vid. EG., 1990,
nam. 200, p. 213-18).
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CLIMATOLOGIA:

Libros (col):

— El clima urbano de Madrid: La isla de calor, obra colectiva,
Madrid, Instituto de Economia y Geografia Aplicadas (CSIC), 1988,
199 pp. Reed., 1991.

— Coordinacién de edicién, en col.,, de Cambios recientes en
climas mediterrdneos. Conferencia Internacional sobre Paises Medi-
terraneos, UGI-Instituto Sebastian Elcano, CSIC, Madrid, 1986, 214
PP-

Articulos, comunicaciones, etc.:

—  «Fl clima de Espafia segun la clasificacién de Koppen»,
Estudios Geogrdficos, 1959, n. 75, pp. 167-188 (en col.).

— «El clima himedo del norte de Catalufia», Acta Geolégica
Hispdnica, 1979, t. 14, pp. 514-523, Homenaje a Luis Solé Sabaris.

—  «El clima de Canarias segin la clasificacién de Koéppen»,
Estudios Geogrdficos, n. 156-157, pp. 321-340 (en col.).

— «El clima del Sistema Central y los Montes de Toledo segtin
el sistema de Képpen», VII Coloquio de Geografia, Pamplona 1981,
Salamanca, AGE, s.a.: 1983, t. I, pp. 169-172 (en col.).

— «El régimen pluvial del Valle del Ebro segtn el sistema de
Koppen», X Congreso Nacional de Geografia, Zaragoza, 1987, AGE,
Comunicaciones, vol. I, pp. 147-155 (en col.).

— «Los climas secos de Espafa segun el sistema de Koéppen»,
Papeles de Geografia (Fisica), Murcia, 1987, n. 12, pp. 5-10 (en col.).

III. POBLACION Y POBLAMIENTO RURAL Y URBANO

Libros (col.):

— «El Parque de San Juan Bautista, un barrio periférico» (en
col.), pp. 209-259, en Madrid. Estudios de Geografia Urbana, Madrid,
Instituto Sebastian Elcano (CSIC), 1981, 259 pp.

— «La Serrania de Atienza y el Alto Jarama», pp. 30-60, en
Cambios de poblacion en la provincia de Guadalajara (Premio
«Ciudad de Guadalajara», del Excmo. Ayuntamiento, 1986 inédito).
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Articulos:

— «Despoblamiento en la Sierra de Guadalajara: Serrania de
Atienza y Alto Jarama», VIII Coloquio de Gedgrafos espafioles,
Barcelona, 1983, pp. 341-348.

— «El poblamiento tradicional de las costas valencianas: la
dualidad ribera-huerta» (en col.), Cuadernos de Geografia (Valen-
cia), 1986, n. 39-40, Homenaje a D. Pedro Pérez Puchal, pp. 263-
288.

IV. GEOGRAFiA HisTORICA

Articulos:

— «Las comarcas madrilefias segtin las Relaciones Topograficas
de Felipe II», Primeras Jornadas de Historia de la Cartografia, Ma-
drid, 1988, 18 pp. (en col.).

— «Fermin Caballero y las Relaciones Topogréficas de Felipe II:
Un estudio pionero», Arbor, 1989, n. 526, pp. 33-49 (en col.).

— «Las comarcas de Ciudad Real segtin las Relaciones Topogra-
ficas de Felipe II», Estudios Geogrdficos, 1989, n. 194, pp. 65-90 (en
col.).

— «La vivienda rural madrilena en el siglo XVI segtin las Rela-
ciones Topogréficas de Felipe II», E.G., 1989, n. 197, pp. 573-598
(en col.).

— «Las comarcas toledanas seguin las Relaciones Topograficas
de Felipe II», Bol. Real Academia de Historia, 1990, cuad. III, pp.
338-361 (en col.).

— «Cien anos de estudios de las Relaciones Topograficas de
Felipe IT después de Caballero» (en col.), Arbor, 1990, n. 538, pp. 33-
72.

— «La vivienda rural en Ciudad Real en el siglo XVI segtin las
Relaciones Topograficas de Felipe II» (en col.), E.G., 1990, n. 199-
200, pp. 219-40.

— «El nombre de Castilla la Nueva en las Relaciones Topogra-
ficas de Felipe II» (en col.), E.G., 1990, n. 201, pp. 739-46.

— «El significado de Alcarria en las Relaciones Topograficas de
Felipe II» E.G., 1991, n. 202, pp. 171-78.
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— «La casa rural toledana en el siglo XVI segtn las Relaciones
Topogréficas de Felipe II» (en col.) Bol. R. Acad. Historia, 1992,
cuad. I, pp. 1-22

— «La vivienda rural en Cuenca segin las Relaciones Topogra-
ficas de Felipe II» (en col.) Homenaje a D. Angel Cabo (en prensa).

— «Las comarcas de Cuenca segun las Relaciones Topograficas
de Felipe II» (en col.) (inédito).

— «La vivienda rural en Guadalajara en el siglo XVI segtn las
Relaciones Topograficas de Felipe II» (en col.) (inédito).

— «Dos interesantes mapas en las Relaciones Topograficas de
Felipe II: El Campo de Montiel y alrededores de Pastrana» (en col.)
(inédito).

V. BIOGRAFIAS Y BIBLIOGRAFIA

Bibliografias internacionales:

—  Bibliographie Géographique Internationale, colaboracién desde
1961 y después coordinacién de la seccién B IV b-Espagne; Paris,
C.N.R.S., publicacién anual, desde 1977, 4 fasc. anuales.

—  Maison des Pays Ibériques, fichero IBERGEO de la base de
datos HISPABIB, coordinacién y colaboracién, C.N.R.S. Universi-
dad de Burdeos III.

Indices de Estudios Geograficos:

— Indices anuales.

— Estudios Geogrdficos. Indice decenal 1950-1969, Madrid, 1961,
84 pp.

— Estudios Geogrdficos. Indice decenal 1960-79, Madrid, 1970,
61 pp.

— Estudios Geogrdficos. Indice decenal 1971-80, Madrid, 1980,
55 pp.

Articulos:

— «D. Amando Melén. Datos biograficos. Bibliografia selecta
sobre... Publicaciones», Estudios Geogrdficos, 1977, n. 146-147, pp.
21-44.
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— «Datos biograficos de don Luis Solé Sabaris. Publicaciones.
Algunos aspectos de la labor cientifica de don Luis Solé Sabaris»,
Estudios Geogrdficos, 1979, n. 156-157, pp. 263-277.

— «Bibliografia de D. Manuel de Teran», pp. 105-121, La Geo-
grafia espariola y mundial en los afios ochenta, Madrid, Universidad
Complutense, 1988, 540 pp.

- «Noticia y balance de revistas», Estudios Geogrdficos, 1961, n.
84-85, pp. 636-642.

- «Aportacién a la bibliografia geografica», E.G., 1984, n. 174,
pp- 115-120.

VI. Varios

Libros (col.):

—  Geografia Universal (en col.), 2* ed., Madrid, Ruiz, 1969, 291
PP-

«Alcoy», en Diccionario Geogrdfico de Espatia, Madrid, 1956,
, Pp. 566-571.

«Alicante (provincia)», ibid., 1957, t. II, pp. 138-149.

fr
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|

«Alicante (municipio)», ibid., 1957, t. II, pp. 149-164.

«Castellén de la Plana», ibid., 1958, t. VII, pp. 459-481.

VII. TraBAJOS SOBRE JULIA LOoPEZ GOMEZ
— «Necrologia. Julia L6pez Gémez, in memoriam», Arbor, 1989,
n. 9, pp. 9-11.

— Arroyo Ilera, Fernando: «In memoriam. Julia Lépez Gémez»,
Bol. Asociacion de Gedgrafos Esparioles, 1988, n. 9 pp. 127-130.

— «Julia Lépez Gémez». Estudios Geogrificos, 1990, n. 199-200,
pp. 209-18.

VIII. HoMENAJE A JuLiA LoPEz GOMEZ

— Estudios Geogrdficos, 1990, n. 199-200, pp. 205-648.



LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA (1990 y 1991)

A lo largo de los Cursos 1989-1990 y 1990-1991, la Real Sociedad
Geografica, con una venerable edad de 115 afios, ha seguido desa-
rrollando las diversas actividades que establecen sus Estatutos. Y,
como ya se ha reiterado en anteriores ocasiones, en lucha con la
precariedad econ6mica que ha sido una de sus circunstancias
tradicionales.

LA JunTA DIRECTIVA

En 1990, como resultado de la reglamentaria renovacién de la
Junta Directiva que establecen los vigentes Estatutos, la Junta
Directiva de la Real Sociedad Geografica quedé constituida de la
forma que se resefia seguidamente:

Presidente: Excmo. Sr. D. José Maria Torroja Menéndez.

Vicepresidentes: Ilmos. Sres. D. Juan Manuel Lépez de Azcona,
D. Rodolfo Nunez de las Cuevas, D. Antonio Lépez Gémez y D. Juan
Valverde Fuertes.

Secretario General: D. Joaquin Bosque Maurel.

Secretarios Adjuntos: D. Eduardo Barredo Risco y Dna. Sicilia
Gutiérrez Ronco.

Tesorero: D. Mariano Cuesta Domingo.
Bibliotecario: Ilmo. Sr. D. Ramén Ezquerra Abadia.

Vocales electivos: Ilmo. Sr. D. Enrique D’Almonte y Muriel, como
presente por haber muerto en servicio de la Ciencia Geografica; D.
José Maria Aguilar Llopis, D. Julian Alonso Fernandez, Dha. Mer-
cedes Arranz Lozano, D. Fernando Arroyo Ilera, D. Joaquin Bosque
Sendra, Excmo. D. Alfonso Bull6n de Mendoza, D. Jests Crespo
Redondo, D. Justo Corchén Garcia, D. José G. Estébanez Alvarez, D.
Felipe Fernandez Garcia, Diia. Aurora Garcia Ballesteros, D. Santia-
go Garcia de Juan, Dna. Adela Gil Crespo, D. Pedro Miguel Gonza-
lez-Quijano, D. Manuel Gordillo Osuna, Dha. Nieves Hoyos Sancho,
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Diia. Maria Asuncién Martin Lou, D. Teodoro Martin Martin, Dna.
Mercedes Molina Ibaiiez, D. Rafael Puyol Antolin, D. Ramén Rey
Jorissen, D. José Maria Sanz Garcia, D. Manuel Valenzuela Rubio
y D. Antonio M. Zirate Martin.

Vocales Natos: Ilmo. Sr. D. Juan Vila Valenti, Ex-Vicepresidente
de la Unién Geografica Internacional; Excmo. Sr. D. Angel Arévalo
Andgjar, Director del Instituto Geografico Nacional; Excmo. Sr. D.
Emilio Llorente Gémez, Presidente del Instituto Tecnolégico
Geominero; Excmo. Sr. D. Orestes Cendrero Uceda, Presidente del
Instituto Espafiol de Oceanografia; Excmo. Sr. D. Marcial Garcia
Sanchez, Coronel Jefe del Servicio Geografico del Ejército, y un
representante geégrafo del Instituto de la Economia, la Sociedad y
el Medio del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

MIEMBROS DE LA SOCIEDAD

El total de socios de la Institucién con referencia al 31 de Mayo
de 1991 asciende a 542, de los cuales 60 son vitalicios y correspon-
sales y el resto, 482, numerarios.

ACTIVIDADES ACADEMICAS

En el transcurso de los afios 1990 y 1991 han sido numerosas las
actividades académicas patrocinadas y realizadas por la Real Socie-
dad Geografica.

En primer lugar hay que resaltar los actos de apertura de los
respectivos cursos habidos en el periodo de tiempo transcurrido.
Asi, en la inauguracién del curso 1989-1990, que tuvo lugar el dia
13 de noviembre de 1989, la conferencia de apertura estuvo a cargo
de D. Angel Paladini Cuadrado que disert6 sobre el tema «La
cartografia de Indias en el Servicio Geogréfico del Ejército».

Por su parte, el Vocal de la Junta Directiva y Abogado D. Pedro
Miguel Gonzalez-Quijano expuso el tema «La regiones conflictivas
ante el siglo XXI» durante el acto de inauguracién celebrado el dia
25 de Noviembre de 1991.

Asimismo, durante los cursos 1989-1990 y 1990-1991, se celebra-
ron varios e interesantes actos académicos:

1° A lo largo del mes de abril de 1990, se desarroll6 un interesan-
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te Curso que, coordinado por el Vicepresidente de la Institucién
Profesor Dr. Antonio L6pez Gémez, Catedratico de Geografia de la
Universidad Auténoma de Madrid tuvo por tema «Presas y canales
del siglo XVIII». En él intervinieron, ademas del Profesor Loépez
Go6mez, los socios y miembros de la Junta Directiva D. Fernando
Arroyo Ilera, Profesor Titular de la Universidad Auténoma de
Madrid, y D. José Maria Sanz Garcia, de la Universidad Compluten-
se de Madrid.

2° Durante el primer trimestre del afio escolar 1990-1991, hay
que destacar el ciclo de conferencias coordinado por el Vicepresi-
dente D. Rodolfo Nuifiez de las Cuevas y que tuvo como tema
general «La Cartografia y el Descubrimiento de América». Se de-
sarrollé6 conforme a los autores y calendario siguiente:

a) el 15 de octubre de 1990, el Profesor Dr. D. José Maria Torroja
Menéndez. Presidente de la Institucién, sobre «Cartografia nautica
medieval: los Portulanos».

b) el 22 de octubre de 1990, el Prof. Dr. D. Agustin Hernando
Rica, de la Universidad de Barcelona, «La Cartografia del Renaci-
miento: los Ptolomeos».

c) el 29 de octubre de 1990, el Prof. Dr. D. Rodolfo Nufez de las
Cuevas, de la Universidad Politécnica de Madrid, «El Mapa del
mundo en los siglos XV y XVI».

d) el 5 de noviembre de 1990, D. Angel Paladini Cuadrado, del
Servicio Geogréafico del Ejército, «La Cartografia de los Descubri-
mientos».

e) el 12 de noviembre de 1990, D. Ricardo Cerezo, Capitan de
Navio y del Museo Naval, «<La oportunidad histérica de la Carta de
Juan de la Cosan».

3° La conferencia, expuesta por el Vicepresidente de la Sociedad
D. Antonio Lépez Gémez el dia 18 de febrero de 1991, acerca de
«Jap6n. Impresiones geograficas».

EXCURSIONES Y VISITAS GEOGRAFICAS

Ademas de los actos publicos sefialados tuvieron lugar asimismo
diferentes visitas y excursiones geograficas:

1° El dia 8 de Mayo de 1990 la excursién dirigida por los
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Profesores de la Universidad Auténoma de Madrid Dres. D. Antonio
Lépez Gémez y D. Francisco Feo Parrondo, al drea suroccidental de
la Comunidad de Madrid y con puntos basicos a visitar en el
Pantano de San Juan, Brunete, San Martin de Valdeiglesias, Cadar-
so de los Vidrios y Navalcarnero.

2° El 17 de noviembre de 1990, la excursién a los Embalses y
Canales de Isabel II, principal aprovisionamiento de aguas de
Madrid.

3° El 9 de noviembre de 1990, el recorrido geourbano de Toledo
y sus contornos, dirigido por el Vocal de la Sociedad y Profesor de
la Universidad a Distancia D. Antonio Zarate Martin.

4° El 13 de abril de 1991, la excursién a la Pedriza del Manza-
nares coordinada y dirigida por el Prof. Diia. Concepcién Sanz
Herraiz, de la Universidad Auténoma de Madrid.

5° El 27 de abril de 1991, visita a Atienza y Hiendelaencina,
dirigida por D. Antonio Lépez Gémez, de la Universidad Auténoma
de Madrid.

6° Los dias 1 a 4 de mayo de 1991, excursién a las Montanas de
Leén y el Bierzo, coordinada y dirigida por los Prof. Drs. Lorenzo
Lépez Trigal, José Cortijo Alvarez y José M* Redondo Vega, de la
Universidad de Leén.

PUBLICACIONES

Durante los afios 1990 y 1991 continué la publicacién de la Hoja
Informativa de la Real Sociedad Geogréfica, habiéndose impreso y
distribuido los ntmeros 115 (octubre-noviembre de 1989), 116
(enero-marzo de 1990), 117 (enero-marzo de 1991) y 118 (abril-
junio 1990).

Asimismo, a finales de mayo de 1990, y una vez superados los
diversos inconvenientes que lo habia retrasado excesivamente, el
Instituto Geografico Nacional, con cuyo patrocinio se habia pre-
parado la edicién, entregé el volumen CXVIII, correspondiente a
1982, del Boletin de la Real Sociedad Geogrdfica. Este volumen,
dedicado al que fue Secretario General de la Institucién, D. Fran-
cisco Vazquez Maure, recoge una amplia seleccién de su obra
publicada y constituye una excelente aportacién al conocimiento de
la cartografia espafiola actual y pasada.
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Casi a la vez aparecié el volumen CCXXII (1986) del mismo
Boletin, realizandose seguidamente su distribucién entre los socios
y las instituciones nacionales y extranjeras con las que existe
intercambio.

Finalmente, a lo largo del primer semestre de 1991, fue entrega-
do y distribuido el tomo CXXIII, correspondiente a 1987, de la
misma publicacién.

Los siguientes volumenes, CXXIV y CXXV (1988 y 1989), en
avanzada fase de elaboracién, se publicaran y distribuiran durante
el siguiente curso 1991-1992, alcanzandose asi la normalizacién en
el tiempo del Boletin.

UNION GEOGRAFICA INTERNACIONAL

En el mes de septiembre de 1989, y coincidiendo con la celebra-
ciéon en Madrid del XI Congreso Nacional de Geégrafos, se reunié
el Comité Ampliado Nacional de la Unién Geografica Internacional
con el Profesor Anthony R. de Souza, Secretario General del Comité
Organizador del XXVII Congreso Geografico Internacional que
tendra lugar en Washington en agosto de 1992. En dicha sesion el
Comité Ampliado consider6 muy positivamente las posibilidades de
la presencia institucional de la Geografia y los gedgrafos espanoles
en el citado Congreso.

En las siguientes reuniones del mismo Comité Ampliado celebra-
das a lo largo de 1990, se acordé gestionar la publicacién de un
volumen colectivo que ofrezca, en Washington, una visién adecuada
de la realidad de la Geografia espanola y que podria titularse La
Geografia en Esparia (1970-1992). Con este fin se designé un Con-
sejo Editorial formado por los Profs. Bosque Maurel y Valenzuela
Rubio, de la Real Sociedad Geografica, y Garcia Ramén, Gémez
Mendoza y Mateu Bellés, de la Asociaciéon de Gedgrafos Espanoles.

El Consejo Editorial prepar6 un guién de los posibles capitulos
que integraran dicha obra y consideré la posible némina de los
autores, todos geégrafos especialistas en los temas a desarrollar, de
tales capitulos. El texto, con una posible extensién de 350 péginas,
deberia estar ultimado a comienzos de 1991, a fin de llevar a cabo
su traduccién al inglés, uno de los dos idiomas oficiales, con el
francés, del Congreso y de la UGL

Durante el siguiente afio 1991, tanto la Junta Directiva de la Real
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Sociedad Geogrifica como el Comité Ampliado han estudiado las
diferentes posibilidades de financiacién de dicha Aportacién. En
especial, aparte las gestiones realizadas cerca de instituciones como
la Sociedad del V Centenario y las Fundaciones Mapfre y Areces,
han de resaltar los contactos habidos con la Fundacién Banco
Bilbao Vizcaya y que, gracias a la intervencién del Vicepresidente
de la RSG Excmo. Sr. D. Juan Velarde Fuertes, permitieron alcanzar
un total éxito.

En todo caso, los plazos para la puesta en practica de la Apor-
tacion se estan cumpliendo y ello, pese a las demoras producidas,
hace pensar en que su fin estd préximo. Hay que insistir, como
conclusién, en la positiva colaboraciéon que la comunidad geogra-
fica nacional como conjunto esta prestando a dicho objetivo.

ACTIVIDADES DIVERSAS

La tradicional colaboracién de la Real Sociedad Geografica con
otras instituciones no ha cesado sino que se esta incrementando en
numerosos campos. Cabe destacar las actividades comunes con la
Asociacién de Geégrafos Espafoles entre las que, aparte las ya
sefialadas, se destaca su interés por la reforma de las Ensefanzas
del Bachillerato en lo que respecta a la ensefianza de la Geografia,
y la intervencién en las sesiones que, patrocinadas por el Consejo de
Europa, se han celebrado en Bruselas por la Asociacién Europea de
Profesores de Geografia, y en la difusién del Eurogeo editado por
esa Asociacion.

Mas recientemente se han iniciado con gran éxito diversos con-
tactos con el Centro Madrilefio de Investigaciones Pedagégicas
dirigido por el Prof. Dr. Teodoro Martin Martin y patrocinado por
el Ayuntamiento de la Villa y Corte. Dichos contactos han fructi-
ficado en actividades comunes en los Programas de Excursiones y
Cursos preparados por la Real Sociedad Geogréfica.

Asimismo, la entidad, por medio de su Junta Directiva y conforme
a la legislacién vigente, ha continuado elaborando los informes que
tienen como objetivo los cambios de denominacién de los munici-
pios espafoles, de ubicacién de sus capitales y de anexi6n y
segregacion de sus respectivos territorios.

Joaquin BOSQUE MAUREL

LA OPERACION «YUDER 2.020» EN LA CURVA
DEL NIGER

La Asociacién cultural independiente «Afio 2.020», cuyo fin prin-
cipal es el estudio y la cooperacién con las zonas subdesarrolladas
del mundo, viene estudiando desde hace tiempo las influencias
andalusies y moriscas en Tombuctu y la curva del Niger (Mali). En
1986, realiz6 un primer viaje que, partiendo del Magreb, llegé a
Bamako (capital de Mali), Tombuctu, Diré, Gundam, Dir€, Niafunke
y Mopti (todas en la curva del Niger, menos Gundam), contactando
con algunos Arma, descendientes del Ejército morisco de Yuder
Pacha que conquisté Sudan occidental, en 1591, por orden del
Sultan marroqui Ahmed al Mansur (o el Victorioso por su triunfo
en 1578 contra el Rey portugués D. Sebastian en la batalla de
Alcazarquivir o de los tres Reyes).

Los soldados del Ejército de ocupacién morisco-marroqui —el
Ejército del desierto como lo llama el historiador inglés Bovill- se
unieron con las mujeres songhay (pues Marruecos nunca envié
mujeres a la curva del Niger) y de tal mestizaje nacié una nueva
etnia, los Arma, denominados asi, en castellano, por recuerdo de las
armas de fuego —mosquetes y cafiones— que cambiaron el destino
del Imperio songhay de Isaac II, ultimo soberano songhay de Sudan
occidental. Yuder Pach4, natural de Cuevas de Almanzora (Almeria)
y jefe de la columna de unos 5.600 hombres que atravesaron el
Sahara —fue la primera vez en la Historia de Africa que un Ejército
moderno atravesé el mayor desierto del mundo- pas6 de Gao (la
capital del Imperio de los songhay) y llevé la capital a Tombuctd,
por ser esta ciudad mas salubre para sus tropas, ademas de que era
capital comercial, religiosa e intelectual (habia numerosas bibliote-
cas que fueron saqueadas por el siguiente Pachd morisco M. ben
Zarkun y que son el origen de la mayor parte de la Biblioteca arabe
del Escorial pues enviadas a Marruecos por dicho Pacha, fueron
luego capturados por unos barcos espafioles).

Los Arma dominaron la curva del Niger, siendo Tombucti la
capital de tal «Pachalik», nombrando el sultin marroqui el Pacha,
aunque ya a mediados del siglo XVII, la decadencia de la dinastia
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saadi era tal que los Pachés eran designados por las «divisiones»
que componian el Ejército de ocupacién, que se independizé de
Marruecos a raiz del asesinato del dltimo Sultan saadi, en 1659. La
nueva dinastia alaui s6lo consigui6é imponerse con el Sultan Mulay
Ismail (el mas importante de los alauitas) y tras su muerte, en 1727,
el «Pachalik» se independiz6 de nuevo, aunque algunos afios des-
pués los tuareg derrotaron a los Arma en la batalla de Toya (1737)
y luego Tombucti cay6 bajo la proteccién de los peules del Imperio
negro de Macina (que los derrotaron en la batalla de Diré, 1832,
terminando con la poca autonomia que les quedaba). Luego vino la
«proteccién» de los negros tuculeurs, de nuevo los tuareg, etc.
Hasta que el Ejército colonial francés, mandado por el entonces
comandante Joffre, derrot6 a los tuareg, en enero de 1894, pasando
entonces Tombuctti a formar parte del Sudan francés, parte del
Africa occidental francesa, hasta la Independencia de 1960.

Antes ocurrié un curioso episodio —que es parte de la Historia de
Africa— pues al ser Tombuctd una ciudad prohibida para los occi-
dentales, durante el siglo XIX, varios exploradores europeos in-
tentaron penetrar y contarlo. De los cinco que entraron, el primero,
el escocés G. Baing, fue asesinado; el siguiente, el francés R. Caille,
entré disfrazado de 4rabe y asi consiguié6 el premio de la Sociedad
Geogrifica de Paris. A mediados del XIX fue el cientifico aleman, H.
Barth, quien entré protegido por la tribu de los 4rabes kunta y en
1880 entraron los dos ultimos europeos, el Dr. austriaco O. Lenz,
que trabaj6 para la Sociedad de Geografia de Berlin (es sabido el
gran interés de Bismarck por Africa negra), aunque su expedicién la
dirigi6 el espafiol C. Benitez, residente en Marruecos, en donde
trabajaba para el Consulado Esparfiol de Mogador y que consiguié
entrar en Tombuctti haciéndose pasar por arabe y al Dr. Lenz por
turco (en 1884, Benitez vino a Madrid y publicé su aventura en dos
articulos en este mismo Boletin).

Durante mi primera visita en Tombuctii, me sorprendié des-
agradablemente ver como los cuatro primeros exploradores tenian
una placa conmemorativa de su gesta, en las casas en donde
vivieron y consideradas como museos, mientras que C. Benitez no
tenia ninguna placa. Por otra parte, tanto las autoridades del
Ministerio de Cultura, en Bamako, asi como el Alcalde de Tombuctq,
Abbas ben Barka, me pidieron que Espafia se interesara por la
restauracién de la Gran Mezquita (Yinguereiber en lengua songhay),
por haber sido construida por el arquitecto granadino Abu Isaac Es-
Saheli, en 1330, por orden del Mansa K. Musa, el Sultin mas
poderoso del Imperio de Mali, que conocié al poeta y arquitecto
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(perteneciente a una de las mas linajudas familias de la Granada
nazari) a raiz de una peregrinacién del Mansa a la Meca, en 1324.
Algunos autores estiman que el estilo «sudanés» fue una invencion
de Es Saheli, pero otros estiman que la forma piramidal del estilo
la introdujeron los egipcios. El granadino también construy6 una
mezquita, en Gao, un palacio en Tombuctu, el Madugu, y agrand6
el palacio real de Niani, la capital del Imperio de Mali. De los tres
dltimos edificios no queda nada actualmente.

También conviene sefialar que las influencias andalusies son muy
anteriores al siglo XIV, pues ya en el siglo X habia relaciones
comerciales entre Al-Andalus y los reyes de Gao (que juraban al
subir al Trono sobre un Coran y una espada que les enviaba el
Califa de Cérdoba pues los reyes de Gao aceptaban el califato
omeya de Cérdoba en vez del abasi de Bagdad). La influencia
andalusi fue tal que dichos reyes encargaban sus estelas funerarias
en Al Andalus y es por lo que un marmolista de Almeria, denomi-
nado Ya'ich, firmé algunas de tales estelas, algunas de ellas tienen
un recordatorio muy poético (el marmol de Macael hace de Almeria
una ciudad tan famosa como Carrara). Una de tales estelas es la
maés antigua prueba material de la presencia del Islam en Africa
negra, pues data de 1.100 (las firmadas por Ya'ich estan en Gao,
otra en el Museo Nacional de Bamako, sin firma, y la mas valiosa,
también sin firmar, no aparece por ninguna parte).

Es por todo lo anterior por lo que «Afio 2.020» esbozé un
embrién de plan de cooperacién entre Espana y Mali, basado en los
Arma de la curva del Niger, pues ya en 1988, se trajo desde
Tombucta al investigador del Centro de Estudios Histéricos «Ah-
med Babé», Ismael D. Haidara ben Guzman, que di6 unas conferen-
cias en Madrid y en Andalucia. Luego, «Afio 2.020» tramit6 una
peticién suya para realizar estudios en Espana (desde 1989, esta en
Granada estudiando con una beca de la Agencia Espanola de
Cooperacién Internacional).

En enero de 1991, una misién de «Afio 2.020» compuesta por el
arquitecto J.M. Pérez y el autor de estas lineas, como periodista y
coordinador de la Operacién «Yuder 2.020», en colaboracién con la
Productora Rorcual, viaj6 a Senegal y Mali, en un viaje de coope-
racién patrocinado por el Instituto de Cooperacién para el Desa-
rrollo (Oficina especializada del Ministerio de Asuntos Exteriores) y
contando con la colaboracién de Iberia, Air Afrique y Viajes Lugar.
Ya en Tombuctt, los cinco componentes de esta misién de coope-
racién, realizaron el estudio de Yinguereiber, para lo que el Alcalde
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nos dié el oportuno permiso, inspeccionando el arquitecto dicha
mezquita, pues luego tuvo una entrevista en el Comité del Patrimo-
nio Cultural; mientras, el equipo de tres hombres de Rercual,
filmaba la mezquita por dentro y por fuera. También rodé el
momento en que yo entregué al Alcalde una placa en homenaje a C.
Benitez (placa en la que colaboraban varios organismos entre ellos
la Sociedad Geogréafica de Madrid). Aquel la puso en la muralla de
la auténtica casa en donde vivié Bénitez pues la placa de O. Lenz
esta en una casa que no es donde vivieron los dos europeos (lo que
comuniqué luego al Ministerio de Cultura en Bamako).

También mantuve comunicacién con los Arma no sélo en Tom-
buctd, sino en Burem, en Gao, en Forgho Arma (junto a Gao), en
Mopti, en Yené y en Bamako, pues hay varios jévenes Arma que
desean realizar estudios en Espafia, les enviamos informacién de
Manos Unidas para la posibilidad de obtener unas bombas de agua.
También se estudia la posibilidad de enviarles medicinas y libros,
etc., en el marco de dicho primer plan de cooperacién entre Espafia
y Mali. Hay posibilidad de que consigan alguna beca en Espafia.
También estamos tratando con algunos intelectuales espafioles y
marroquies el atravesar el Sahara para realizar un encuentro con
intelectuales malienses, en las principales ciudades Arma de la
curva del Niger, sobre el tema de las influencias andalusies y
moriscas en esa curva. Es posible que la Caravana cultural y de
cooperacién que atravesara el Sahara en el invierno del 92 pueda
llevar a los Arma, tanto medicinas y libros como algunas moto
bombas de agua. Es la segunda vuelta de Yuder Pacha... pero con
fines pacificos y de cooperacion.

Francisco SANCHEZ RUANO

«LAS CACERIAS EN LA PROVINCIA DE MADRID,
EN EL SIGLO XIV, SEGUN EL «LIBRO DE LA
MONTERIA» DE ALFONSO XI».

SUMA DE ARTICULOS PUBLICADOS EN LOS ANALES
DEL INSTITUTO DE ESTUDIOS MADRILENOS.

No creo que haya ningtun geégrafo integrador e ilustrado que al
estudiar las relaciones del relieve hispano con los otros factores
geograficos, si quiere darles altura espacial histérica, no eche una
ojeada al «Libro de la Monteria» que mandé escribir el soberano
Alfonso XI. Porque es una rica cantera sobre toponimia en caste-
llano que nos acerca al bautismo de montes, collados y rios; poco
antes muchos eran aiin moros. Y hay referencias a vegetacion y
faunas desaparecidas. Jests Garcia Fernandez lo aproveché en una
sugerente ponencia, hefiida de gustejos voquibles, sobre «Areas de
Montafna» en el dltimo Congreso Nacional de nuestra disciplina.

La obra glosada es harto conocida. De alguno de los varios
cédices originales que se conservaron se aproveché Gonzalo Argote
de Molina para su edicién impresa en Sevilla en 1582, a la que
acrecienta con un sabroso Discurso. Resulta ya de facil acceso
porque se ha hecho una edicién facsimilar.

En la edicién de la Biblioteca Venatoria de José Gutiérrez de la
Vega de 1877 (también reimpresa) se corrigieron algunos errores y
se defiende en su largo prélogo la adscripcién al monarca vencedor
de la batalla del rio Salado, frente a las poco firmes afirmaciones de
Amador de los Rios y del erudito Pascual Gayangos, que la adjudi-
caron al rey sabio Alfonso (décimo). De todos modos hemos visto
que algunos comentaristas siguen hablando de reelaboraciones y
hasta de posibles traducciones, al menos en algunas partes.

De la edicién de la Biblioteca Cinegética Espaiiola, de 1976, dice
un medievalista concienzudo como Fradejas Rueda («Ensayo de
una bibliografia de los libros espafoles de cetreria y monteria» s.
XIII-XVIII) que no aporta nada nuevo a la de Gutiérrez de la Vega
cuyo estudio preliminar se sustituye por una introducciéon de Jesus
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E. Casariego, de poco valor. Sélo le resulta apreciable el que se le
afiada un vocabulario y que se reproduzcan laminas a todo color
con algunas miniaturas de los cédices. Aiadamos que su padre,
Fradejas Lebrero, dedicé su inédita tesis doctoral a los libros
medievales de cetreria (1967) publicando un resumen en 1969.

Por ultimo, en el seminario espafiol medieval de la Universidad
de Madison, en 1983, y basandose en un manuscrito de El Escorial
(Y-1I-19) publicé el norteamericano Dennis Paul Seniff otra edicién
en espanol del «Libro de la Monteria», 158 paginas mas otras 60, en
inglés, de introducciones, con notas eruditas. Trae extensa biblio-
grafia. Se trata de una edicién parcial de su tesis doctoral que tiene
el indice completo de las voces del «Libro», tratado por computa-
dora. Hemos visto un ejemplar fotocopiado en la biblioteca de
Gregorio de Andrés, agradeciendo su ayuda. El profesor Fradejas
hijo hizo algunas precisiones sobre esta edicién y sobre la réplica
del autor.

Por tratarse de una obra de valor similar para nosotros digamos
algo del «Libro de la Caza» escrito hacia 1337 por el Infante D. Juan
Manuel. En la edicién de Gutiérrez de la Vega del siglo pasado y en
el capitulo XIII se anunciaban todos los obispados que iban a
figurar en lo que hubiera sido un auténtico tratado de geografia
descriptiva, pero el cédice y por lo tanto esta edicién de 1879 sélo
detalla los de Cartagena, Cuenca y Sigiienza. Las otras didcesis
prometidas o no se escribieron o se han perdido (pags 104-135). Y
es lastima porque quien la compuso si como noble tenia por
ejercicio y deporte el de la caza, como curioso intelectual observaba
el campo y la vida natural que en el se mostraba y su espiritu
sistematico le hace clasificar cuanto veia y describirnoslo como
pedagogo. Recordamos algunos estudios geograficos que le apro-
vechan como el que hizo, referido a Cuenca, Cardenal Iracheta, M
en la Rev. Arch. Bib. y Museos, 1948, paginas 17-49 o Maria de los
Llanos Martinez con su Itinerario geografico sobre el obispado de
Cuenca, cuando la celebracién del séptimo centenario del infante,
Universidad de Murcia, 1982, paginas 187-197.

Del «Libro de la Monteria» no conocemos ningtn estudio geo-
grafico sobre su totalidad, que, sin embargo, tiene repetidos analisis
paleogrificos, de vocabulario, literarios, cinegéticos, de miniaturas...
Por ello queremos comunicar a los curiosos el gran esfuerzo de
Gregorio de Andrés a quien hemos acompanado en muchas correrfas
por la Sierra (en otros trabajos hemos dicho cuales eran sus
orénimos) y a quien hemos visto inmerso entre viejos papeles
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pergaminos, en bibliotecas y archivos, a la caza de la leve chispa
que ilumina. Sus comentarios, parrafo a parrafo, de los capitulos
que en Libro se cifen a la actual provincia de Madrid, le han llevado
varios afios pues empez6 a publicarse la serie en los Anales del
Instituto de Estudios Madrilefios en 1978 y se ha terminado recien-
temente. Luego ha tenido la buena idea de juntar todas las entregas
y formar un volumen, de muy corta tirada, con destino a centros
especializados. Si su ejemplo cundiera en otras comunidades mejo-
raria nuestro conocimiento geo-histérico de las tierras que integra-
ron el reino castellano leonés y algunos montes del viejo reino de

Granada. Lo que puede redundar en una mejor idea de nuestra
actualidad.

Dando como conocida por todos la obra en su conjunto, y tras
una breve introduccién comienza De Andrés su revista por el
capitulo IX del «Libro» (a su vez dentro del libro tercero, que es el
mas discutido) en el que se trata «De los montes de tierra de
Segovia e Manzanares e Val de Lozoya» (sic). En la imperfecta
edicién de Argote se salta al capitulo XI que trata «De los montes
de la tierra de Buitrago». En la edicién de Gutierrez de la Vega con
el Valle de Lozoya se hace el capitulo X. Los orénimos citados ya
nos indican, como en varios articulos de los A.ILE.M. hemos estu-
diado, el que el genérico absurdo es reciente (se ha dado el nombre
de un rio, Guadarrama, a una Sierra) y que montes y rios debieron
conocerse a menudo por el lugar de paso. Algunos planitos y
esquemas, que debieron aumentarse, ayudan a localizar datos.

Puede enorgullecerse el glosador de haber localizado tantos
topénimos olvidados, algunos tras una actuacién casi detectivesca.
Sumo interés tiene para nosotros el registro final de animales,
arboles, arroyos, barcas, berrocales, caminos, cafiadas, caserios,
cercas, cerros, collados, cumbres, descansaderos, chozos, dehesas,
despoblados, ermitas, fuentes, gargantas, guijos, hoces, hornos,
hoyos, lagunas, lomas, majadas, molinos, monasterios, navas, penas,
prados, huertos, puentes, puertos de montaiia, rios, salagares, sie-
Irras, sotos, torres, vados, valles, ventas... por citar sélo los con
referencia al espacio. Otra cosa sera si todo lo que se afirma es
compartido por el lector. No vale siquiera el contraste con las hojas
del 1:50.000 porque, al menos las que afectan a la Sierra de
Guadarrama, tienen defectos en los nombres y localizacién. Quien
las lea sin tener a la vista el paisaje podria sacar alguna conclusién
erronea. Con ésto no se niega su bondad sino que se pide ayuda,
como sus editores también hacen, para que en préximas salidas
sean 6ptimas.
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Gregorio de Andrés tambien ha estudiado los «Cédices de El
Escorial procedentes de Gonzalo Argote de Molina, con la edicién
de dos inventarios de sus manuscritos» en Cuadernos para la
Investigacion de la Literatura Espafnola, Madrid 1988. Pero aqui nos
reduciremos a comentar alguno de sus hallazgos toponimicos. Asi,
a ermita de Santa Maria del Vado, que se cita en el Libro, y ante
cuya imagen se postré el arcipreste de Hita, la desplaza del pueblo
del Vado donde generalmente se suponia hasta unas ruinas que
quedan en la margen derecha del Manzanares a 300 metros del
curso, en el limite entre el pueblo del que toma nombre el rio, y
Colmenar.

Para Criado del Vall («Teoria de Castilla la Nueva», pag 240-247)
en el «Libro del Buen Amor» verso 1044 b, se refiere el arcipreste
a las ruinas que podiamos ver a 45 kms del pueblo de Hita, al pie
del pico Ocején; consta que alli hubo una ermita dedicada a
Nuestra Senora de las Angustias y objeto de intenso culto. En la
ediciéon de Gybbon, de Clasicos Castalia, se indica, pag. 329, que la
conexion entre esta cita del santuario y los viajes serranos que le
preceden es arbitraria pues se trata s6lo de una cancién religiosa
mas del pecador arrepentido. Por nuestra parte algo decimos en un
articulo en prensa sobre «El castillo viejo del Real de Manzanares
y el Libro de Monteria», en el Boletin de la Asociacién de Amigos
de los Castillos.

A la Dehesa del Pardo en el «Libro» se le llama Dehesa de
Madrid. De Andrés rechaza lo de su filiacién por el color de las
encinas y la cree debida a un apellido o remoquete. Efectivamente
hubo fincas cercanas con propietarios con este calificativo, pero en
el Corominas viene definido como «de color terroso oscuro» y de
aplicacién general. El Pardo citado en la Monteria se refiere a
Villanueva del Pardillo, y se apoya en las Relaciones Topograficas
de Felipe IL

En cuanto al puerto del Berrueco, con tantas alusiones medieva-
les, como limite entre Segovia y Madrid en el siglo XII, dice que no
seria el de Tablada, donde se puso la dedicatoria al arcipreste sino
el enorme Risco de la Nava que sirvi6 de refugio para la basilica del
Valle de los Caidos.

Curioso resulta que en una Casa Palata (descansadero de los
monteros reales) se convierta con el tiempo en Casa Patata, tubérculo
que importamos tardiamente de las Indias. O lo de que la voz
«pinariego», que en el libro se repite, aluda a pico pequefo. Mas
aventurado nos parece su tesis sobre lo de Guadarrama, compuesto
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del prefijo drabe Guad, equivalente a rio y de la voz hebrea Arama,
altura o cumbre, y se apoya en Antonio Tovar para quien Jarama
proviene de un vocablo celta, SARAMA, de significado como curso de
agua. Y asi Guadarrame serie equivalente a rio-rio. Mas atin propone
que Guadarramillas sea cumbre acuosa, originaria de rios. Discutir
todo ésto nos llevaria muy lejos, repitiendo ideas que hemos expuesto
en recientes articulos de los Anales del Instituto de Estudios Ma-
drilefios asi en «De c6mo el hidrénimo Guadarrama se convirtié en
el orénimo de la Sierra de Madrid y otros topénimos serranos», y
«Exégesis sobre la Sierra de Guadarrama en un curso de verano».
A las referencias que alli ddbamos podemos anadir, gracias a que ya
conocemos el original, «Maurische Ziige im geographischen Bild
der Iberischen Halbinsel» publicado por el Inst. Geografico de
Bonn, en 1960, 100 pags, especialmente el capitulo de Flusnamen y
el mapa peninsular con los rios de denominacién arabiga.

En sintesis, se trata de un estudio serio que no defraudara a
quien lo utilice y que conviene repasar cuando se va por la Sierra.
Podemos asi imaginarnos a los monteros medievales buscando los
mejores montes de puerco y de oso, diferenciando los que eran de
invierno y de verano y donde se debian localizar las vocerias
(ojeadores) y las armadas (ballesteros) para obtener las presas.
Echamos de menos que haya renunciado al aparato erudito sobre
que se ha construido y que a mas de un lector le gustaria conocer.
Agradezcamosle el que incluya las cinco anécdotas venatorias del
Libro con escenario madrilefio, con las que cierra sus comentarios
y que contribuian a poner un descansadero a tal vez un autentico
farrago de nombres.

Confesamos que tambien nos habria gustado el que incluyera
una correlacién de sus entregas con los capitulos del «Libro», pues
no coinciden siempre. Asi la parte comunitaria en el capitulo XV
«De los montes de tierra de Madrid e de Alhamin» la comenta antes
que la del valle de Lozoya que es del X. La serie se dilat6 demasiado
porque se reservaron muchas entregas para los muy espaciados
tomos de los «Anales» sobre la provincia. Con todas estas adver-
tencias nuestras no se pretende sino poner de manifiesto que nos
sabe a poco lo publicado sobre unos puntos en los que es quien mas
sabe y de ello tenemos constancia personal y sobre los que ha
seguido trabajando. Por todo ello ojald nuestra critica le sirva para
repasarlos y darnos de una tacada su visién actual. Valdria la pena
y nos alegraria a sus amigos y admiradores.

José M* SANZ GARCIA



MUSEO DE GEOLOGIA DE EXTREMADURA
«VICENTE SOS»

El dia 21 de Junio de 1991 se ha inagurado en la Ciudad de
Mérida el Museo de Geologia de Extremadura, con lo que la ciudad
completa culturalmente la historia de su subsuelo con la historia
arqueolégica de su pasado.

He de resenar este importante acontecimiento que ha sido posible
por la accién conjunta del Exmo. Ayuntamiento de Mérida y la
Junta de Extremadura.

No se trata de un Museo mas, es la expresién del trabajo
realizado por el Catedratico de Ensefianza Media y Geol6go D.
Vicente Sos Baynat a lo largo de los veintisiete afios que trabaj6 en
Extremadura, al servicio del Sr. Fernandez, Director y propietario,
que fué, del Matadero de Mérida.

D. Vicente Sos Baynat, Catedratico de Ciencias Naturales de
Ensefianza Media, y colaborador-investigador del Museo de Cien-
cias Naturales de Madrid, fué expulsado de la ensefianza en el afio
1939, por su postura liberal. En el destierro interior, pasaria para
subsistir a desempenar el puesto de gedlogo en Extremadura,
llamado por D. José Fernandez Loépez, para analizar un supuesto
caolin, con el que se queria fabricar porcelana. No era caolin, sino
arcillas, no ttiles para el tipo de explotacién en que se habia
pensado. Desde ese momento el profesor Sos quedaria en Mérida
como gedlogo y Director de Minas de D. José Fernandez, para llevar
a cabo el estudio de la geologia de Extremadura, con el fin de
buscar casiterita, para la fabricacion de estafio, que tan necesario
era para los envases de carne del matadero.

Aqui empieza la intensa labor del geolégo cientifico, para poder
aplicar sus conocimientos cientificos al terreno, tras la busqueda
del necesario mineral, pasando de geélogo a prospector y organiza-
dor de minas. El resultado de su trabajo daria el levantamiento del
mapa geol6gico de la Sierra de Villuercas, para el Instituto Geol6-
gico y Minero, y, ademas, el analisis mineral6gico de la regién.

En su intenso y largo trabajo recogié y estudié mas de 11.000
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ejemplares. Es todo el material recogido y estudiado, rocas, mine-
rales, fosiles e inclusive restos arqueolégicos de la prehistoria y
protohistoria de Extremadura, los que gracias a su labor y genero-
sidad forman el material que hoy dia se exhibe en el museo de
Mérida.

Todo el material fué en su dia cedido al Ayuntamiento de Mérida
por el profesor Sos. A su marcha de la ciudad estuvo provisional-
mente expuesto una parte y guardado en bandejas, clasificado, otra,
en la Casa de la Cultura, hasta el actual momento en que se ha dado
traslado a su nueva sede, un magnifico edificio, que sera el Museo
de Extremadura, y en el que se han de albergar las colecciones de
prehistoria de Extremadura y de Paleontologia.

El Museo de Geologia se ha instalado en la segunda planta del
edificio en dos espaciosas y bien iluminadas salas, en donde en
vitrinas se exponen en perfecta clasificacién, hecha por el profesor
Sos, que a sus 95 afios ha dirigido el montaje de todo lo expuesto;
a modo de introduccién en la primera sala en siete vitrinas se
exponen los minerales de los yacimientos estudiados por el Sr. Sos.
En la sala II en 14 vitrinas se exponen minerales, rocas y paleonto-
logia recogidos, clasificados y estudiados por el Sr. Sos en la regién
extremena.

Se completa el Museo con el llamado rincén del geolégo, en el
que se conserva clasificada y ordenada en bandejas, la parte de
minerales no expuesta, para que pueda ser objeto de estudio de los
estudiosos en esta ciencia, completandose con una biblioteca.

La magnifica instalacién realza lo expuesto y permite conocer a
fondo la ingente labor realizada, en solitario, por el gran geolégo D.
Vicente Sos Baynat, quien a sus noventa y cinco afios, ha podido ver
reconocida y obra que ha de servir para que los estudiosos de las
tierras de Extremadura tengan una base firme para proseguir el
conocimiento del pasado geolégico de su tierra.

El Exmo. Ayuntamiento de Mérida no sélo ha hecho posible la
instalacién del Museo, sino que que le ha dedicado una calle, en el
hermoso paseo que bordea el Guadiana.

En el Mes de septiembre de 1991 la Junta de Extremadura y el
Ayuntamiento de Mérida le han nombrado hijo adoptivo de Extre-
madura y de la Ciudad de Mérida.

Adela GIL CRESPO

EL I CENTENARIO DE LA NATIONAL
GEOGRAPHIC SOCIETY

El 13 de enero de 1988, hace ya mas de un siglo, se constituy6
en Washington la National Geographic Society, creada segin el
mismo documento fundacional, para la promocién y difusién del
conocimiento geogréafico».

En ese dia, un grupo de treinta y tres personas se reunieron en
el Cosmos Club, en la calle Lafayette de Washington, cerca de la
Casa Blanca. Treinta y tres hombres entre los que se encontraban
gebgrafos, académicos, exploradores, hombres de ciencia, finan-
cieros, cartégrafos y marinos. Algunos, como el Mayor John.W.
Powell, el primer hombre blanco que descendié navegando por el
Canén del Coloradouu; George Kennan, explorador de Siberia; E.E.
Mayden, meteorélogo, Adolphus W. Greely, gran conocedor del
Artico, entre otros, tenfan ya una experiencia considerable en el
estudio de la Tierra. Pero, sobre todos ellos se destac6 desde el
primer momento el filintropo, amigo y asesor de presidentes y
cientificos de la época, Gardiner Green Hubbard, promotor en gran
medida de la reunién.

La institucién, conocida desde entonces como la National Geo-
graphic Society, no tuvo a partir del primer momento fines lucra-
tivos. Gardiner G. Hubbard, su primer presidente, defini6 asi el
espiritu de la Sociedad tras su eleccién para el puesto: «<No soy un
cientifico ni puedo enarbolar conocimientos especiales que permi-
tan calificarme de gedgrafo. Poseo el 16gico interés por la Geografia
que debe experimentar toda persona cultivada. Por mi eleccién
estais notificando al publico que la adhesién a nuestra institucién
no estara nunca reservada a los cientificos profesionales».

Y, en paralelo a los motivos vulgarizadores, las razones politicas
y econémicas, explicitadas en el lema de una de las sociedades de
entonces, «la Tierra pertenecera a quien la conozca mejor», fueron
-y atin son— mas importantes que las estrictamente cientificas, que
tampoco faltan. Como era propio del momento, en plena expansién
colonial de Europa, los Estados Unidos y la Rusia zarista, las
grandes potencias entonces, y légico tras la reunién del Congreso de
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Berlin (1885), promotor de una nueva divisién del mundo entre esas
grandes potencias. Y mas atin en unos afos en los que el desarrollo
econémico a nivel continental y universal exigia nuevas estrategias
espaciales nunca ausentes antes pero necesitadas de instrumentos y
saberes adaptadas a las circunstancias de entonces.

En el fondo esta «exigencia de conocer y, sobre todo, conocer
mejor» constituia la base del origen de muchas de las sociedades
geograficas que, desde 1788 en que nace la African Association for
Promoting the Discovery of the Interior Parts of Africa, antecedente de
la Royal Geographical Society of London (1830), se habian extendido
por todo el mundo. Y ésta fue también implicitamente la justificacién
de la nueva sociedad norteamericana. Con estos planteamientos, no
muy distintos a los que habfan sido la base de otras sociedades
geograficas nacidas en el pasado siglo en los mismos Estados Unidos
-la American Geographical Society de Nueva York, por ejemplo- la
National Geographic Society ha llegado a convertirse en la institucién
geogrifica mas conocida y popular de todo el mundo.

En esta difusién universal su revista, National Geographic Maga-
zine, ha tenido un papel esencial. Aparecida su primera entrega el
mismo afio de la fundacién de la Sociedad, inici6 su andadura
como un periédico popular de divulgacién cientifica, aunque ha
acabado siendo también una publicacién interesante para los ex-
pertos. Sobre todo porque sus textos a dos columnas en un folleto
de aparicién cuatrimestral de unas 140 paginas en cuarto contienen
una extraordinaria riqueza expresiva, con numerosos dibujos, ma-
pas, diagramas y, en especial, fotografias. Una riqueza en imagenes
que avala y completa unos contenidos redactados siempre por
conocedores en directo de la realidad descrita y cuya calidad
depende a menudo de firmas bien conocidas y afamadas. Por
ejemplo, Hiram Bingham, uno de los exploradores que descubrié
las ruinas del Machu Picchu en 1911, el austriaco Joseph Rock, uno
de los mejores conocedores de la China de comienzos de siglo, o
Jacques Ives Cousteau, cuyos primeros articulos y fotografias sobre
la vida submarina fueron publicados en el Magazine.

Aunque quizas uno de los aspectos mas positivos de la revista sea
su normal adecuacién a las acontecimientos y a las novedades de
las distintas etapas de su vida. Asi, la National Geographic procurara
estar presente en los hechos cruciales de cada momento y los
divulgara en sus paginas: la llegada al Polo Norte de Peary, las
primeras expediciones al Tibet y al Himalaya de Gilbert H.
Grosvenor,el viaje alrededor del mundo del submarino USS Triton,
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la llegada a la luna del astronauta John Glenn, o las pruebas
atémicas en el atolon de Bikini en las islas Marshall. En todos estos
casos aun predominando la actualidad y la descripcién de los
hechos, sobre todo a través de la imagen cartografica y fotografica,
no falta la reflexi6én tanto ética como cientifica. Alin con sus
normales inclinaciones tedricas.

En todo caso, desde los treinta y tres asistentes a la reunién del
Cosmos Club de Washington se ha llegado a una Sociedad que, en
1988, tenfa mas de diez millones y medio de socios, o si se prefiere
de suscriptores a su revista National Geographic Magazine, de la que
se dice que tiene méas de 40 millones de lectores. A esta cifra de
socios y lectores se ha llegado tras una progresién —1.400 socios en
1899, 74.000 en 1910, 713.000 en 1920, 3 millones en 1962, 6,5 en
1969 y 10,5 en 1987- que se corresponde con los grandes momentos
editoriales de su principal publicacién periédica. Estos mas de diez
millones de socios, repartidos por todo el mundo aunque espe-
cialmente numerosos en los Estados Unidos, sufragan con su cuota
anual de 32,50 (1988) délares todos sus diversos empenos y planes.

Sin embargo, aunque la divulgacién de los conocimientos geo-
graficos a través de su revista sea su objetivo principal, desde el
primer momento ha existido una clara preocupacién cientifica y se
han financiado numerosos proyectos de exploracién e investigacién
en muchas y muy diferentes partes del mundo. Asi, desde 1890, la
Sociedad ha patrocinado y apoyado monetariamente unos 3.300
planes de investigacién que han servido para penetrar y profundizar
en la inmensidad inagotable del planeta, elaborar numerosos y
excelentes mapas de los que el Magazine ha sido el primer benefi-
ciario, y han convertido a la entidad en una gran defensora de la
integridad ecolégica de la Tierra. Cabe recordar su patrocinio del
viaje de Peary al Polo Norte en 1909, su preocupacién por preservar
las sequoias gigantes californianas, su defensa de la red de Parques
Nacionales norteamericanos y, en los tltimos decenios, sus pro-
yectos de trabajo sobre temas tan candentes como la energia
nuclear, el comercio de animales salvajes, el hambre en el mundo
o la lluvia 4cida.

Es claro que lo mas notorio en su labor son sus publicaciones y,
en especial, su National Geographic Magazine, que desde una tirada
inicial de 1.400 ejemplares en 1899 ha pasado a 753.000 en 1920 y
a més de diez millones en el momento de su centenario. Aparte ha
publicado mas de un centenar de libros, entre los que se encuentran
uno excelente dedicado a conmemorar sus primeros cien afos, y
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una excelente serie cartografica, muchos de cuyos ejemplares acom-
pafan y valoran a menudo la revista, y que fue la base de los mapas
que el ejército norteamericano en Europa utiliz6 durante la II
Guerra Mundial.

Asimismo, la Sociedad ha organizado frecuentes exposiciones,
como las que han tenido como tema su extraordinaria coleccién
fotografica, y en concreto la realizada con motivo de su centenario
con el titulo de Odyssey: el arte de la fotografia en la National
Geographic. Y tampoco hay que olvidar sus numerosos y populares
programas de televisién y la mas reciente serie de videos hoy
presentes en todo el comercio de audiovisuales del mundo. Todo
ello constituye una importante aportacién instrumental al conoci-
miento geografico y a su difusién por todo el mundo.

Una de sus ultimas intervenciones ha sido el patrocinio, junto a
otras instituciones geograficas norteamericanas, del XXVII Congreso
Geografico Internacional de la Unién Geografica Internacional a
celebrar precisamente en Washington en agosto de 1992. Y mas atin
su decisiva intervencién en la preparacién y el desarrollo de este
evento: tanto la presidencia como la secretaria del Comité Organiza-
dor del Congreso se encuentran ocupadas por Gilbert M. Grosvenor,
Presidente de la Sociedad, y Anthony R. de Souza, miembro de su
Comité de Investigacién y Exploraciones; ademas, en un staff de
quince miembros trece pertenecen a la National Geographic Society.

En la presidencia de la Sociedad, tras Hubbard, uno de los
fundadores, siguieron Alexander Graham Bell, el inventor del telé-
fono, Gilbert H. Grosvenor, yerno de Bell, y sucesivamente el hijo
y nieto de aquel. Pero, quizas, el primero de los Grosvenor fue quien
con su presencia y actividad imprimi6é en la National Geographic
Society muchos de sus actuales rasgos diferenciadores y hizo de su
Magazine la clave de su éxito. Tras los primeros afios no muy faciles
de existencia de la Sociedad y de su revista, Alexander G. Bell en
1899 nombr6 editor del Magazine a su yerno Gilbert H. Grosvenor,
pagandole incluso el salario de sus propios fondos. El nuevo editor,
que ocup6 enseguida la presidencia, introdujo precisamente casi
todos los principios que hoy informan a la Sociedad y que le han
dado su actual relieve. Ante todo procur6 que su organizacién y sus
funciones fuesen los de una empresa. Sus sucesores, hijo y nieto, no
han abandonado nunca tales principios, renovandolos conforme a
cada momento. Su sede, un gran edificio situado en el centro de
Washington, incluye tanto los servicios generales como una excelen-
te biblioteca geografica.
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Su actual Presidente es Gilbert M. Grosvenor III, especialmente
interesado por la defensa y difusién de la Geografia en la ensefianza
en todos sus niveles de los Estados Unidos. Su proyecto Geography
Education Program pretende superar el hecho real de que el ame-
ricano medio desconoce practicamente el mundo en el que vive. Asi
lo demuestra un estudio realizado por la misma Sociedad, que
revelaba, entre otras cosas, que un 25 por 100 de los estudiantes
encuestados en Dallas, Texas, desconocia que México era el pais con
el que limitaba Estados Unidos por su frontera sur. Y no era mucho
mejor, incluso, el conocimiento que de la realidad fisica y humana
de su mismo pais tenia —¢y tiene?- la juventud americana.

En conjunto, y en conclusién, la National Geographic Society ha
desempeiiado -y sigue desempenando— un papel esencial y muy
significativo en la difusién y, sobre todo, popularizacién de los
hechos y los estudios de la ciencia gografica. Aunque no es exac-
tamente una sociedad al uso de otras también americanas o euro-
peas, como las existentes en Paris, Londres y Berlin, o la misma
Real Sociedad Geogrdfica, su trascendencia no es menor y, en ciertos
aspectos, muy superior.

Joaquin BOSQUE MAUREL
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BEAUJEU-GARNIER, J. Y DEZERT, B. La grande ville, enjeu du XXI
siecle. Livre hommage a Jean Bastié. Paris, P.U.F., 1991, 622

pags.

Con motivo de la jubilacion del profesor Jean Bastié, gedgrafo,
amigos y alumnos le han rendido homenaje, ofreciéndole esta
extensa publicacién de 622 paginas con prefacio de Mme. J. Beau-
jeu-Garnier, e introduccién de Pierre Pommetet. Homenaje al
geografico que dedic6 gran parte de su trabajo de investigacién a la
ciudad en sus miltiples aspectos, con sus complejos problemas, por
lo que el libro se dedica al anilisis de las ciudades. En total el
homenaje recoge 41 estudios urbanos realizados por profesores
franceses, alemanes, latino-americanos y griegos.

Esté organizado en cuatro grandes apartados. Se dedica el prime-
ro al nacimiento y crecimiento de la gran ciudad, presentandose
diferentes estudios de ciudades a escala mundial, elaborados por
gebgrafos de los diferentes paises especializados en este tema. Se
presentan Londres, Atenas, Baltimore, Los Angeles.

El segundo apartado tiene por objeto la planificacién y ordena-
cién del territorio (cambios sufridos en las grandes metrépolis,
valor del suelo, planificacién espontidnea de una metrépoli, etc.).

Tercer apartado, funciones y equipamiento de la gran ciudad.
Como ejemplos se presentan la aglomeracién parisina, las estacio-
nes de Londres, urbanismo comercial en Francia, etc. El altimo
apartado se dedica a poderes e influencia: Los instrumentos del
poder.

En un resumen final, Mme. Beaujeu-Garnier presenta las conclu-
siones del destino de las grandes metrépolis. Considera a la gran
metrépoli como el signo de nuestra época. La gran ciudad, dice, no
crece en solitario como un mecanismo bien organizado en un
espacio amorfo e indiferenciado. El prodigio de la explosién urbana
y en especial el de la gran ciudad, es el asociar una dindmica
interna a una respuesta externa y una dinamica externa asociada a
una respuesta interna es lo propio del sistema urbano, tipos por
excelencia del complejo geografico que culmina en las metrépolis.
Las ciudades crecen en relacién al trabajo y a la capacidad de
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organizacién de sus habitantes. Las relaciones bilaterales se desa-
rrollan en un medio cada vez mas extenso y que a su vez recibe una
nueva dinamica. Nos dice que en el volumen aparecen aspectos que
han preocupado mas a los economistas que a los ge6grafos ¢cual es
la fuerza que actiia sobre la organizaciéon del espacio urbano?
¢cémo se ejerce y cuales pueden ser los riesgos y las consecuencias
en el porvenir de las grandes metrépolis? En una primera etapa la
ciudad crece, exije alojamientos y empleo a sus habitantes. Plan-
teandose el problema del espacio urbano. Si es libre esta sometido
al juego libre de las consecuencias econémicas, del dominio de la
especulacién del suelo con los problemas financieros y sociales que
conlleva.

En una segunda fase, no se trata de la ocupacién directa del
suelo, sino de la sustitucién. La doctrina liberal absoluta del «laisse-
faire» no se puede aplicar. En Estados Unidos en un momento se ha
desinteresado del centro urbano, pero la crisis de los centros ha
impuesto una intervencién voluntaria.

Puede observarse en los diversos trabajos, que la metrépoli a lo
largo de su evolucién obedece a fuerzas sucesivas o simultdneas a
esquemas variables. La ciudad crece en extension y en espesor. Los
medios de transporte determinan esta forma de expansién. Las
periferias son la regla de casi todas las aglomeraciones. La oposi-
cién clasica o centro-periferia estalla, bajo la presién misma de la
técnica monocéntrica clasica. El centro crece en altura (rascacielos)
y en profundidad, transportes subterraneos. El fenémeno de la
concentracién del centro se repite en la periferia por la instalacién
de industrias y centros comerciales.

Termina diciendo que habria que despolarizar las grandes aglo-
meraciones si se quiere salvar, nos dice, si el modelo de Los Angeles
es una prefiguracién o un ejemplo a seguir.

La obra se acompana de una extensa bibliografia en la que se
recoge la obra de Jean Bastié expuesta cronolégicamente desde los
primeros trabajos efectuados en 1954 hasta 1991. Completandose
con estudios y trabajos realizados bajo su direccién, destacandose
el Atlas de Paris en la regionne parisienne, realizado con la cola-
boracién de la profesora Beaujeu-Garnier y la obra «Vingt ans de
transformations de Paris» con la colaboracién de varios autores. Se
sigue de una larga lista de tesis dirigidas por el profesor Bastié
desde 1968-1991.

El interés de esta publicacién se produce no sélo por los trabajos
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de urbanismo que se recogen sino por facilitar el conocimiento
geografico del profesor Jean Bastié.

Adela GIL CRESPO

FERNANDEZ ALBA, ANTONIO. La metropoli vacia. Aurora y cre-

_ pusculo de la arquitectura en la ciudad moderna. Col. Plastico,

IV. Barcelona, Anthropos, 1990, 206 pags.

El Arquitecto y Académico A. Fernandez Alba da en esta entrega
de la coleccién dirigida por José Fernandez Arenas una visién
reflexiva de la ciudad que de uno u otro modo ha ayudado a
configurar y toca vivir. Su preocupacién principal es intentar
«desvelar la dependencia y servidumbre que las tltimas arquitec-
turas de la ciudad tienen con respecto al proceso de integracién del
capitalismo contemporaneo y de los diferentes sistemas de pro-
duccién del espacio urbano».

Su perspectiva es interesante. «La ciudad que intentdbamos
fundar», dice, no ha cubierto las expectativas depositadas en ella
por los pioneros y seguidores del movimiento moderno porque la
arquitectura y el urbanismo de la sociedad capitalista ha sido
incapaz de crear lugar, quedandose en un espacio basado en una
«irracionalidad objetivada», que produce la «enajenacién» del es-
pacio urbano frente al individuo.

Con este planteamiento el autor sittia y liga la reflexién sobre la
espacialidad urbana con uno de los problemas fundamentales de la
conceptualizacién del espacio. La diferencia entre espacio y lugar.
No se trata de una mera especulacién teérica. Esta diferenciacién
puede ser realmente significativa para quienes operan con la ciudad.
En definitiva, implica modos distintos y opuestos de entender el
espacio que construimos y vivimos. Cabria sefialar, eso si, que no
todos los filésofos preocupados por el tema reconocen esta dife-
renciacién. Algunos han considerado espacio y lugar como aspectos
de un tnico concepto mas general (estoicos, Spinoza, Russell). Sin
embargo, existe una tendencia a aceptarla y quienes la reconocen
tienen como principal referencia las doctrinas platénicas y peripa-
téticas.

Platén define el espacio, chora, como un receptaculo puro que
permite la existencia y el movimiento de los cuerpos (sometidos a
corrupcién, para distinguirlos de las Formas de las que eran ima-
gen). Aristételes presenta el espacio como lugar, fopos, el conti-
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nente primero del cuerpo contenido. La diferencia es significativa.
El espacio platénico es dado de por si (a priori) con leyes propias
(geométricas) y cognoscibles por el pensamiento abstracto. En
cambio el aristotélico, al definirse a partir de los cuerpos, es
producto de una deduccién empirica; no es un espacio absoluto ni
universal, sino una entidad dependiente de la posicién de los
cuerpos y de su percepcion por el sujeto individual.

Apoyandose en una diferenciacién de este tipo entre ambos
conceptos (aunque mas cercana a los desarrollos de Merleau-Ponty
y Heidegger), Fernandez Alba analiza c6mo la sociedad capitalista
ha considerado el espacio del modo (mas burdamente) platénico:
un gran receptaculo neutro y universal en el cual se puede actuar
sin apenas servidumbre. El capitalismo ha encontrado en la légica
de la eficiencia técnica y en las estéticas abstractas de las van-
guardias los limites que Platén fijaba en las leyes racionales de la
geometria. La légica mercantil de la subdivisién y configuracién del
espacio superpone el valor econémico al valor real, el interés pri-
vado al publico... El espacio de la polis se ha convertido en la
metrépolis en mero objeto de cambio y lucro, y en objeto de culto
para los sublimados proyectos de los constructores de la ciudad
(politicos, arquitectos, promotores...). Precio y reverencia son los
parametros en que se sustenta el didlogo sobre el ser y el devenir de
la produccién del espacio urbano.

Frente a esta concepcién del espacio dominada por el raciona-
lismo tecnolégico y la l6gica mercantilista se plantea la necesidad
de recuperar el lugar como objetivo fundamental de la configura-
cién del espacio fisico. Lo més importante de la ciudad no es el
conjunto de elementos que la configuran —calles, fachadas, orna-
mentos—, sino su capacidad para generar en quien la percibe el
proceso mental que haga explicito el sentido del lugar como for-
malizacién del espacio. Es la interaccién del individuo con el medio
y no la planificacién normalizada lo que genera el lugar e impide
los involuntarios «exilios» urbanos. Lo que permite la identificacién
y apropiacién del espacio, transformando la ciudad en lugar de
encuentro, en estancia, y no en mero espacio de transacciones
comerciales.

En esta dltima y deseable reivindicacién de la ciudad (algo que
supera las especulaciones estético-econémicas de la sociedad capi-
talista) se presenta la dificultad y relacién que entrafian los térmi-
nos de espacio y lugar en la construccién del espacio fisico. Segun
Fernandez Alba la arquitectura puede tener este nombre sé6lo cuan-
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do se construye. Por tanto estad sometida a unas leyes mas o menos
objetivas, al menos, a las fisicas (geométricas diria Platén) y a las
del mercado. Y no sélo en la definicién del espacio, sino también en
su representacion y construccién. Pero, al mismo tiempo, el espacio
resultante es transformado (y transforma) por (a) quien lo percibe.
Es en este contexto, en el que espacio y lugar tienden a mezclarse,
y no en la especulacién tedrica de las arquitecturas dibujadas del
star system, donde debe realizarse la deseable recuperacion del
lugar en el espacio urbano.

Las ideas antes sefialadas son desarrolladas en el libro en dife-
rentes textos agrupados en tres apartados: El espacio de los hechos,
El espacio de las formas y El espacio de la geometria. Esta multi-
plicidad de lecturas da una amplia y seria visién del problema
analizado. No en vano el autor lleva reflexionando desde hace
tiempo en el tema. Cabe recordar que a mediados de los 70 en El
vacio enajenado escribia: «El espacio arquitecténico es un proceso
del conocimiento del hombre con su realidad espacio-temporal,
formando parte de la necesidad vital del hombre que construye su
medio con los materiales mismos de la realidad». Sin duda es
reconfortante constatar que en nuestros tiempos de facil mudanzas
intelectuales se opte por el camino de la profundizacién.

Roberto GOYCOOLEA PRADO

FuENTE BLANCO, GLORIA. Las organizaciones agrarias espariolas.
Madrid, Col. Tablero, Instituto de Estudios Econémicos, 1991,
175 pags.

La soci6loga Gloria de la Fuente Blanco presenta en la obra que
resefiamos la situacién de los agricultores-ganaderos espafioles
desde la caida del franquismo a nuestros dias, con la repercusién en
la sociedad agraria de la entrada de Espaiia en el Mercado Comtin.

La obra consta de 175 paginas divididas en nueve capitulos con
unas reflexiones finales y una extensa bibliografia.

En la introduccién nos dice la autora que se trata de presentar el
incipiente asociacionismo frente al tradicional individualismo. De-
dica la primera parte del estudio a los sindicatos agrarios como
organizaciones formales: «los sindicatos agrarios no son sélo una
organizacién compleja, sino también un indicador y un elemento
activo en los procesos de transformacién social y modernizacién del
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agro». Se recogen los puntos de vista de diferentes autores sobre la
sociedad rural espafiola; para unos la division de clase tiene un
principio de cohesién, para otros la diferencia econémica hasta los
afnos 30 produjo los antagonismos, pero en la actualidad, aunque
existen diferentes tipos de agricultores, terratenientes, pequefios
campesinos y jornaleros, atin no existiendo intereses comunes, las
diferentes opciones de politica agraria no pueden encuadrarse en
sistemas marxistas. Aunque existe el gran agricultor o empresario
agrario y la explotacién familiar, no existe una linea de separacién
entre uno y otra.

Otra distincién es entre el agricultor moderno y el tradicional,
estos ultimos llamados a desaparecer. Y la de agricultores extensivos
protegidos por la regulacién comunitaria de los precios y los
agricultores extensivos que dependen mas de la fluctuacién de
precios del mercado. De pasada se citan los sindicatos catélicos de
Castilla La Vieja y las Asociaciones de Rabassaires de Catalufa.

Con la llegada a la democracia se operara un cambio, si bien en
la primera etapa de los gobiernos de la U.C.D.E. se mantuvo la
estructura asociativa heredada del franquismo. En 1975 se inicia la
movilizacién con lo que la clase politica tomaria conciencia de la
existencia de una pluralidad sindical, al margen de las Herman-
dades. En 1977 se aprobé la Ley de libertad sindical, reconociéndo-
se la existencia de diferentes fuerzas sociales agrarias, las tradicio-
nales herederas de las Hermandades y las nuevas. Las élites centris-
tas agrupadas en torno a la Confederacién Nacional de Camaras
agrarias (C.N.C.A.) y la Unién de Federaciones Agrarias (U.F.A.D.E.).
Con una ideologia conservadora y una politica de precios y resulta-
dos a largo plazo.

Las agrupaciones de signo progresista formadas por los agricul-
tores que a partir de la década de los sesenta habian modernizado
las explotaciones. Son estas la Coordinadora de Organizacién de
Agricultores y Ganaderos (C.A.A.G.) y la Uni6én de Pequerios Agri-
cultores (U.P.A.). A estas se han de sumar el Centro Nacional de
Pequefios Agricultores, constituida por profesionales del sector
medianos y grandes propietarios. El Ministerio de Agricultura y
Pesca (M.A.P.A.) desde 1978-1981 hizo unas negociaciones de pre-
cios, pretendiendo contentar a todas las fuerzas sindicales. También
con la colaboracién de los Sindicatos concreté la Ley del Estatuto
de Explotacién Familiar.

En esta época todos los partidos politicos de izquierda P.S.0.E.,
P.T.E., P.C.C. en colaboracién con la COA y UPA pidieron el
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desmantelamiento de las Hermandades. Los centristas optaron por
una reforma democratica transformando las Hermandades en las
antiguas Camaras del siglo XIX. Las Camaras, elegidas por sufragio
universal, pasarian a ejercer una funcién consultiva y de prestacién
de servicios. Solucién que no satisfizo a las agrupaciones de izquier-
da, dividiéndose las diferentes agrupaciones. En el periodo socialis-
ta se buscé la colaboracién con el sindicalismo de explotacion
familiar, pero la pretendida unién de las agrupaciones progresistas
CCAG y UPA no cuajé por existir dentro de la primera diferentes
tendencias politicas.

Con la entrada de Espana en el Mercado Comtn, la administra-
cién socialista ha tenido que cambiar de politica en relacién a las
relaciones de la Administracién con los sindicatos agrarios. Se han
debido de adoptar medidas duras en relacién a las cuotas de
produccién y medidas liberalizadoras del mercado agrario lo que ha
contribuido a una posicién ambigua. A través de reuniones de los
sindicatos con los organismos de Administraciéon agraria FORPPA e
IRYDA se dan a conocer algunos de los acuerdos de Bruselas. La
administracién socialista ha elaborado la ley de contratos agrarios
que establece la competencia de los sindicatos agrarios para la
representacién de los agricultores en la firma de los acuerdos de
industrias agro-alimentarias. En el afio 1988 se establecieron los
acuerdos interprofesionales en los sectores lacteo y porcino. En el
mismo afio han tenido en el MAPA consultas sobre politica de
produccién a medio plazo, pero pese a las consultas, reuniones
entre el Ministerio y los representantes sindicales, hay ambigiiedad
en las relaciones.

Respecto a las Camaras agrarias el gobierno socialista en des-
acuerdo con la politica de la UCDE, que ha abogado por su
extincién, ha permitido su existencia dando la Ley de Camaras
Agrarias, reduciendo su papel al puramente electoralista. Al margen
de las tensiones politicas se ha dado una relacién practica entre la
Administracién y los sindicatos agrarios en el 4mbito de seguros
agrarios y de semillas certificadas.

Dedica la autora el capitulo III a la herencia franquista, habiendo
realizado el estudio a partir de encuestas, que evidencian que el
asociacionismo agrario muestra diferentes niveles en relacién al
tamano y situacién socio-econémica de la explotaciéon. También
varia por regiones. Las encuestas dan un fuerte rechazo a la
politizacién, resaltando la preocupacién central de agricultores y
ganaderos por la rentabilidad de sus explotaciones y por la reduc-
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cién de costes. Los agricultores y ganaderos se muestran mas
receptivos en apoyar unas asociaciones de servicios, mas técnicas y
profesionales, que organicen los productos frente a los mercados,
las empresas y las industrias de inputs. Las encuestas muestran una
gran valoracién de la actividad profesional agraria.

En la problematica profesional de los agricultores espafioles de
los anos 90, destaca el gran problema del agricultor por la renta-
bilidad de las explotaciones. A partir de la década de los 60, el
encarecimiento de la mano de obra, las innovaciones tecnolégicas
impulsaron a los agricultores a grandes inversiones, que aumenta-
ron la productividad, pero la expansién de los costes es superior
a la de los precios. La renta de los profesionales de la agricultura,
atn en afios de buenas cosechas es inferior a la de la industria.
Con la entrada en la CE han aumentado los problemas de com-
petencia en la calidad de los productos y alejamiento de los
centros de decisi6n. Problemas que se plantean con la integracién
de la estructura productiva, en relacién al exceso de poblacién
activa agricola.

La segunda parte se dedica al analisis de los sindicatos agrarios
espafioles. La COAG, que en la década de los 70 encarné la
alternativa de izquierda, en el medio agrario, defendiendo la liber-
tad sindical. Surgié con grupos de agricultores que constituian
Uniones, profesionales del Cuerpo técnico. Las movilizaciones
agrarias marcan el desarrollo de las Uniones y el asentamiento de
la Coordinadora. La movilizacién con efectos mas decisivos fue la
de la «tractorada». La autora analiza la génesis de la Organizacién,
su concepto de la explotacién familiar y su programa reivindicativo.

Dedica el Capitulo V a la Unién de Pequefos Agricultores. Su
origen remonta a 1930, como sindicato agrario miembro de la UGT.
Desarrolla su trayectoria en la democracia. En las regiones de
mayor implantacién, Galicia y Extremadura, estd abierta a los
agricultores de tiempo parcial. Su principal actividad es la consti-
tucién de Cooperativas y convenios con las instituciones y empre-
sas. Se define como un sindicato de clase en defensa de los
pequeinios y medianos agricultores y ganadores.

El Capitulo VI se dedica a la Asociacién Jévenes Agricultores
(ASAJA). Constituida en el periodo 1988-1989 por la unién de tres
asociaciones histéricas, Centro Nacional de J6venes Agricultores
(CNJA), la Confederaciéon Nacional de Agricultores y Ganaderos
(CNAG) y la Unién de Federaciones Agrarias (UFADE) para la
creacién de la asociacién AJASA. Se ha presentado como la gran
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fuerza sindical que el campo necesita, como la tercera fuerza
sindical después de UGT y CCOO.

La autora describe su trayectoria y se dice que tiene como
modelo el francés. En sus relaciones politicas defienden el modelo
de cogestién. Su ideal ha sido ser una sintesis de defensa de los
intereses de pequefos, medianos y grandes propietarios.

La autora procede a una detallada descripcién de las Agrupacio-
nes fusionadas y a lo que cada una de ellas ha aportado a la ASAJA.
En la UFADE nacida en 1978 se recoge la tradicién de las organi-
zaciones agrarias, siendo un sindicalismo con mensaje moral. La
idea central es la de la construccién de la unidad del campo, con
una Unica organizacién sindical. Se ha propuesto que el Estado
actiie como arbitro en las relaciones entre los agricultores y en los
otros agentes econémicos, y que sean los partidos politicos los que
soliciten el apoyo de los sindicatos agrarios.

El capitulo VII se dedica a los lideres agrarios. Los dirigentes de
las Asociaciones estudiadas son agricultores en activo e hijos de
propietarios de las grandes explotaciones agrarias. Son agrénomos,
han estudiado en el extranjero, tienen alto nivel de profesionalidad,
sus explotaciones son un ejemplo de modernizacién por sus inver-
siones y su capacidad para adaptarse al mercado e introducir
nuevas formas de gestién. Los técnicos desempefian un importante
papel en la organizacién de estas asociaciones.

En la cuarta parte de la obra en el Capitulo VIII se presenta una
comparacién con los sindicatos agrarios de Europa. Diferencidndo-
se las organizaciones de la Europa Central y del Norte, colectivos
agrarios relativamente homogéneos, con alto nivel de renta, y
organizaciones unitarias. Se describen las organizaciones agrarias
de Bélgica, Paises Bajos, Republica Federal Alemana, Inglaterra,
Dinamarca. Los sindicatos de la Europa mediterranea, en Italia
donde los sindicatos son un reflejo de la politica, el sindicalismo
francés que nace a mediados del siglo XIX, inspirado por agraristas
catélicos, configurandose en cooperativas. Las organizaciones naci-
das después de la Segunda Guerra Mundial.

Hace un analisis de los actuales sindicatos, dice que los sindica-
tos espafioles tienen de comtn con los europeos ser organizaciones
mixtas reivindicativas y de servicios. Los sindicatos acttian como
agentes modernizadores de la sociedad agraria espafola. La diver-
gencia de los espafioles con los comunitarios, en el futuro, puede
darse en lo que concierne a las relaciones entre Estado, Industria
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Agro-alimentaria, para la regulacién del Mercado. Las organizacio-
nes de izquierdas tienen un ideal mas acentuadamente estatalista,
que la organizacién unitaria, que concede un mayor grado a los
entes interprofesionales.

Otro punto a largo plazo; si desde la Administracién espafiola se
intenta conducir la reconversion agraria, las explotaciones existen-
tes deberan descender y adaptarse a las nuevas condiciones de
Mercado Libre que se implantaran desde 1992.

La obra termina con un analisis de la aplicacién tardia de los
programas comunitarios en nuestro pais y dice que lo expuesto son
s6lo los prolegémenos del proceso que se iniciara en 1992 con la
desaparicién de las fronteras.

En resumen, la obra resefiada es de un alto interés no sélo para
los soci6logos sino también para los geégrafos interesados en los
problemas de la agricultura, con las dificultades que conlleva el
desconocimiento de los problemas socio-econémicos y humanos.

Adela GIL CRESPO

GARcCiA BALLESTEROS, AURORA Y B0OSQUE SENDRA, Joaouin. El es-
pacio subjetivo de Segovia. Madrid, Editorial Universidad Com-
plutense de Madrid, 1989, 127 pags.

Como el titulo de la obra indica, se trata del estudio de la
percepcién que cada individuo tiene de la realidad, ya que ésta
modela su comportamiento. Es importante ademas a la hora de
planificar una ciudad el tener en cuenta la visién subjetiva que de
ésta tiene la poblacién que reside en esa ciudad. Se trata de una
aportacién a la Geografia de la percepcién centrada en la ciudad de
Segovia.

La obra comienza sefialando de forma exhaustiva cémo en la
Geografifa Urbana se ha abordado el estudio del espacio subjetivo y las
interconexiones que el mismo tiene con otras Ciencias Sociales, asi
como las raices de la Geografia de la Percepcion aplicadas a la ciudad.

Después se explican los aspectos metodolégicos que se van a
seguir en el estudio del espacio subjetivo de Segovia. Se parte del
esquema de Lynch, que organiza la imagen de la ciudad sobre la
base de cinco elementos: sendas, bordes, barrios, nodos e hitos.
Esto facilita interpretar la informacién que guiard a la accién,
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aunque siempre sin olvidar otras caracteristicas socioeconémicas y
culturales que aportan otros autores como Rappoport (1976); Gold,
(1980), etc. Se pone especial atencién al lugar de residencia, consi-
derado como centro basico del espacio subjetivo, y al analisis de la
movilidad espacial cotidiana de los residentes en la ciudad, ya que
ambos influyen definitivamente en la percepcién que tiene el sujeto
de su propia ciudad.

Tras una breve exposicién de la Segovia «objetiva» estudiada por
expertos, en la que se hace referencia a los trabajos ya existentes
sobre ella, se pasa al estudio de la Segovia «subjetiva» a través de
la encuesta, cuyos modelos utilizados se adjuntan en el anexo final
de la obra. En la primera de ellas se pretenden obtener un analisis
de preferencias residenciales y un analisis de la movilidad de la
poblacién; y de la segunda, se obtienen la legibilidad de la ciudad
y la percepcién del tiempo recorrido de diversas distancias. Con
todo ello el estudio resulta muy documentado, explicandose am-
pliamente el muestreo elegido, que se justifica estadisticamente.

En los resultados se observa como estas situaciones varian en
funcién del grupo de poblacién de que se trate, por ello se han
estudiado separadamente segin sexo (hombres-mujeres), edad
(menos de 25 afios, 25-65 y mas de 65), estudios, lugar de residencia
(personas que viven en el recinto amurallado y fuera del recinto). Se
han empleado las técnicas estadisticas mas modernas como la
denominada Multidimensional Scaling (MDS) que permite recons-
truir la forma y estructura del espacio percibido por los segovianos
en funcién de las distancias subjetivas entre lugares de la ciudad.

La obra atrae por su claridad expositiva y la justificacién de la
misma se encuentra en la cantidad de datos aportados. Resulta
enormemente valiosa y original la dinamica que emplea de con-
trastar datos provenientes de la percepcién con datos reales y
objetivos, no sélo en el estudio de las ciudades y de la Geografia
Urbana, sino para cualquier proceso de ensefianza de la Geografia.

Este tipo de estudios resultan muy interesantes, pues pueden
servir en la gestién de las ciudades. Por ello, se deberian extender
este tipo de comparaciones entre la opinién subjetiva de los habi-
tantes sobre su ciudad, y la ciudad «objetiva» o estudiada por
expertos. La obra cuenta ademas con una seleccionada bibliografia
sobre el tema.

M?* Luisa de LAZARO Y TORRES
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LArA VALLE, J.J. Desarrollo y Crisis Urbana en Almeria (1900-
1980). Biblioteca de Autores y Temas Almerienses. Serie Ma-
yor. Almeria, Editorial Cajal, 1989, 2 vols., 443 y 403 pags.,
graficos y mapas

El hecho indudable de la antigiiedad e importancia absoluta y
relativa de las ciudades andaluces puede justificar —y resaltar— la
abundancia de estudios urbanos existente en la bibliografia geo-
grafica de Andalucia. Tras las valiosas monografias dedicadas, entre
1962 y 1990, a las grandes ciudades de la regién —Cérdoba, Grana-
da, Milaga y Sevilla- le ha correspondido el turno a una ciudad
media, Almeria. Y ello en espera de estudios, ya en marcha aunque
todavia pocos si consideramos su significado en el urbanismo
regional, acerca de sus protipicas ciudades-aldeas, como las llamé
Manuel de Teran, y mas aun de los imprescindibles y necesarios
analisis al conjunto del sistema urbano andaluz.

La obra sobre Almeria de Juan Jests Lara resalta, en primer
término, por su amplitud: dos volimenes con un total de 846
paginas, 205 cuadros y mas de un centenar de graficos y mapas.
Pero, sobre todo, como sefala en el prélogo la profesora de la
Universidad malaguenia Carmen Ocafia, por una parte, con este
libro «el lector tiene la posibilidad de conocer y entender esta
entrafiable ciudad andaluza», aparte de que el texto constituye «un
modelo de coherencia al explicarnos el proceso que ha creado la
ciudad de nuestros dias». En definitiva, lo fundamental es que con
ese volumen de paginas, cuadros y graficos el autor nos ofrece una
visién compleja y viva de una vieja urbe histérica atenazada por los
problemas de su reciente evolucién.

Y, sin embargo, no estamos ante una tipica monografia al estilo
de la geografia tradicional, por otra parte tan ttiles y atractivas, e
incluso tan bellas. El mismo titulo de la investigacién realizada
por Lara Valle es bien significativo: Desarrollo y crisis urbana en
Almeria (1900-1980). Primero, porque limita por si mismo ‘el
objetivo del trabajo a un analisis de la evolucién reciente, desde
comienzos del siglo XX, de una ciudad que tiene sus origenes al
menos en la época califal. Y, en segundo lugar, a los grandes
problemas actuales del uso del suelo, de los equipamientos colec-
tivos y de la movilidad residencial y social que constituyen el
fundamento del dltimo volumen. Asi parece prescindirse de apar-
tados, como los factores geograficos, el origen mismo de la ciudad
y sus funciones pasadas y presentes, que no faltan en otras
monografias.
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En realidad, el autor en su trabajo llega mas lejos de lo que del
titulo de su libro parece desprenderse. En primer lugar, por que
dedica muchas paginas, casi todo el primer capitulo, a «las transfor-
maciones en el espacio urbano del siglo XIX». Pero, mas aun,
afirma Ocafia Ocafia, «por la gran amplitud con que el autor
entiende los dos conceptos basicos implicados en su proyecto:
procesos de crecimiento y politica urbana». Con todo ello, nos
encontramos ante una explicacién coherente de los cambios forma-
les y sociales que han conducido a la Almeria de los afios ochenta.
Y que, ademas, aunque no se insiste mucho en ello, no difiere
mucho de lo ocurrido, en ese tiempo, en la mayor parte de las
ciudades de Andalucia y, hasta cierto punto, de Espaia.

En todo caso, el autor pone un énfasis especial en el periodo
posterior a 1950, el desarrollista, tanto en lo que se refiere a la
produccién de suelo urbano como a la politica urbanistica oficial,
con un cuidado analisis del Plan General de Ordenacién Urbana de
1973, que primero fosilizé y justificé los excesos de los anos 1950
a 1970 y después pretendi6 con poco éxito subsanarlos. Su fruto fue
el proceso de ocupacién del espacio que Lara Valle estudia diestra-
mente a través de la produccién inmobiliaria habida entre 1950 y
1980 y que, con el arma de una especulacién agobiante y excluyen-
te, ha acabado practicamente con la vieja urbe creada a lo largo de
casi un milenio de historia y dado lugar a una ciudad nueva y
distinta. Aunque, posiblemente no mejor que aquella.

El segundo volumen de la obra de Juan Jesds Lara, que com-
prende los capitulos VI a IX, es una excelente visién de la ciudad
existente en 1980, afio en el que deliberadamente termina la in-
vestigacién. Y, sin duda, muy acertadamente, ya que los tultimos
afios ochenta ofrecen rasgos nuevos y diferentes —sobre todo en la
politica urbana dominante- también presentes en otras ciudades
andaluzas, por ejemplo la no distante Granada. Una visién de la
Almeria de hoy, y mejor atin de sus grandes problemas y en especial
del problema de la vivienda, en el que resalta el despilfarro inmo-
biliario en contraste con el déficit habitacional matizado por el
hacinamiento y la infravivienda.

No menos interesantes, aunque quizas no tan apasionados —en
las paginas de Juan Jesus Lara hay mucha pasién contenida—, son
los apartados de este ultimo tomo dedicados a la crisis del trans-
porte colectivo, y en los que se insiste en los problemas tan dificiles
y tan légicos en nuestras viejas urbes histéricas afectadas por la
renovacién especulativa. Asi como a los cambios demograficos y
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sociales bien estudiados en sus aspectos estructurales y no tanto en
su movilidad espacial tanto interna como externa. Se echan en falta
algunas consideraciones méas sobre el papel de Almeria en su
espacio provincial, tan vario y diverso humana y econémicamente.
Y no resulta tan atractivo el capitulo dedicado a los equipamientos,
quizas por que no se llega a un anélisis global y completo de todas
sus facetas.

Las conclusiones finales, aunque algo prolijas y quizas en alguna
ocasién redundantes, son un excelente resumen pleno de vigor y
vida y, mds adn, una visién integradora y, a la vez, minuciosa y
detallista de una ciudad que, en el panorama ciudadano espariol, se
destaca por sus peculiaridades formales y sus contradicciones fun-
cionales y sociales. Aunque no se insiste tanto en su violenta y
rapida evolucién que hasta cierto punto la convierte en un modelo
cuasi nacional a considerar aunque no a seguir.

En fin, he aqui una buena muestra del excelente nivel alcanzado
por la investigacién geografica en las universidades andaluzas. He
aqui también un estudio decisivo y necesario sobre la capital
almeriense. Y, por ultimo, una prueba muy positiva del peso que los
fenémenos urbanos estan teniendo en la transformacién del espacio
primero natural y, mas atn, histérico en estas postrimerias del
segundo milenio. Una transformacién que, con su violento impacto,
puede afectar muy seriamente al futuro de la Humanidad y que
obliga mas y mas a una reflexién seria y objetiva sobre sus frutos
y sus consecuencias.

Joaquin BOSQUE MAUREL

LoPEz LINAGE, J. Y ARBEX, J.C. (1991): Pesquerias tradicionales
y conflictos ecolégicos 1681-1794. Una seleccion de textos pione-
ros, Madrid, MAPA, 316 pags.

A lo largo del dltimo quinquenio han sido publicados una amplia
serie de estudios que ponen en relacién la incorporacién de nuevas
técnicas y artes de pesca maritima durante el siglo XVIII y sus
consecuencias en la sobreexplotacién de los recursos pesqueros, con
la consiguiente conflictividad en las comunidades de pescadores de
las costas espanolas. Entre estos estudios cabe destacar la publi-
cacion en 1987 de «La tierra esquilmada» de Luis Urteaga, la obra
que realiza un analisis cientifico mas innovador, el encuadrar las
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ideas conservacionistas pesqueras dentro de la corriente ecolégica
de su tiempo. Un afio después, el MAPA publica en dos volimenes
la obra fundamental de Antonio Safiez Reguart, su «Diccionario
histérico de los artes de la pesca nacional» de 1791-1795, en una
edicién a cargo de Juan Carlos Arbex. Este mismo autor y Javier
Loépez Linage realizan la antologia de textos aqui resefiada y tam-
bién publicada cuidadosamente por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién. Estos estudios ponen de manifiesto la pre-
ocupacién por la preservacion de los recursos marinos, tematica
que en el siglo XVIII tuvo hondas repercusiones sociales y econémi-
cas y que actualmente vuelve a ser muy importante para numerosas
zonas riberenas espanolas.

La obra aqui resefiada se divide en tres partes claramente dife-
renciadas y complementarias entre si. La primera es una introduc-
cién a cargo de Lépez Linage sobre las pesquerias tradicionales y
los conflictos ecolégicos que se derivan de los avances tecnolégicos
introducidos a lo largo del siglo XVIII, centrdandose en especies
como attin, ballenas, bacalao y sardinas, cuyas artes de captura se
describen con minuciosidad, especialmente en los escritos de Safiez
Reguart.

La segunda parte recopila un total de nueve textos de la segunda
mitad del siglo XVIII, algunos inéditos como el de Martin Sarmiento
sobre el atiin y su captura con almadrabas y el de Fernando Molina
Quesada sobre la pesca en Canarias. Los otros siete corresponden a
Sanez Reguart, sin duda el mejor conocedor de los problemas
pesqueros espafioles de la época, y hacen referencia a especies
como el atiin, ballena, merluza, congrio, pulpo o besugo.

Los diversos textos conservacionistas parten siempre de la crisis
de capturas en el sector y la atribuyen a la sobrecarga y al uso de
técnicas de extraccién indiscriminada, tanto en las zonas costeras
de litoral (attin y sardina) como en las de altura (ballena y bacalao).
Esta es la linea iniciada a fines del siglo XVII por el gremio de
mareantes barcelonés como consecuencia de la introduccién del
ganguil como arte de pesca en las proximidades del puerto de dicha
ciudad. Las posturas conservacionistas se continian en 1757 por
fray Martin Sarmiento en su andlisis de las pesquerias de atiin en
almadrabas y se acenttian en las décadas siguientes con el incre-
mento de la actividad pesquera y la introduccién de nuevas artes
apoyadas por la politica ilustrada, que no sélo trataba de fomentar
las capturas para reducir las importaciones de pescado conservado,
sino que también intentaba absorber la mano de obra marinera
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especializada para la Real Armada con el fin de sustituir a los
reclutados mediante leyes y penados que légicamente carecian de
preparacién nautica.

La tercera parte de la obra hace hincapié en la conflictividad
que surge entre los conservacionistas (basicamente los gremios de
mareantes, con toda su rigidez en las ordenanzas y afan de control
social y de los precios del pescado) y los partidarios de un
aprovechamiento mas intensivo (fundamentalmente industriales
conserveros y comerciantes, partidarios de introducir los avances
técnicos que permitan aumentar la rentabilidad de las capturas y
pioneros en la introduccién del capitalismo en el sector pesquero),
a través de seis textos que datan del periodo comprendido entre
1681 y 1792. Ambos grupos compartian la politica ilustrada sobre
fomento de la explotacién pesquera y de la manufactura y comer-
cio conserveros, pero mantenian posiciones diametralmente
opuestas sobre las artes y medios para conseguirlo. Mientras los
gremios de mareantes defendian el aumento de las técnicas tra-
dicionales de cerco y palangre, los extraccionistas se inclinaban
por las artes de arrastre como javegas, bous y parejas de bous, que
garantizaban unas capturas mucho mas amplias. Safiez Reguart
explica claramente que la red del bou es mirada con bastante
desabrimiento por los gremios de pescadores, pero como es la mas
lucrativa tiene tantos partidarios como individuos se benefician de
ella. El aumento de los ingresos que genera la hacen preferible a
las demas artes, aunque perjudica la prosperidad y fomento gene-
ral de la pesca. Las consecuencias del empleo de un tipo u otro de
las artes era importante en tres aspectos fundamentales: mano de
obra (los bous recogian en seis horas la misma cantidad de
pescado que se podia obtener en cuarenta y ocho por el sistema de
nasas, palangre o bolantin; lo que, segiin Safiez, se traduciria en
un excedente de dos tercios de los pescadores, rendimientos y
acceso a las zonas de pesca.

La confrontacién tiene un caricter marcadamente econémico
pero también ecolégico, ya que ambas partes basaban su argu-
mentacién en las consecuencias biol6gicas de los nuevos estilos de
pesca practicada en gran escala, centrandose esencialmente en las
técnicas de arrastre de fondos de vela. Los detractores sefialan que
los bous, javegas y parejas de bous (utilizados principalmente por
los catalanes en las costas gallegas) destruyen los huevos, insectos
y plantas que sirven de alimentacién y refugio de las crias y que
capturan especies de todo tipo, tamaiio y edad con las consiguientes
reducciones de pesca para afios sucesivos. Los partidarios de este
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tipo de pesca apuntan que estas criticas son infundadas, afirmando
que la fecundidad de las especies maritimas no tiene limites, y asi,
por ejemplo, Martin Cubillos cree en la inagotabilidad de los
recursos vivos y otros autores mencionan que su reposicién supera
siempre las destrucciones de los pescadores y que las pesquerias
contribuian, por el contrario, a la multiplicacién de los peces. El
propio Lucas Martin Cubillo no duda en afirmar que las capturas de
los pescadores de Ayamonte no ha disminuido por el uso de bous
por pescadores gaditanos, sino por haber decaido la diligencia y
haberse hecho mas tibia la actividad de los primeros. Los bous
contribuirfan a garantizar una alimentacién mas adecuada a un
precio mas reducido por lo que Martin Cubillo no duda en conside-
rarlo como muy positivo.

Conviene, no obstante, precisar que estas confrontaciones se
centraron exclusivamente en especies basicas para la alimentacion
humana, quedando al margen los sacrificios de focas, y sobre todo
de ballenas, las cuales no sélo no recibieron criticas sino que el
fomento de su captura fue apoyado de forma generalizada, incluso
por los detractores de bous y javegas como Cornide o Safez
Reguart.

Obviamente, toda selecciéon de textos ajenos conlleva criterios de
valoracién subjetiva. Los autores son conscientes de ello y se han
inclinado, con buen criterio, por reproducir algunos textos inéditos
y otros de dificil acceso o poco conocidos. Esto no es 6bice para
sefialar algunas ausencias importantes como los estudios de José
Cornide sobre la pesca sardinera en Galicia o el elevado ntimero de
textos de Safiez Reguart seleccionados, nueve sobre un total de
quince. Esta breve critica no impide realizar una valoracién global
muy positiva de los textos publicados, que ademés van acompanados
de una cuidada coleccién de gréficos ilustrativos y una amplia
bibliografia. Todo ello convierte a la obra resefiada en una fuente
fundamental para el conocimiento del sector pesquero maritimo
espafiol durante el siglo XVIII y especialmente en las décadas
finales de dicha centuria.

Luisa UTANDA MORENO

Planimetria General de Madrid, 1749-1770. Madrid, Taba-
press, S.A., 1988, 2 vols, 680 y 432 pags.; LorEz GomEz, A., Ca-
MARERO BULLON,C. Y MaRriN PERELLON, F., Estudios en torno a la
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«Planimetria General de Madrid, 1749-1770». Madrid, Ediciones
Tabapress, 1989, 127 pags.

En el siglo XVIII, en la época borbénica, fueron muchos y
valiosos los documentos realizados con finalidad informativa y en
relacién con el cuidado y la atencién de las ciudades espafiolas v,
sobre todo, de la Villa y Corte de Madrid. En especial hay que
destacar la preocupacién mostrada en este sentido por Carlos III, el
«mejor alcalde de Madrid». Entre esos documentos ocupé -y ocu-
pa- un lugar relevante la «Planimetria General de Madrid», realiza-
da entre 1749 y 1770 y todavia conservada en el Archivo General de
Simancas.

Se trata de un documento consistente en 557 planos dibujados a
color y correspondientes a las manzanas que en 1750 componian la
ciudad de Madrid. En cada uno de esos planos se traza la planta de
las casas y sitios de casas que componian cada una de las manzanas
representadas. Los 557 planos fueron acompaiiados por un total de
seis volimenes que recogian los «asientos de las casas de Madrid»,
es decir una cuidadosa descripcién formal y fiscal de todas y cada
una de esas casas reunidas por manzanas, las 557 manzanas cuyos
planos en color constituyen la base del documento. Asi, para cada
una de las 7.553 casas de la Villa se recoge el nombre del propie-
tario en el momento de realizarse el documento, los nombres de
algunos propietarios anteriores, el valor de los alquileres y lo que el
duefio debia pagar en concepto de «Regalia de Aposentos», un
impuesto especial que gravaba todas las casas de la capital. La
Planimetria se llevé a cabo de acuerdo con un Real Decreto de
Fernando VI dado en San Lorenzo del Escorial a 18 de noviembre
de 1749 y que establecia con cuidado y rigor los principios que
debian tenerse en cuenta en la confeccién de la «Planimetrias.

En 1988, dentro del conjunto de actividades y publicaciones
conmemorativas del III Centenario de la muerte de Carlos III,
Tabacalera, a través de su filial Tabapress, ha publicado esta
«planimetria» en un espléndido conjunto de dos voltimenes de 680
y 432 paginas de papel perjurado de fabricacién especial y formato
de 23 por 33 cms, encuadernados en pasta espafiola, con estam-
paciones de oro y caja especificamente disefiada. Una obra, en
conjunto, de espléndida factura y de considerable valor para el
estudio del pasado de la Villa y Corte de Madrid.

En el primer volumen se reproducen los 557 planos del docu-
mento original, precedidos por tres estudios que se plantean una
serie introduccién al significado histérico y geografico del docu-
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mento. El segundo volumen recoge el Real Decreto por el que se
ordena la realizacién de la Planimetria, y la transcripciéon de los
«asientos» (descripciones) de las casas. Termina con un indice
topogréfico de las calles, plazas, puertas, fuentes, etc., del Madrid
del siglo XVIII y que aparecen recogidas en los planos y asientos.

Los estudios que, tras los protocolarios prélogos e introducciones,
aparecen en el primer volumen se proponen enmarcar la «Planime-
tria» en su espacio y su tiempo. El primero de ellos, obra del
Catedratico de la Universidad Auténoma y Académico de la Historia,
Antonio Lépez Gémez, se refiere a «Madrid a mediados del siglo
XVIII»; en él, con el apoyo de los planos y asientos, lleva a cabo un
recorrido cuidadoso y sugerente por el Madrid de 1750, y mas en
concreto una interesante descripcién de sus principales espacios y
edificios. Todo ello enmarcado por la politica urbana de los Borbones
y sus intentos y realizaciones de reforma interna y externa.

En el segundo estudio, «La Planimetria General de Madrid en el
contexto de las politicas de conocimiento del espacio y de reforma
fiscal», la Prof. Concepcién Camarero Bullén, de la Universidad
Auténoma madrilefia, se plantea el problema de la «Planimetria»
como una medida de gobierno inserta en la politica de reforma de
la Real Hacienda y, mas atin, del sistema fiscal castellano. Aunque
anade, asimismo, un serio analisis de cémo tales actos pudieron
repercutir en el conocimiento y en la representacién del espacio al
que se refiere el documento.

Francisco Marin Perellén, autor del tercer estudio, titulado
«Planimetria General de Madrid y Regalia de Aposentos», tiene
como objetivo, primero, el proceso de realizacién y confeccién del
documento y, después, la consideracién de las caracteristicas in-
trinsecas que nos ofrecen planos y asientos. En el conjunto de los
tres estudios que, en 1989, fue objeto de una publicacién auténoma
y especial avalada por una «seleccién de planos de las manzanas y
asientos de casas», se recoge un material grafico no contenido en la
«Planimetria», y en su mayoria inédito, procedente del Archivo
General de Simancas y del Archivo Histérico Nacional.

Para completar la visién que se ofrece en la edicién de Tabapress,
se ha incluido como encarte un plano de la ciudad llevado a cabo
por Tomas Lépez en 1775 y para el que se utilizaron como fuente
esencial los planos de las manzanas de la «Planimetria». La fidelidad
a la fuente es tal que Tomas Lépez mantuvo para cada una de las
manzanas de su plano el numero correspondiente a las mismas de
la «Planimetria».
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En fin, una obra fundamental para el conocimiento de Madrid,
y que ademds constituye una espléndida aportacién tipografica
justificativa de que se haga una referencia directa a su director
editorial, Jestis Campos, principal responsable de la forma y del
fondo de la publicacién.

Joaquin BOSQUE MAUREL

VELARDE FUERTES, J. Economistas esparioles contempordneos:
primeros maestros. Biblioteca de Economia. Serie estudios.
Madrid, Espasa Calpe, 1990, 234 pags.

La obra cientifica de Juan Velarde Fuertes es bien conocida. Y
sobre todo muy estimada dado su elevado nivel dentro de los
estudios espafioles de Historia de la Economia, en los que su
erudicién, su capacidad de percepcién de lo esencial y su habilidad
expositiva le han dado un prestigio tanto nacional como internacio-
nal. Pero, ademas, como se ha dicho en los circulos cientificos
espafnoles, «Juan Velarde Fuertes, catedratico de Estructura Eco-
noémica de la Universidad Complutense de Madrid es, sin duda, el
economista de nuestro tiempo que mas se ha distinguido en el
estudio de los autores y obras que dan unidad y explican el arraigo
y desarrollo del anilisis econémico contemporidneo en Espafa».
Ello es asi desde sus primeros y excelentes trabajos de los afios
cincuenta, algunos llevados a cabo en conjuncién con un grupo, el
del diario Arriba. Muchos de ellos aparecieron mas tarde, en 1969,
en su excelente y significativa obra Sobre la decadencia econémica
de Esparia, que concreté su vieja pero atn bien viva preocupacién
por el estado de la vida socioecon6mica pasada y actual de Espaiia.

Como el mismo autor senala en una Nota Previa al libro que nos
ocupa, a partir de sus primeros trabajos acerca de Flores de Lemus
arraigé en su pensamiento el convencimiento de que, para com-
prender el funcionamiento de la economia espafola, «era preciso
echar mano, ademas de otras multiples causas remotas y préximas,
de la actitud adoptada por nuestros economistas», afadiendo, «no
s6lo estudiaban éstos economia, sino que fueron, de modo evidente,
los demiurgos de la nacional».

De aqui se derivé su Introduccion a la historia del pensamiento
econdmico espariol en el siglo XX (1974), que recogia numerosos
articulos aparecidos con anterioridad en lugares muy diversos, y
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desde entonces, en un excelente abanico de trabajos que, como
Velarde sefiala, se han movido a lo largo de cinco senderos apelli-
dados por el mismo: Preludios e Inspiradores, acerca de los estu-
diosos ligados al despotismo ilustrado, como Jovellanos; los Pri-
meros maestros, encabezado por los economistas préximos a las
preocupaciones de la generacién del 98 (Flores de Lemus, Bernis,
Zumalacarregui, Bérnacer...); los Grandes Maestros de la Facultad
de Economia de la Universidad de Madrid, en gran medida sus
propios maestros (Valentin Andrés Alvarez, Manuel de Torres, José
Castafieda...); los Otros Maestros, como Sarda y Prados Arrarte, y,
finalmente, los Discipulos, que ya han dado lugar, al menos, a tres
generaciones y entre los cuales sin duda se encuentran muchos
condiscipulos y colegas del mismo Velarde.

En esta obra que comentamos «se recoge s6lo una gavilla de
trabajos sobre el segundo» sendero, el dedicado a los Grandes
Maestros. Como era de esperar, dada la vieja y fuerte proclividad de
Velarde hacia él, y tras una sugerente, apasionada -la pasién,
siempre objetiva y contenida, es algo que nunca falta en las paginas
de Velarde Fuertes— y obligada introduccion, el primero de los cua-
tro apartados de Economistas espafioles contempordneos esta dedi-
cado, —«no podria ser de otra manera» subraya el autor—, al maestro
de ese grupo, Antonio Flores de Lemus. Se trata de una revisién
preocupada y certera de sus numerosos trabajos ya publicados pero
profundamente renovados y afinados por una reflexién siempre viva
y plena de actualidad, sobre una figura prestigiosa pero, sobre todo,
imprescindible en el desarrollo histérico de la ciencia econémica
espafiola y, més atin, en la misma vida politica y social de la Espana
anterior a la Guerra Civil.

En concreto, sefiala Velarde, en los afios cuarenta «la tinica gran
escuela de economia que existia en Espafia era la de Flores de
Lemus», pero sus discipulos se habian exiliado o, algunos de ellos,
se encontraban formando parte del Instituto de Estudios Politicos
nacido en 1940. Por ello existi6 el riesgo de que no participasen en
el origen y el desarrollo de la Facultad de Ciencias Politicas y
Econémicas (1943), y que sélo fue impedido por la intervencién de
personalidades como Fernando Marfa Castiella y José¢ Maria Zu-
malacarregui. El ingreso de algunos de ellos en esa Facultad y su
permanencia en las actividades docentes del nuevo centro han
llevado, al menos, segin Juan Velarde, a seis modelos econémicos
—el Plan de Estabilizacién de 1959 y la Reforma Tributaria de
Fuentes Quintana y Fernandez Ordonez, por ejemplo— que han
dejado una huella fundamental en la actual sociedad espafola. Y
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afiade, sin limitarse a Flores de Lemus, «Espana es diferente gracias
a lo que con tenacidad, con valentia civica, con seriedad cientifica,
se ensefné por los viejos maestros».

El capitulo segundo esta dedicado a Ramén Carande, y es el texto
antes inédito de la intervencién de Velarde Fuertes en el Homenaje
que los Caballeros de Yuste dedicaron al profesor Carande y que se
produjo en la propia iglesia del monasterio de Yuste. El discurso
titulado Ramon Carande, del Kaiser al César, es una excelente
aproximacion a la vida y a la obra de un gran historiador espafiol,
a través esencialmente de la consideracién de dos de sus obras
mayores, Sevilla, fortaleza y mercado y Carlos V y sus banqueros.
Pero insistiendo mucho en sus avatares dentro de la vida politica
espafiola de su tiempo y, con particular énfasis, en la estancia de
Carande en Sevilla y en sus contactos con la sociedad de la ciudad
del Guadalquivir.

Luis Olariaga Pujana es el protagonista del siguiente apartado.
Sintetiza inteligentemente el Prdlogo escrito por el mismo Juan
Velarde para un volumen que, publicado en 1989 por el Fondo para
la Investigacién Econémica y Social (FIES), recoge una parte de la
obra de Olariaga. Luis Olariaga, el extranjero en su patria, es como
subraya Velarde un «modelo explicativo de los economistas espa-
foles de este siglo..., (que) tienen conciencia todos de que los
saberes que poseen pueden transformar la sociedad (y) desean
ademas hacerlo...; por eso buscan c6mo conmover a la sociedad y
a sus dirigentes... en una triple direccién: divulgando sus ideas...:
aconsejando a los politicos... e incluso aceptando la participacion
en el poder; finalmente, dedicando atencién a la formacién de las
nuevas generaciones de economistas». Ese objetivo tienen las pa-
ginas dedicadas a Olariaga, un maestro cuya valia y capacidad de
atraccion resalta en unas palabras suyas que recoge Velarde: «No
pienso jubilarme hasta que Dios lo haga, porque la tarea de buscar
la verdad y ensefiar a los demas a buscarla puede realizarse desde
cualquier lugar».

El dltimo capitulo del libro lo constituye la Reivindicacién de
Olegario Ferndndez Baiios, uno de los profesores que ponen en
marcha en 1943 la nueva Facultad de Ciencias Politicas y Econé-
micas y que, afirma Velarde, se encontraba «en una regién nebli-
nosa apta para el olvido». A la ensefianza en esa Facultad llega
Fernandez Banos desde las Matematicas —fue Catedratico en Santia-
go de Compostela de Geometria Analitica—, teniendo a su cargo la
ensenanza de Matematicas y Estadistica para economistas, labor de
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la que se derivan estimables textos y articulos cientificos. Pero su
relevancia procede de su puesto, anterior a la Guerra Civil, en el
Servicio de Estudios del Banco de Espafia, consecuencia del cual
son sus trascendentales estudios sobre los precios y la carestia,
campo en el que realizé importantes y originales aportaciones y que
le permitié intervenir en el desarrollo de la politica monetaria
espafiola antes y después de 1936. Sin embargo, casi nadie habla de
Olegario Fernandez Bafios, a pesar de que, senala Velarde, «era un
buen investigador, un inteligente profesor y un patriota (y) no era
ni un trepador ni un intrigante».

Sin duda que, en Economistas esparioles contempordneos: prime-
ros maestros, el profesor Velarde Fuentes lleva a cabo una seria y
decisiva aportacién al conocimiento de los economistas espafioles y,
mas atn, al desarrollo teérico y practico de la economia nacional de
este siglo. Una aportaciéon que, mas aun, explica el arraigo y el
significado del analisis econémico actual en Espana. Pero, ademas,
con su profundizacién en la biografia de unos espanoles que
participaron activamente en nuestra vida politica y social estd
contribuyendo con eficacia a desvelar muchas sombras de la recien-
te historia de Espafa. Algo, por otra parte, que siempre ha estado
presente en el quehacer cientifico pasado y presente de Juan Velarde
Fuertes. Y que se ha transmitido, en muy diversas opciones, a sus
discipulos, tantos y tan activos a menudo en la coyuntura vital de
la Espana de hoy.

Joaquin BOSQUE MAUREL

ViLa VALenTi, J. El Conocimiento Geogrdfico de Espavia. Geo-
grafos y obras geogrdficas. Madrid, Sintesis, 1990, 165 pags.

En la coleccién «Geografia de Espafia», que edita la Editorial
Sintesis, el profesor Vila Valenti, introduce la coleccién con un
volumen dedicado al conocimiento de Espana a través del tiempo,
desde la Antigiiedad clasica a nuestros dias. En 163 paginas nos
presenta en los dos primeros capitulos el conocimiento regional de
Espana por los geégrafos de la Antigiiedad que directa e indirecta-
mente tuvieron conocimiento de la Peninsula con el tan controver-
tido tema de los origenes del nombre «Hispania» e «Iberia». Com-
pletandose el capitulo con lecturas de los textos de Estrabén y
Ptolomeo y una orientacién bibliografica que permite al lector
acudir directamente a las fuentes citadas.
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El capitulo tercero se dedica a la Cartografia medieval, a la
Corografia en el Renacimiento, siendo el apartado de mayor interés,
el dedicado al conocimiento geografico-histérico, que de Espaiia
tuvieron los hombres de la Ilustracién, en los itinerarios, dicciona-
rios geograficos, obras de conjunto, y en las aportaciones de los
naturalistas, como el valenciano Cavanillas, en la Descripcién geo-
grafico-botanica y agricola del Reino de Valencia. Se completa este
conocimiento Ilustrado con la Cartografia en la parte didactica de
la obra se recogen las Relaciones topograficas de Felipe II y los
cuestionarios de Francisco Mariano Nipho (1770) de Tomas Lépez
y el esquema corogréfico de Vargas Ponce y de Cavanillas.

Una interesante informacién bibliografica pone fin a esta prime-
ra parte de la obra.

La segunda parte, dedicada a la Geografia Contemporanea de
Espafia, estd dividida en dos partes. En la primera, el autor detalla
la obra de Antillon, su informacién bibliografica y la parte dedica-
da a Espafia con un estudio de Geografia Fisica y Geografia
Humana. Recoge algo que deberia tenerse en cuenta: «ningin
estudio es mas digno de la atencién de los espafioles que la
Geografia de su patria».

De interés sera la obra geografica-estadistica de Pascual Madoz
y la Cartografia de Francisco Coello. Recapitula lo que fue la
importancia de estos tres autores, en lo que representé el trabajo
cientifico al describir los marcos regionales si bien les falta una
visién general de la Geografia de Espaiia, aunque dice Vila Valenti
que entre la obra de Antillén y la de Pascual Madoz queda
configurada una Geografia de Espafa, presentada en cuatro gran-
des bloques: territorio, poblacién, actividades econémicas, carac-
teristicas politico-sociales. Textos y bibliografia completan este
apartado.

En el Capitulo V se parte de la renovacién geografica desde el
ultimo tercio del pasado siglo, con la creacién de la Real Sociedad
Geogréfica, el Instituto Geogréfico y Estadistico y el Instituto
Geolégico y Minero. Con las reformas pedagégicas en Alemania y
Suiza y Espafia, la ensenanza de la Geografia en las Escuelas
Normales desempefiara un importante papel. Destacando, en Espa-
na, Ricardo Beltran y Rozpide y Pedro Chico en la formacién de
geografia en los Maestros. Se cita la labor, a escala regional,
desempenada por los estudiosos de la geografia que impartian sus
clases en Institutos Nacionales, entre los que figuran Juan Carande-
1l, Solé Sabaris, Rafael Ballester, Martin Echevarria, de los que el
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autor da una detallada relacién de la labor que realizaron, en su
contribucién a la Ensefianza de la Geografia y su ensefianza a través
de sus manuales.

Los cientificos renovaron con sus trabajos de campo y sus
observaciones, la leyenda blanca de Espana destacando la obra de
Lucas Mallada. Y la contribucién al descubrimiento de la Meseta
y analisis del relieve espafiol por los trabajos de extranjeros,
Reclus, Macpherson, Suess. Apareceran al tiempo tratados de
Geografia de Espafia, en los que se recogen las modernas lineas de
investigacién, tales los de Blazquez, Dantin Cereceda, Martin
Echevarria, Ibafiez Ibero. Detallandose en la obra resefiada el
aporte cientifico de estos autores al conocimiento de nuestra
geografia. En el Capitulo VI se expone el reciente desarrollo de la
Geografia espafiola. La geografia se imparte en las Universidades,
en las Facultades de Filosofia y Letras, se crea el Instituto Sebas-
tian el Cano, dentro del Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas. Detalla el autor la creacién de los Departamentos de
Geografia en las citadas Facultades, dandose una detallada rela-
cién de los geégrafos en los diferentes Departamentos en las
Universidades de Madrid, Barcelona, Zaragoza, etc. Distingue la
asistencia de diferentes fases dentro de esta renovacién de la
Geografia, la primera de 1945-1965, con un cierto desarrollo en la
Universidad y con fuerte influencia francesa, en los trabajos de
investigacién y en planteamiento de los problemas geograficos. En
una segunda fase la Geografia se consolida en los estudios univer-
sitarios, ya aparece gran namero de profesores, variedad tematica
en los trabajos de investigacién, preocupacién por los estudios
teéricos, conceptuales, metodolégicos, con clara influencia anglo-
sajona. Hay una relacién detallada de los trabajos y publicaciones
de la ultima década.

El Capitulo VII se dedica a las publicaciones de Espaiia en los
cuatros decenios, estudios y cuestionarios regionales, destaciandose
las tesis regionales, aunque la relacién dada es incompleta. Se
completa la obra con una lista de las geografias de Espafha y
Portugal por autores espafioles y extranjeros.

La claridad de exposicién, la abundante bibliografia, y los textos
hacen de esta publicacién una obra imprescindible para el cono-
cimiento de nuestra trayectoria geografica, desde la Antigiiedad a
nuestros dias. Es por lo tanto recomendable a los profesores de
Geografia de Ensefianzas Medias.

Adela GIL CRESPO
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VA Vinvera, C. Viaje en el trasiberiano. Barcelona, Ed.
Obelisco, 1990. 130 pags.

El autor, financiero y curioso viajero, presenta el viaje realizado
en el trassiberiano desde Moscti a Vladivostov. Es un libro ameno,
curioso en el que con soltura nos va dando a conocer a esta dura
experiencia de recorrer mas de 5.000 kms en un tren, viendo a
través de las ventanillas los variados paisajes de la estepa rusa, la
llanura siberiana, la inmensidad de sus rios, en anchura y en
caudal, el bosque, el gran lago Baikal, la tundra, y el hacer humano
en la transformacién de la inmensidad de estos paisajes.

Inicia el autor su viaje haciendo una presentacién geografica de
la Siberia Occidental, inmensa llanura que empieza al pie de los
montes Urales, invita a conocer las ciudades que atraviesa el
trassiberiano, la vida de las estaciones con los vendedores koljosia-
nos, ofreciendo a los viajeros frutas y artesanias. Los montajes
industriales y al pasar por la ciudad de Omsk, el recuerdo de los
deportados de la época zarista, evocando el nombre de Dostoyeski,
que describié en aquel entonces a la ciudad de Omsk como un
villorrio.

El paso por la ciudad de Novosibirsk, con su 1.300.000 habitan-
tes una de las ciudades mas modernas de Siberia. Con sus amplias
avenidas, sus museos de etnografia y de pintura. El teatro de la
Opera mayor que el Bolshoi de Moscu. El aspecto cultural de la
ciudad, con mas de 1/26 establecimientos de ensefianza superior,
Universidad, Instituto electrénico, Conservatorio de Musica, Bi-
blioteca técnica. La Ciudad de los sabios «Akadomgodorok, en la
que trabajan mas de 3.000 hombres de ciencia y 20 institutos de
investigacion distinguidos en diferentes facultades. En los que se
investigan las riquezas de la regién para mejor explotarlas, el c6mo
construir viviendas, como trazar el ferrocarril en un suelo perma-
nentemente helado.

Nos va describiendo a través de las ventanillas del tren el paisaje
desde Novosibisk hasta Krasnoiarsk siguiendo el curso del largo y
caudaloso Yenissey con sus numerosos aprovechamientos hidrau-
licos. Parada en la ciudad de Irkustk de 700.000 habitantes y mas
de 300 afnos de existencia. Ciudad que ha sufrido incendios vy
terremotos, pese a los numerosos desastres aun queda en pie la
catedral ortodoxa de la Epifania. La ciudad es centro de manifesta-
ciones culturales y cientificas, conserva el recuerdo de los decem-
bristas, los liberales polacos deportados en el siglo XIX.

.
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Centro de mercado de pieles frias, situada en las proximidades
del lago Baikal. De su visita nos habla el viajero de la irr'lp.resi()n que
produce su inmensidad con sus 30.000 kms de superficie, sus 650
kms de longitud y 40 de anchura. Situado en una depresion tec-
ténica inestable como se acusa en los terremotos que afectan sus

cercanias.

Se detiene en dar a conocer la riqueza faunistica del lago, con el
museo limnolégico que hay en sus inmediaciones. Car’nb.io de
paisaje al salir de la ciudad de Irkustk, pasando por la republica de
los Buriatos, pueblo que antes de la colonizacién rusa fue un pu’el’)lo
trashumante de pescadores y pastores. Pueblos némada§ que vivian
en las yurtas. Actualmente se ven a lo largo del ferrocarril 1ndustlnas
y su capital Ulan Ud’e aloja 3.000.000 habitantes. El fe’l‘TOCanrl‘l se
adentra en la Mongolia pasando a Mandchuria. Aqui el viajero
aprovecha para hablarnos de transsiberiano bis de 3.10.0. kms de
longitud el llamado «Proyecto del siglo» por las enormes dlﬁculFades
que existieron para su construccién sobre terrenos helados inau-
gurado en 1984. Tampoco se olvida de darnos a conocer l.a existen-
cia de la comunidad asentada en 1928 en las proximidades de
Javarosk entre los rios Bira y Bidjan. El recorrido temlinfa. en la
ciudad de Vladivostow, haciendo el regreso a Moscu en avion.

Es un libro de viajes ameno, en el que a la visién del paisaje, la
descripcién de las ciudades se suman los recuerdos del pa‘sacb y la
actividad humana que se refleja en la creacién de paisajes de
explotacién agricola, industrial, urbana y de comunicaciones.

Libro de utilidad para los viajeros que quieran viajar a la Siberia
en Ferrocarril.

Adela GIL CRESPO



NORMAS PARA LA PRESENTACION DE ORIGINALES

a)Texto

—Los originales deben estar compuestos a doble espacio en DIN-
A/4 preferentemente. La extensién maxima sera de 20/25 paginas,
incluidas ilustraciones, tablas y bibliografia.

-El nombre del autor o autores figuraran en hoja aparte, acom-
panados por el centro de trabajo y la direccién postal.

—El texto debera ir acompafiado por un resumen de una extensién
maxima de 10 lineas en espafiol, francés e inglés.

b) Notas y citas bibliogrdficas

—Las notas de pie de pagina seran las imprescindibles para la
comprension del texto.

—Las citas bibliograficas seran siempre internas al texto y se
formalizaran de la forma siguiente (Teran, 1945); sélo se anadiran
la pagina si se refierese a un texto especifico incluido entre comillas
(Teran, 1945, 10).

c) Bibliografia

—-La Bibliografia debera ir al final del texto original y sélo
contendra las obras a las que se haga referencia en el texto, salvo
aquellos casos de obras basicas que sean imprescindibles para la
inteligencia del texto.

—Las obras que constituyan la Bibliografia se relacionaran en
orden alfabético segin los autores y formalizadas de la forma que
sigue.

—Libros: Pérez de Hoyos, L. (1991): Evolucién histérica de Carta-
gena de Indias, Madrid, Editorial Claridad, 153 pags.

—Capitulos de libros y/o comunicaciones de Congresos: Guzman
Reina, J. (1968): «Los factores del desarrollo econémico de San
Juan», in Chueca Reguera, A. Las ciudades coloniales hispanoame-
ricanas, Madrid, Espasa-Calpe, pp. 35-89.

—Articulos de revista: Méndez, S. (1989): «Algunos problemas de
la economia de Buenos Aires», Boletin Real Sociedad Geogrdfica,
Madrid, CXXV, pp. 100-123.

—En los casos en que los autores de la obra resenada sean varios,
el maximo resefiado no pasara de dos, recurriéndose entonces a
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citar el primero seguido de la expresion et al, p. ej., Sanchez Garcia
J. et al (1988). ,

d) Ilustraciones

-Las figuras y/o mapas deberan ser originales y presentarse en
blanco y negro, delineados de forma contrastada y nitida. Dado que
el tamafio final de publicacién sera 12 por 18 cm., la reduccién ser
muy frecuente y por tanto deberi cuidarse la visibilidad de la
rotulacién, tramas y escalas graficas (nunca numéricas).

e) Soporte informdtico

—En caso de recurrir a la presentacién de los originales mediante
soporte informatico, algo muy conveniente en el momento actual,
se ruega el uso de programas de tratamiento de texto de uso
generalizado y compatible, como Word Perfect, Word Star o simi-

lares. El texto correspondiente debera enviarse tanto en disquette
como impreso en papel.
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